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Fascicule technique.

Voyages dans des conditions difficiles — Z 4.

Volkswagen Transporter/ Caravelle
Volkswagen LT

Edition aout 1984.

Remplace ’ancien fascicule technique Z 4, édition mars 1980.

Ce fascicule contient des instructions pour les longs parcours dans des
pays ot les conditions climatiques et routiéres différent de celles ren-
contrées normalement dans les pays européens.

Le succés ou 1'échec d'un tel voyage dépend souvent de la préparation
soigneuse du véhicule et du choix minutieux de 1'equipement. Ceci est
particuliérement valable pour les voyages effectués sous forme d'expé-
dition. Les participants ont toujours constaté qu'il est opportun,
surtout quand une défaillance du véhicule peut menacer la vie des
membres de 1'expédition, de ne s'en tenir qu'au strict nécessaire,
donc a un poids minimum.

Les expériences faites devront vous préserver pendant vos voyages des
pannes désagréables provoquées par un véhicule surchargé ou mal pré-
paré. Elles devront vous aider également a choisir les accessoires et
les piéces de rechange strictement nécessaires.

Les dispositions 1égales valables en République fédérale d'Allemagne
doivent &tre respectées pour toutes les piéces d'équipement du véhicule,
du moins aussi longtemps que 1'utilitaire circule dans ce pays.

Souvent la conduite du véhicule a 1'écart des routes aménagées requiert
également une technique spéciale. Dans le chapitre "En cours de route",
nous vous donnons quelques indications a ce sujet.

Afin de pouvoir effectuer lors de Tlongs voyages dans des régions Tloin-
taines les travaux d'entretien prévus et les petites réparations sans
1'aide d'un atelier, il est recommandé d'effectuer a titre d'essai,
avant d'entreprendre le voyage, les travaux qui sont décrits dans la
Notice d'Utilisation et dans Te Plan d'Entretien.
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I - AVANT LE DEPART

Généralités

En fonction de Teurs données locales, les régions peuvent €tre classées en
trois groupes :

Groupe 1 - I1 comprend Tes pays au climat tempéré dont les routes sont Tle
plus souvent bitumées, au Moyen-Orient par exemple.

Groupe 2 - Les pays aux conditions climatiques extrémes (pays tropicaux
et arctiques) avec routes non revétues ou pistes, en Afrique
centrale par exemple.

Groupe 3 - Le Sahara ou les régions désertiques similaires.

La nature de 1'équipement du véhicule dépend des conditions routiéres et
climatiques du pays choisi pour le voyage. Avant_d'entreprendre le voyage,
il est donc recommandé de s'informer 3 ce sujet

Aux pages suivantes, vous trouverez des recommandations pour 1'&quipement
du veéhicule suivant le degré de difficulté des différents groupes indiqués
ci-dessus.

Indépendamment de 1'équipement supplémentaire correspondant, le véhicule doit
8tre en bon état. I1 est recommandé de faire effectuer une vérification
compiéte du véhicule par un atelier V.A.G. Lors de ce contrdle, les tra-

vaux suivants devront impérativement étre effectueés :

- Service d'entretien périodique, y compris vidange d'huile et graissage.

- Contrdle de 1'étanchéité du moteur et de la boite de vitesses - parti-
culiérement important pour les voyages dans les régions tropicales
(déserts) étant donné que 1'huile et le sable peuvent former un revéte-
ment diminuant fortement 1'@vacuation de la chaleur.

- Vérification du bon état des manchettes d'articulation ; sur les véhicules
plus anciens, vérifier également les joints homocinétiques et les rem-
placer au besoin.

- Vérification de la fixation correcte et de 1'état impeccable de toutes
les manchettes de caoutchouc,

- Vérification des patins métal-caoutchouc pour la suspension du moteur
et de la boite de vitesses.

- Vidange du liquide de frein.
1) Les éditions "Globetrotter" et les magasins d'equipement pour expédi-

tions, p. ex. Ddrr's Expeditions-Service, HauptstraBe 26, D-8011 Heim-
statten, offrent un choix de cartes et de livres.




Equipement de base

(pour toutes les régions)

Les

a

piéces indiquées ci-aprés sont recommandées comme équipement minimum :

Equipements

Les équipements repérés par un numéro M sont livrables en tant qu'gqui-

pements optionnels lors de 1'achat d'un véhicule neuf.

1) {*indice d'octane requis est indiqué au chapitre "Caractéristiques
techniques™ de la Notice d'Utilisation. Les informations sur la
qualité des carburants dans les différents pays touristiques vous

3)

pare-brise en verre feuilleté (2 feuilles)
chauffage stationnaire

soufflante d'air frais supplémentaire (Volkswagen Transporter) 3)

projecteur orientable amovible

prise de courant sur le tableau de bord

pistons a fond concave, lorsque 1'on doit utiliser un carburant
a indice d'octane plus faible (tous les moteurs a carburateur,
sauf Volkswagen Transporter 2,0 1) 1)

glaces latérales pivotantes (si livrables)

feux de recul

housse permettant d'avoir le volant bien en main

bouchon verrouillable de réservoir a carburant

extincteur, 2 kg mini

phares principaux a iode (H 4)

éclairage du compartiment-moteur

amortisseurs renforcés (amortisseurs HD) ou amortisseurs HD
réglables de Ta Sté Koni pour Vglkswagen Transporter 2)
ressorts hélicoTdaux renforcés

au besoin garde au sol accrue grace & la précontrainte plus
importante des barres de torsion arriére, relévement maxi 20
(Volkswagen Transporter jusqu'a 6.79)

feuilles en plexiglas (amovibles) devant les verres de phares,
en tant que protection contre les jets de pierres et le
ternissement (a fagonner soi-méme)

dispositif antivol

disjoncteur sur le réseau de bord, permettant de couper le
circuit de tout le réseau

indicateur d'alerte du niveau d'eau dans le filtre a carburant
pour les véhicules avec moteur diesel

seront fournies par les Clubs automobiles ou par le Service

Aprés-Vente du département Ventes/Exportation de la Volkswagenwerk,

tél. 05361/924350, 924858.

Votre atelier V.A.G vous conseillera volontiers pour le choix
de 1'équipement.

Equipement optionnel non fabriqué en série

. M
060
121
622
240
561
616
032
551
103

103




b - Equipement auxiliaire (piéces de rechange, voir page 19)

Pare-brise de secours
Cable de remorquage

Pompe de gonflage & pied avec indicateur de pression ou manométre séparé ;
au besoin compresseur commandé par la batterie

Outillage pour la réparation des pneus sans chambre a air

Chambres & air pour pneus, outillage pour la réparation des chambres a
air, talc

Quelques valves et capuchons antipoussiére avec raccords a vis pour
dévisser les valves

Réservoirs de carburant de 20 1 (nombre suivant la durée du voyage)
Entonnoir de remplissage avec tamis en crin

Huile-moteur, guantité suivant la durée du voyage (viscosité corres-
pondant aux températures escomptées)

Couteau pliant

2 rouleaux de ruban isolant, 1 rouleau de ruban adhésif, fil de ligature
Enduit d'etanchéité liquide, enduit d'étanchéité malléable, tubes de colle
1 bombe de spray de contact

Cables électriques

Cales en bois dur (env. 20 x 20 x 5 cm et env. 15 x 8 x 5 cm), utilisées comme
support pour le cric par exemple

1 cric iupp]émentaire (cric a piston du VW LT 35 par exemple ou coussin
d'air)

1 jeu de clés contrecoudées (polygonales et d fourche) de 5 ... 27 mm
1 maillet - 900 gr. env./hache

2 démonte-pneus

Tournevis (de différentes dimensions)

Lampe stroboscopique pour le réglage statique du point d'allumage (Tampe
de controle)

Clé a bougie
Lime triangulaire, Tongueur = 150 mm environ
Pinces (universelle, multiprise et pointue)

C1e (ouverture 8 mm) pour boulons & 6 pans creux, clé (ouverture 17 mm)
pour vis-bouchon de remplissage et de vidange d'huile de boite de
vitesses ou pour vis coudée avec téte de 17 mm

Jauge d‘épaisseur (0,1 ; 0,2 ; 0,4 mm)

L'équipement auxiliaire qui n'est pas directement nécessaire pour le
vehicule est disponible dans les magasins d'équipement pour expéditions,
p. ex. chez Darr's Expeditions-Service, HauptstraBe 26, D-8011 Heimstdtten.

1) Le coussin d'air est un sac de caoutchouc robuste qui est placé
sous le véhicule et ensuite gonflé au moyen d'une pompe a air ou en
le raccordant au tuyau d'échappement, le véhicule étant soulevé de
fagon correspondante.




Equipement supplémentaire

(pour les voyages dans les pays du groupe 2)

a - Equipements

- Filtres 3 air (type cyclone) pour régions poussiéreuses 1)
Lors de 1'achat d'un véhicule neuf, ces filtres sont livrables sous Te
NO M 156
- Montage, voir pages 28 a 37.

- Renforts, blindages, pare-pierres et dispositifs de protection
- Montage, voir pages 17 a 27.

- Galerie porte-bagages robuste

- Prise de cric supplémentaire sur 1'avant de carrosserie. Pour le
remplacement des pneus sans 1'aide d'un atelier (tel que recommandé
pour le Transporter d la page 14), une prise adéquate utilisée comme
contre-appui pour le cric doit Etre placée sur le pare-chocs avant
pour les véhicules avec moteur a 1'avant & cause de la garde au sol
plus basse.

- Supports de réservoir de carburant.

Remarque :

Sur les parcours effectués dans des régions dépourvues de routes prati-
cables, la résistance au roulement et de ce fait Ta consommation

de carburant peuvent augmenter jusqu'a 50 %.

- Puissant avertisseur a deux sons (recommandé particuliérement pour
les voyages dans des régions poussiéreuses).

- Manométre d'huile et thermométre d'huile.

- Couchette (Volkswagen Transporter, p. ex. banquette rabattable,
modéle Westfalia comme celle montée en série dans les camping-cars).

- Contrdle de tous les joints d'étanchéité du compartiment passagers.
Pour empé&cher 1'infiltration de la poussiére, tous les joints
doivent €tre dans un état impeccable.

1) La présence de sable et de poussiére dans 1'air de combustion risque
d'endommager fortement le moteur. En combinaison avec de 1'huile, le
sable et la poussiére ont un effet abrasif et entrainent de ce fait
trés rapidement une usure prématurée des piéces du moteur. C'est
pourgquoi nous vous conseillons vivement, en particulier sur routes
poussiéreuses et sablonneuses, Te montage de filtres a air cyclones.




b -

Equipement auxiliaire

- Pour les parcours sur les pistes de sable, i1 est nécessaire d'utiliser
des pneus radiaux plus larges avec sculptures normales d'été (les
pneus M+S - boue et neige - s'enfoncent facilement), tels que :

Type Jante Dimension des pneus
VW Transporter 51/2 J x 14 jusqu'a 205/70 SR 14
a partir de la mise en jusqu'a 205 R 14 C

service des freins a disque

Lorsque des parcours moins longs doivent €tre effectués sur de telles
pistes avec des pneus radiaux, augmentez la pression de gonflage afin
d'éviter 1'endommagement des flancs des pneus.

En cas de conduite sur piste boueuse, i1 convient de monter des pneus
M+S (boue et neige) et d'emmener au besoin deux roues de secours
chausseées de pneus M+S,

Equipement supplémentaire

(pour les voyages dans les pays du groupe 3)

a—

Equipements

Prévoyez un dispositif de fixation pour un dais en toile (persenning),
en particulier sur les véhicules avec toit coulissant.

Ce dais en toile a particuliérement fait ses preuves sur les Transporter.
IT atténue la force des rayons du soleil sur le pavillon et permet de
maintenir la température 3 1'intérieur du véhicule dans des limites sup-
portables. I1 se compose d'une forte toile de store de couleur claire,
tendue sous la galerie porte-bagages &ventuellement existante. Sinon il
est possible de fagonner un chassis tubulaire, que 1'on visse comme une
galerie porte-bagages sur les gouttiéres, et sur lequel 1'étoffe est
fortement tendue a environ 15 centimétres du pavillon.

Appliguez des bandes anti-éblouissantes, collez-les de 1'intérieur sur
les glaces au niveau de la téte (interdit en République fédérale
d'Allemagne).

Pour se protéger de 1'intensité des rayons du soleil, il est recommandé,
avant d'effectuer de longs parcours dans les régions tropicales, de
peindre au moins le pavillon du véhicule d'une couleur claire. En effet,
gtant donné que les couleurs claires ont la propriété de réfléchir for-
tement la lumiére, la température sera moins élevée que dans un véhicule
dont le pavillon est peint d'une couleur foncée.

Equipement auxiliaire

Pelle pliante ou pelle modéle génie militaire
Cable de remorquage en matiére plastique, 20 m de Tong minimum

Toles de désenlisement (2 piéces), env. 1,5 m de long, 40 a 50 cm de
large, 2 a 3 mm d'épaisseur - tdles gaufrées ou ondulées avec trous.
Uniquement nécessaires lors de parcours effectués dans le désert ou dans
de vastes régions sablonneuses.

1 bouteille d'eau distillée




I1 - EN COURS DE ROUTE

1 - Technique de conduite sur terrains difficiles

La conduite d'un véhicule & 1'écart des routes aménagées et rev@tues exige
une technique spéciale que nous vous recommandons fortement d'appliquer
suivant les directives décrites ci-aprés.

a - Routes poussiéreuses

Sur les routes et les pistes poussiéreuses, ne roulez pas par principe trop
longtemps derriére d'autres véhicules. Lors de parcours effectués en file,
changez 1'ordre des vehiculesafin de ne pas encrasser trop rapidement 1&5
filtres. Ceci est egalement valable pour les véhicules équipés d'un filtre
cyclone.

b - Pistes en "t6le ondulée"

Sur les pistes avec de longs passages en "t6le ondulée", adaptez votre
fagon de conduire comme suit :

- Ne roulez pas @ une vitesse "critique", c'est-d-dire roulez de fagon

d ce que seul le bruit des inégalités de la chaussée soit perceptible
3 1'intérieur du véhicule. Les vitesses critiques dépendent de la lon-
gueur des ondulations. Engagez toujours un rapport supérieur au rapport
de vitesse critique qui se manifeste par de forts mouvements de la car-
rosserie. Lorsque la piste ondulée finit brusquement, freinez immédiatement,
car par expérience ce passage en tole ondulée est suivi d'un nid de poule
trés profond ou d'une inégalité similaire.

- Pour ménager les amortisseurs, i1 est recommandé de faire une pause de
temps en temps pour les laisser refroidir. Lorsque la piste n'est pas
trés large, il est possible de rouler alternativement avec les roues
gauches et droites sur la partie ondulée de la piste.

c - Pistes de sable, fermes, lisses, la plupart du temps recouvertes de
gravillons

- Ce revBtement ne se rencontre souvent pas sur la piste qui est en
"t§le ondulée", mais seulement sur les larges &tendues situées 4 cOté
de la piste. Veillez 4 ne pas rouler subitement sur du sable mouvant.
On reconna$t les sols fermes aux faibles traces des autres véhicules

&tant donné que ceux-ci n'ont laissé que des empreintes 1&géres.




d - Pistes en sable mouvant

S'"i1 arrive que le véhicule soit immobilisé, i1 est recommandé de procéder
comme suit :

- Si vous vous enlisez dans un trou de sable relativement petit, placez les to-
les de désenlisement sous ou devant les roues motrices. Pour rouler sur une
piste de sable plus Tongue, la pression de gonflage des quatre pneus
doit en outre &tre abaissée a 0,3 - 0,4 bar. Ceci est également re-
commandé avant de parcourir une piste de sable plus longue Torsqu'il
y a risque d'enlisement. Ainsi préparé, on peut effectuer de longs
parcours méne sur des pistes de sable fin en observant toutefois atten-
tivement la piste afin d'éviter 1'endommagement des flancs des pneus
par des pierres @ arétes vives et le heurt contre Tes grosses pierres.

Le fait de diminuer la pression des pneus s'est avéré &tre la meilleure
solution étant donng que le gonflage ultérieur des pneus avec une pompe
d main ou mieux d@ 1'aide d'une pompe 4 pied est beaucoup moins pé-

nible que le déblayage du sable en permanence pour dégager le véhicule.

e - Traversée des cours d'eau

Avant d'effectuer la traversée, reconnaissez le gué pour déterminer la
profondeur de 1'eau.

Si la profondeur de 1'eau est de 30 cm maxi, traversez lentement, n'arrétez
pas le moteur dans le gué.

Profondeur supérieure d& 30 cm : les profondeurs supérieures & 40 cm
devront 8tre &vitées pour des raisons de sécuritd.

Sur le véhicule, les mesures présentives suivantes devront &tre prises

- Laissez refroidir le moteur.

- Pulvérisez du spray de contact sur tout le systéme d'allumage.

- Sur les moteurs refroidis par eau, remontez 1'entrée d'admission d'air.

- Sur les moteurs refroidis par air avec préchauffage de 1'air d'admis-
sion commandé par dépression, débranchez les flexibles de commande du
régulateur sur le filtre 4 air d'admission et obturez-les avec du
ruban isolant.

- Sur les véhicules avec moteur refroidi par air, obturez 1'entrée du
flexible de tachymétre se trouvant sur la fusée & 1'aide d'un enduit
d'étanchéité malléable.

Aprés avoir traversé le cours d'eau, les travaux suivants doivent 8tre
effectués

- Arrétez le moteur, vérifiez le niveau d'huile.
Lorsque le niveau d'huile a augmenté, on peut en conclure que de 1'eau a
pénétré dans le carter-moteur. I1 est impératif de vidanger 1'eau immé-
diatement. Pour ce faire, dévissez prudemment la vis-bouchon de vidange
en la poussant cependant contre 1'ouverture afin que 1'eau qui s'est
déposée au fond du carter d'huile puisse s'écouler.

Attention, 1'huile peut 8tre trés chaude.




- Faites chauffer les freins jusqu'd ce que leur efficacité soit rétablie.

~

- Volkswagen Transporter jusqu'd juin 1979.

La piéce du train avant qui risque le plus d'€tre endommagée est la
barre stabilisatrice. Dans le cas od Tla barre serait déformée par
suite d'un heurt contre une pierre ou une souche d'arbre par exemple,
i1 est possible de Ta redresser en y attachant le cdble de remor-
quage (1'autre extrémité &tant accrochée au sol ou sur le véhicule
d'accompagnement) et en engageant la marche arriére. Avant de rouler
sur terrain extrémement difficile, il est recommandé de déposer la
barre stabilisatrice.

f - Conduite en haute montagne

Une densité atmosphérique plus faible entrafne 1'enrichissement du mé-
lange et donc la réduction de la puissance du moteur. Sur les vE&hicules
avec moteur & carburateur, il est possible de remédier d cet inconvé-
nient comme suit :

Lors d'un séjour de courte durée, il suffit uniquement d'adapter la
fagon de conduire en conséquence, c'est-d-dire en évitant toute injec-
tion inutile de carburant.

Lors d'un séjour prolongé :

- Agrandir le calibreur d'air (25 points & chaque 2000 m d'altitude)
- Réduire le débit d'injection

- Avancer le point d'allumage de 5 & 10 degrés de vilebrequin

2 - Conduite avec carburant de qualité inférieure

a - Essence

L'utilisation de carburants & faible indice d'octane exige une fagon
de conduire spéciale :

- Dans les différents rapports, ne roulez pas a des vitesses qui se si-
tuent dans les lTimites inférieures du régime-moteur, de maniére d ce
que le moteur ne soit pas trop sollicité.

- Dans les différents rapports, ne roulez qu'occasionnellement et pendant
peu de temps & la vitesse maxi autorisée. Les limites de vitesse sont
également indiquées dans la Notice d'Utilisation.

- N'accélérez pas brusquement et évitez autant que possible de rouler
d pleins gaz.

- Le point d'allumage peut au besoin &tre ramené jusqu'a 5° maxi. Pour ce
faire, repérez la position de 1'allumeur puis tournez celui-ci de 3 mm maxi
dans la direction du rotor. Dés que Te carburant & indice d'octane pres-
crit est de nouveau disponible, réglez 1'allumage 4 la valeur prescrite.




b - Gasoil

- Teneur en soufre du gasoil : une teneur en soufre &levée du gasoil en-
traTne une usure rapide du moteur. Toutefois la durée de vie du moteur
ne risque d'€tre sensiblement réduite que si la quantité de soufre
contenue dans le gasoil est trés élevée.

- Forte densité du gasoil : les moteurs diesel VW/Audi sont &talonnés
pour un gasoil selon C.E.C. RF 03 d'une densité de 0.825-0.835. En
cas d'utilisation de carburants 4 plus forte densité, 1'indice d'émis-
sions de fumées (d'aprés Bosch) et par conséquent la teneur en suie
de T1'huile-moteur augmentent considérablement. Une huile-moteur
présentant une forte teneur en suie exerce automatiquement un effet
beaucoup plus abrasif sur Tes piéces métalliques, en particulier sur
le fer et entraTne en cas d'utilisation d'une huile-moteur non auto-
risée la formation de dép8ts de calamine. Si les véhicules circulent
dans des régions trés poussiéreuses, la vidange de 1'huile-moteur
et le remplacement du filtre & huile doivent &tre effectués a des
intervalles plus rapprochés.

3 - Conduite avec huiles-moteur de qualité inférieure

- Huile-moteur de qualité inférieure : la Notice d'Utilisation prescrit
T"emploi d'huiles API présentant au moins la qualité CC. En cas
de fortes teneurs en substances nocives (soufre, etc.), il convient
d'utiliser si possible des huiles de qualité API-SE/CC, API-SF/CC,
API-SE/CD ou API-SF/CD. Le non-respect de ces prescriptions peut
provoquer des dépGts importants au niveau des segments de pistons.
De tels dépSts dans les gorges des segments d'@tancheité entratnent
1'élargissement des segments de pistons et de ce fait leur usure
prématurée.

4 - Services d'entretien périodique, directives de remise en &tat

Les travaux d'entretien nécessaires en cours de route devront,
autant que possible, &tre effectués dans les ateliers V.A.G du

pays traversé. Sinon, vous devez effectuer vous-m&me ces

travaux dans la mesure du possible, &ventuellement avec 1'aide d'une
station-service. Les intervalles et le volume des travaux des ser-
vices nécessaires sont indiqués dans la Notice d'Utilisation et

dans le Plan d'Entretien.

En raison des conditions d'utilisation spéciales auxquelles i1 faut
s'attendre, i1 est cependant opportun de tenir compte des indications
supplémentaires suivantes :




a_.

Véhicule en général

Les fortes vibrations secouant le véhicule sur les pistes soumettent
les raccords & vis & des sollicitations supérieures d@ la normale.
Tous les raccords & vis dont dépendent la sécurité et la longévité
du véhicule doivent &tre vérifiés et resserrés au besoin d inter-

valles réguliers.

Verifiez réguliérement 1'8tat et la fixation impeccables des man-
chettes de caoutchouc.

Moteur

Refroidissement

Moteurs avec refroidissement par air

Le moteur et le compartiment-moteur doivent &tre nettoyés a 1'air
comprimé aussi souvent gque possible. Les endroits du moteur souillés
d'huile doivent Btre soigneusement nettoyés. Les ailettes des cy-
lindres et des culasses - accessibles par en dessous par les canaux
d'échappement de 1'air frais - doivent surtout &tre vérifiges et, si
nécessaire, nettoyées pour éviter que le moteur ne surchauffe.

Moteurs avec refroidissement par eau

Verifiez réquliérement le niveau du 1iquide de refroidissement (voir
Notice d'Utilisation).

Remarque

S™iT faut faire 1'appoint du liquide de refroidissement, ajoutez

si possible 1'additif de liquide de refroidissement VW G 11. Le point
d'ébullition sera ainsi maintenu. Dans le cas contraire, utilisez

de 1'eau.

-~

Le passage de 1'air & travers les lamelles du radiateur ne doit pas
&tre entravé par la poussiére et les insectes. Nettoyez les lamelles
au jet d'eau ou @ T'air comprimé.

-

Filtres 4 carburant

Les filtres placés dans la pompe &
carburant (uniquement sur les moteurs
refroidis par air) doivent &tre, sui-
vant la qualité du carburant utilisé,
vérifiés une fois par semaine et
nettoyés au besoin. Ce contrdle doit
également 8tre effectué pour Tes
filtres placés en amont ou & 1'in-
térieur du tube de carburant du
carburateur.

-

Purge d'eau des filtres d carburant

(moteurs diesel uniquement)

- Desserrez la vis de mise & 1'at-
mosphére (fléche A).

- Laissez s'écouier environ 100 cm3
de Tiquide par la vis de purge
d'eau (fléche B).

- Serrez & fond les vis de purge d'eau

et de mise 3 1'atmosphére. i

ik




- Filtres a air

Le filtre 4 air 4 bain d'huile et le filtre da &lément en papier doivent
Btre vérifiés plus fréquemment - le cas é&chéant tous les jours méme -
Torsque 1'on effectue de Tongs parcours dans des régions poussiéreuses.
Aprés chaque nettoyage du filtre d air & bain d'huile, veillez a Te
remplir & nouveau d'huile-moteur. Pour le filtre d &lément en papier,
dépoussiérez la cartouche filtrante - ne pas souffler a 1'air com-
primé - ou remplacez-la. Ceci est &galement valable lorsque le véhi-

cule est equipé d'un filtre cyclone.

- Courroie trapézoidale

En cas de températures extérieures &levées, il convient de contrfler
quotidiennement la courroie trapézoldale. Dés que la courroie commence
d s'user, elle doit &tre remplacée.

Tension de la courroie trapézoidale sur le Volkswagen Transporter de 1,6 1
jusqu'd juin 1979

Dévissez 1'écrou & 6 pans de la En enlevant des rondelles, on aug-
poulie de 1'alternateur. Rempla- mente la tension, en ajoutant des

cez la courroie trapézoidale. rondelles, on la diminue.

Disposez les rondelles entre- Le nombre total de rondelles sur

toises en fonction de la tension le moyeu doit rester le méme.

de Ta courroie. Vérifiez la tension de la courroie tra-

pézoTdale par pression du pouce : 10 mm
env. de profondeur d'enfoncement.
Tension de la courroie trapézofdale sur le Volkswagen Transporter de 1,6 1 &
partir de juillet 1979, de 2,0 1 et sur les véhicules avec moteur refroidi par eau

Remplacez la courroie trapézoi-
dale aprés avoir desserré
1'alternateur.

Vérifiez la tension de la courroie
trapézoidale par pression du pouce
15 mm environ de profondeur d'en-
foncement.

Réglez l1a tension de la courroie
trapézoidale en tournant 1'alterna-
teur.




¢ - Train avant

En raison de 1'&tat partiellement mauvais des routes et de la présence de
régions particuliérement poussiéreuses, il convient de graisser le train
avant - dans la mesure od des points de graissage existent - @ des inter-
valles plus réguliers, environ tous les 2500 & 5000 km. Le collet de graisse
qui se forme sur les paliers lors du graissage, ne doit pas &tre enlevé ;

i1 empBche Ta pénétration de la poussiére et du sable. Vérifiez et, si
nécessaire,rectifiez le jeu de la direction et des routements de roues.

d - Pneus

Les pressions de gonflage indiquées dans la Notice d'Utilisation doivent Etre
respectées dans la mesure ou les conditions routiéres le permettent. Ces
pressions doivent &tre vérifiées plus souvent que d'habitude.

Réparation de la crevaison d'un pneu sans 1'aide d'un atelier

Les pneus sans chambre & air percés par des clous ou présentant des endom-
magements identiques peuvent &tre réparés sans &tre démontés avec un
nécessaire de réparation vendu dans Te commerce.

Remplacement d'un pneu ou montage d'une chambre 3 air tel qu'effectué sur
le Volkswagen Transporter

- Remplacez la roue défectueuse par
la roue de secours.

- Dévissez la valve de la
roue défectueuse & 1'aide du ca-
puchon antipoussiére de la roue
de secours. ‘

- Placez Te pneu sous la prise de
cric arriére, tel qu'indiqué
sur la figure 1.

- Placez 1e cric de bord sur la
prise du véhicule, mettez en place
le pied du cric a proximité du
rebord de la jante.

- En actionnant 1e cric, enfoncez le
talon du pneu dans la base creuse
de 1a jante 3 1'aide des deux
démonte-pneus ; cette opération
doit Etre effectuée d plusieurs
endroits de la circonférence du
pneu.

Attention

Un morceau de bois (10 cm x 20 cm)
ou une piéce similaire doit &tre
placé entre le pied du cric et

le pneu pour répartir la pres-
sion lors du démontage - voir
figure 2.
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- La suite du démontage du pneu s'ef-
fectue dans 1'ordre habituel tel
qu'indiqué aux figures 3 et 4.

Pour faciliter le démontage, on
peut, & 1'aide du marteau, frapper
sur les démonte-pneus (ler talon,
fig. 3) ou sur le talon Tui-méme
(2éme talon, fig. 4). Le démontage
complet n'est nécessaire que lors-
que le pneu doit Etre remplacé.

- Enlevez Tla valve avec une pince.

- Montez un c6té du talon du pneu neuf.

- Mettez Ta chambre 4 air en place,
faites passer la valve 4 travers
le trou de valve et gonflez

~

1égérement la chambre a air.

- Achevez le montage du pneu, aug-
mentez 1&gérement la pression et,
d'une hauteur de 30 cm environ,
faites rebondir & plusieurs
reprises la roue sur une base
solide. Gonflez ensuite le pneu
a la pression désirée.

[00-672]

e - Batterie

Le niveau de 1'&lectrolyte doit, enparticulier dans les pays tropicaux,
8tre maintenu @ Ta hauteur des repéres. En cas de pertes par &vaporation,
il est impératif de ne faire 1'appoint qu'avec de 1'eau distillée. La
vérification du niveau de 1'&lectrolyte doit &tre effectude au moins

une fois par semaine. Etant donné que les températures élevées favorisent
la décharge des batteries, on choisira pour les pays tropicaux une densité
d'électrolyte plus faible. Pour obtenir une telle densité, il est néces-
saire d'enlever suffisamment d'électrolyte de la batterie bien chargée

et de Tle remplacer par une quantité &gale d'eau distillée de maniére a
obtenir une densité de 27 degrés Baumé, correspondant 4 un poids spé-
cifique de 1,23.




IIT-PITECES DE RECHANGE

La liste suivante contient un grand nombre de piéces de rechange qui peuvent &tre
considérées au sens le plus large du terme comme des piéces sujettes a 1'usure.

Le choix des piéces & emmener, dans un cas particulier, dépend des régions 4
traverser, de la durée du voyage, des réserves de volume et de poids offertes par
le véhicule et enfin aussi des possibilités financiéres dont on dispose.

Les piéces figurant sur la liste doivent de ce fait uniquement &tre considérées
comme des suggestions. Le choix des piéces appropriées pour chaque véhicule

devra étre effectué par votre atelier V.A.G.

11 est de toute fagon recommandé d'emporter un assortiment de vis et d'écrous,
de rondelles entretoises et de goupilles fendues.

a - Moteur

Cartouches pour filtre & air d'admission

2 filtres @ huile-moteur

1 jeu de joints d'étanchéité de moteur
avec quelques joints supplémentaires
pour le couvre-culasse et le couvercle
de tamis d'huile

2 joints d'étanchéité en cuivre pour
“vis-bouchon de vidange d'huile

1 vis-bouchon de vidange d'huile

1 thermocontacteur (pour moteurs
refroidis par eau)

4 bougies de préchauffage 1)

Bougies d'allumage

(tenir compte du degré thermigue)

relais pour bougies de préchauffage 1)

injecteurs 1)

disque d'embrayage

cdble d'embrayage

joint d'étanchéité de flasque de

carburateur

Jjoint d'étanchéité de corps supérieur de

carburateur

pointeau

cdble d'accélérateur

jeu de rupteurs

téte d'allumeur

rotor

2 courroies trapézoidales

Colliers caoutchouc pour la fixation du

tuyau d'echappement

1 bobine d'allumage

Durites d'eau de refroidissement et

colliers de serrage correspondants

Flexible de carburant et colliers

correspondants

Pt [ At

— e e

1) Uniquement pour les véhicules
avec moteur diesel

b - Train avant, train arriére

Barres de torsion AV et AR (Transporter
jusqu'ad 6.79)

1 roulement de roue intérieur et
extérieur

1 bague-joint de roulement de roue
Capuchons antipoussiére en caoutchouc
pour les rotules des barres de direction
Capuchons antipoussiére en caoutchouc
et rotules-porteuses avec bagues de
serrage

Graisseurs

2 amortisseurs

2 ressorts hélicoidaux

Manchettes d'articulation avec piéces
de fixation

1 plaque de suspension et 1 butée
caoutchouc

¢ - BoTte de vitesses

Patins métal-caoutchouc AV et AR
1 vis-bouchon de vidange d'huile

d - Freins

2 & 3 jeux de garnitures de frein/
segments pour freins d disque/freins
d tambour (suivant la durée du
voyage)

Fiexibles de frein

Conduites de frein

1 boite de liquide de frein

e - Equipement électrique

Appareil de commande TSZ
Cdbles &lectriques
Différentes fiches

1 jeu d'ampoules

1 boite de fusibles
Verres de phares
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IV- MONTAGE DES RENFORTS, BLINDAGES,

PARE-PIERRES ET DISPOSITIFS DE

PROTECTTION

1 - Volkswagen Transporter (jusqu'd juin 1979)

a - Grille de protection du moteur

(pour véhicules avec moteur de
1,50u 1,6 1)

b - Grille de protection du moteur

(pour véhicules avec moteur de
1,7 1, 1,8 1 ou 2,0 1)

Cotes, voir schéma n° 3

Montage de la grille de protection

Boulonner la grille de protection
au moteur (2 points de fixation).

Pour Ta fixation de la grille,
utiliser des boulons 4 6 pans
de 60 mm de long.

N° de piéce de rechange
N 10 360 2

Cotes, voir schéma n° 4

Montage de Ta grille de protection

Dévisser la tige filetée du carter-
moteur & 1'aide de deux contre-
écrous M 8 plus minces et la rem-
placer par la tige de 60 mm de long.

N° de piéce de rechange
N 14 407 4

Visser la grille de protection sur
le carter-moteur.




c - T6le de protection de la bofite de

vitesses

Sur les véhicules avec moteur de 1,6 1
visser la nervure au centre de la tdle
sur la boite de vitesses.

d - T6le de protection du levier de commande
de direction

Cotes, voir schéma n® 5

Remarque :

Sur Tes véhicules avec moteur
de 2,0 1, 1la nervure (fléche)
ne doit pas étre soudée.

Cotes, voir schéma n°® 6
Montage de la t8le de protection

Montage de la t6le de protection

Dévisser les deux écrous de fixa-
tion moteur/boite de vitesses.
Desserrer la partie inférieure de

la suspension avant de boite de Mettre en place la tdle de protection
vitesses et mettre Ta grille de du levier de commande de direction.
protection en place. Pour la Pointer et percer des trous (@ 8,5 mm)
fixation arriére, fagonner des pour la fixation dans le cuvelage et sur
écrous suivant les.cotes indi- le pare-chocs. Desserrer le cuvelage,
quées ci-dessous : introduire 1e boulon M 8 x 15 par le
haut et le visser pour fixer la tdle.
= 14 mm
b= 5mm
c = 7 mm

R
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2 - Volkswagen Transporter (d partir de juin 1979)

a - Grille de protection du moteur b - Grille de protection du moteur
(pour véhicules avec moteur de (pour véhicules avec moteur de
1,6 1 refroidi par air) 2,0 1 refroidi par air)

Piéce prgte @ monter, livrable
par la Votkswagenwerk AG

Usine de Hanovre - Service

Aprés-Vente

(Werk Hannover - Kundendienst)

N° de piéce : 113 100 805
113 100 806

Cotes, voir schéma n° 3 Cotes, voir schéma n° 8

Montage de Tla grille de protection Montage de Ta grille de protection

Boulonner Ta grille de protec- Dévisser Ta tige filetée du carter-
tion au moteur (2 points de moteur d@ 1'aide de deux contre-écrous
fixation). M 8 plus minces et T1a remplacer par
Pour la fixation de la grille, un bouTon de 60 mm de Tong.

utiliser des boulons d& 6 pans Visser Ta grille de protection sur Te
de 60 mm de long. carter-moteur.

N° de piéce de rechange

N 10 360 2
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c - T6le de protection de la bofite
de vitesses

(pour véhicules avec moteur - Sur les véhicules avec moteur de 1,6 1:
refroidi par air) souder la nervure au centre de la tdle
la boTte de vitesses.

~

et la visser a

Cotes, voir schéma n° 9

f
S

- Découper la tdle de protection -
et la plier aux endroits cor- - Poser la tOle de protection.
respondants.

_ Souder les deux pattes coudees d - Protection du groupe motopropulseur
d 1'extrémité arriére. (pour véhicules avec moteur a

- Faconner 1'étrier AV d'aprés essence refroidi par eau)

le schéma. Piéce préte d monter, Tivrable par la
Volkswagenwerk AG
Usine de Hanovre - Service Aprés-Vente
(Werk Hannover - Kundendienst)
N° de piéce : KDW 1 R 2 001
- Mettre en place 1'étrier (Boite 4 ou 5 vitesses)

fagonné.

- Mettre en place un boulon plus
long -M 10- sur la suspension
AV de boite de vitesses.

- Visser la t6le de protection
@ T'arriére sur la bofite de
vitesses.

- Fixer 1'étrier et la tole de
protection 1'une sur 1'autre
(pince, serre-joints d vis).

- Déposer la tdle de protection
et souder 1'étrier.

- Pour la fixation arriére, fagon-
ner des écrous suivant les cotes

indiquées ci-dessous :

Cotes, voir schéma n° 14

a = 14 mm En plus de la protection du groupe
b= B my motopropulseur, il est recommandé

de monter également le patin-support
c = 7 mm d'organe avant, pidce de

rechange n° 251 399 201 K,
qui est utilisé sur Tes véhicules
avec bofte automatique.




e - Protection du groupe motopropulseur Attention
Sur Tes véhicules antérieurs & février
1984, il est impératif, lorsque 1'on

(pour véhicules avec moteur diesel)

Piéce préte d monter, livrable par enléve le carénage insonorisant, de
la Volkswagenwerk AG _ monter Tle carénage intégral de la
Usine de Hanovre - Service courroie crantée (incluant le pignon
Aprés-Vente d'arbre & cames).

(Werk Hannover - Kundendienst)

Protection inférieure du moteur
N° de piéce : KDW 8 CH 047

IT existe @ cet effet un ensemble de
montage (piéces de rechange n°

068 198 999 A).

Outre Tes piéces représentées sur la
figure, i1 est également nécessaire
de remplacer le pignon de 1'arbre
intermédiaire.

Cotes, voir schéma n® 13

IT est en outre nécessaire d'uti-
Tiser les tbles suivantes

T61e protectrice gauche

251 813 165 1)

Tole protectrice droite

251 813 166 1)

1) Des véhicules avec moteur &
essence refroidi par eau

Directives de montage -
protection de courroie crantée

- Déposer le carénage insonorisant.
- Déposer le pot d'échappement.
et le déflecteur de chaleur.

- Déposer la protection de courroie
crantée déjd en place et monter
la protection neuve (carénage

intégral).
Remarque
La protection inférieure du moteur Remarque
peut 8tre montée sur les utilitaires IT est recommandé de confier ce travail
Vo]kswagen Transporter avec moteur a un atelier V.A.G en raison des tra-
diesel,uniquement lorsque le caré- vaux de réglage devant étre effectués
nage insonorisant est enlevé. sur la pompe d'injection.

Son utilisation est interdite en
République fédérale d'Allemagne.
C'est pourquoi cette protection ne
peut &tre utilisée que dans des pays
autres que 1a RFA.
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Directives de montage -
protection du groupe motopropulseur

- Visser le support avant de la protec-
tion du groupe motopropulseur &
T1'aide d'un boulon de fixation
M 10 x 120 neuf.

--Dévisser de la partie arriére droite
de Ta console 1'écrou du patin-support
d'organe et revisser un &crou spé-
cial @ 6 pans de 32 mm de Tong (ou-
verture 22 avec filetage continu M 10,
voir également schéma n°® 13,
feuille 3).

- Visser 1'étrier de la protection du

groupe motopropulseur sur 1'écrou spécial.

- Mettre en place la protection du
groupe motopropulseur et visser
toutes les pattes au moteur ou 4
la boTte de vitesses.

Rectifier le déflecteur de chaleur
du pot d'échappement tel

_qu'indiqué sur la figure ci-dessus

(découper les surfaces repérées par
une trame).

L4 =279

Poser la tdle calorifuge avec les
2 renforts, voir schéma n° 13,
feuille 3.

Reposer le pot d'échappement.

Rectifier les tdles protectrices
latérales des véhicules avec moteur
d essence refroidi par eau, tel

~qu'indiqué sur les figures

(découper les surfaces repérées
par une trame).
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- T6le protectrice latérale gauche - Visser la t6le protectrice sur le
longeron aux endroits repérés par
une fléche.

Remarque :

Les tdles ne doivent pas entrer en
contact avec le support de moteur.

= [2e=281]

- T6le protectrice latérale droite
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F -

Protection. du réservoir

a carburant

Piéce préte d monter, Tivrable par
la Volkswagenwerk AG

Usine de Hanovre - Service
Aprés-Vente

(Werk Hannover - Kundendienst)

N° de piéce : KDW2 R 2 001

La protection est soudée sur les
patins protecteurs du réservoir et
est boulonnée Tatéralement sur les
longerons du véhicule. Pour ce faire,
il est nécessaire d'utiliser sur les
longerons des écrous d riveter avec
filetage M 8 (vendus dans le com-
merce).

Cotes, voir schéma n° 10

1 - Téle de protection (tdle
perforée 5 mm)

2 - Patin de réservoir, n°® de piéce
de rechange : 251 201 655

3 - Ecrou @ riveter M 8

4 - Boulon M 8 x 25

5 - Rondelle de réglage

Remarque :
IT est recommandé de monter la pro-
tection lorsque le réservoir est vide.

- Découper 1la tdle de protection sui-
vant le schéma, la plier aux en-
droits indiqués jusqu'd ce qu'elle
s'applique sur les patins de pro-
tection du réservoir et sur les
longerons du véhicule.

- Fixer de fagon provisoire la tdle de
protection sur les patins @ 1'aide
de vis a tdle.

- Pointer des trous des deux cGtés
pour les boulons de fixation laté-
raux (fléches).

- Déposer les patins avec la tole de
protection (maintenir le réservoir

- Poser la protection du

en position de montage da 1'aide d'un
patin supplémentaire).

- A 1'extérieur du véhicule, souder 4
plusieurs endroits les patins sur

la t6le de protection.

Percer des trous (@ 11,5 mm) aux
endroits repérés sur le longeron.
Fraiser 1égérement les trous.

Poser un écrou d riveter -M 8-. Si
1'on ne dispose pas d'un outil adéquat,
procéder comme suit : visser un

écrou sur un boulon six pans M 8 x 40
da filetage continu et placer une
douille courte.

Visser un écrou d riveter -B- et pla-
cer une vis dans le trou pratiqué
dans Te véhicule. Presser la douille

a

-A- contre 1'écrou d riveter par-dessus
1'écrou M 8 jusqu'd ce qu'elle soit
solidement calée, la douille et la

vis ne devant pas tourner.

réservoir a
carburant. Si le réservoir dépasse
latéralement du longeron, il est né-
cessaire de remplir 1'interstice
séparant la t6le de protection du
longeron avec une rondelle.
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g - Protection de la roue de secours

Piéce préte a monter, livrable par
la Volkswagenwerk AG

Usine de Hanovre - Service
Aprés-Vente

(Werk Hannover - Kundendienst)

N° de piéce : KDW 6 R 2 001

La tdle de protection est soudée au
cuvelage de roue de secours et vissée
en outre 4 1'avant sur la traverse.

De plus, un fer plat de 18 x 45
servant de renfort est soudé a 1'ar-
riére. Pour que, lors de la mise en
place, les forces soient transmises
aux longerons, des pontets d'appui
taraudés, destinés a recevoir des
boulons & 6 pans M 12, sont soudés a
droite et & gauche de la tdle. Les
boulons doivent étre ajustés de maniére
d ce qu'ils s'appuient sur le Tongeron
lorsque le cuvelage est posé.

Déposer la tdéle de protection.

Souder le fer plat sur la partie
arrieére et souder le cuvelage de

roue de secours a la tole de protection.
Souder les pontets d'appui latéraux.
Pratiquer des trous dans la tra-

verse AV pour les écrous a riveter,

voir page 24.

Poser la téle de protection.

Cotes, voir schéma n° 11

- Boulon de réglage M 12 x 85

- Contre-écrou

- Pontet d'appui

Corniére 740 x 55 x 3

- Cuvelage de roue de secours

- T0le de protection (tdle per-
forée 5 mm) ‘ -

- Ecrou & riveter M 8 - Visser des boulons dans Tes pontets

- Rondelle entretoise d'appui contre les longerons.

"BOU]OH M8 f 25 ) ) - Rabattre la tdle et bloguer les
- Decouper Ta tdle de protection sui- boulons & 1'aide d'un contre-&crou.
vant le schéma, la plier aux endroits

indigués jusqu'd ce qu'elle s'appli-
gue sur le cuvelage de roue de secours
et Tatéralement sur Ta traverse AV.

- Fixer la t6le de protection sur le
cuvelage de roue de secours et poin-
ter des trous sur la traverse AV pour
une fixation supplémentaire.

OO R wWwMNo
i

NelosiaN|

- Poser la tble avec la roue de
secours.
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h - Téle de protection du logement de i - Protection de la direction
bras de guidage

Piéce préte & monter, livrable par la
Volkswagenwerk AG

Usine de Hanovre - Service Aprés-
Vente

(Werk Hannover - Kundendienst)

N° de piéce : KDW 4R2 001

[z
Cotes, voir schéma n® 12

- Découper les tdles et Tes souder
ensemble.

- Ajuster la t6le de protection sur
le lTogement du bras de guidage et
Ta bloguer & 1'aide d'une pince.

- Souder la t8le de protection aux
endroits repérés par une fléche. Cotes, voir schéma n°® 15

Remarque :

- Découper et plier la tdle et les
Seul le soudage MIG est autorisé. renforts.

- Souder Tles deux piéces ensemble.
- Percer des trous de fixation.

X . m R

- Maintenir la t8le et 1'ajuster de
maniére 4 laisser suffisamment
de place pour faciliter 1'acceés
aux bras de guidage et au réservoir.

- Pointer et percer des trous dans
les supports.

- Fixer la tdle en vissant & fond.
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J - Cache pour tuyaux du liguide de
refroidissement
(pour véhicules avec moteur
refroidi par eau)

-

Piéce préte a monter, livrable par
la Volkswagenwerk AG
Usine de Hanovre - Service

Aprés-Vente
(Werk Hannover - Kundendienst)
N°® de piéce : KDW 1R2 002

44-285
Cotes, voir schéma n° 16

- Découper et plier les tdles et les
supports.

- Souder Tes piéces ensemble.
- Percer des trous de fixation.

- Mettre en place le cache, pointer
et percer des trous pour la fixa-
tion du support sur 1'allonge et
sur Ta traverse (fléches).

Pour 1a fixation sur la traverse,
il est nécessaire d'utiliser des
écrous d riveter, voir aussi

page 24.

- Poser le cache.

k - T6le de protection du sous-plancher

IT est recommandé de poser la tdle de
protection du sous-plancher livrable

en tant que piéce de rechange afin
d'éviter 1'endommagement des conduites
et des flexibles. Les orifices destinés
d recevoir les vis de fixation sont
déja prévus aux endroits correspondants.
I1 suffit simplement de poser des

écrous en matiére plastique.

Sur les véhicules équipés d'un moteur
refroidi par eau et d'un cache pour
Tes tuyaux du liquide de refroidisse-
ment, il est nécessaire de rectifier
la tole.

1 - T6le de protection du sous-plancher
N° de piéce de rechange
251 261 169 B

2 - Vis

N° de piéce de rechange
N 013 887.3 (12 piéces)

- Rondelle 6,1
N° de piéce de rechange
N 011 666.3 (12 piéces)

- Ecrou en matiére plastique
N° de piéce de rechange
251 261 155 (12 piéces)
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V

MONTAGE DES

FILTRES A AIR CYCLONES

ET

POSE DU TUYAU

D'ADMISSIOND'AIR

1 - Volkswagen Transporter/

Caravelle et Pick-up/
Double cabine avec moteur d essence

Le montage d'un filtre @ air cyclone
sur les véhicules équipés d'un moteur
d essence ne requiert aucune trans-
formation de la carrosserie. C'est
pourquoi sa pose ne fera pas 1'ob--
jet d'une description détaillée.
Toutes les piéces sont répertoriées
dans le catalogue des piéces de re-
change. Pour de plus amples informa-
tions, veuillez consulter votre
Agent V.A.G.

Volkswagen Transporter/

Caravelle et Pick-up/
DoubTe cabine avec moteur diesel

Remarque :

Sur Tes véhicules équipés d'un mo-
teur turbo diesel, le dispositif cy-
clone est directement accolé au
filtre & air. Le principe est le méme
que pour les véhicules équipés d'un

moteuyr d essence.

Le dispositif cyclone est monté sur
le cOté gauche du véhicule (derriére
le boitier du feu arriére).

a - Volkswagen Transporter/Caravelle

b - Volkswagen Pick-up/

Double cabine

A - Tubulure d'admission (montée en
série)

B - Filtre a air d'admission (monté
en série)

C - Collecteur avec filtre @ air
cyclone

Piéces requises

(voir également catalogue des piéces
de rechange)

Collecteur avec fonction cyclone

o Transporter/Caravelle
068 129 902

o Pick-up/Double cabine
068 129 902 B

Couvre-culasse

068 103 469 C
Joint d'étanchéité
069 103 500

Soupape de régulation de pression
068 129 101

Flexible d'aération
068 103 493 J

Collier
N 024 511.3




- Déposer le collecteur sans fonction
cyclone déja monté, le couvre-culasse
et le flexible d'aération. Remarque :

Introduire le flexible d'évacuation
- fléche - par le bas dans le trou
et le fixer 4 1'aide du collier de

serrage.

- Percer un trou sur le cOté gauche
d partir du bas tel qu'indiqué sur
Ta figure pour permettre 1'évacua-
tion de la poussiére et le recti-
fier suivant les contours du flexible
d'évacuation du collecteur avec fonc-
tion cyclone.

o .
- Reposer un couvre-culasse neuf
avec joint d'étanchéité et sou-
a = 25 mm b = 130 mm pape de régulation de pression -1-.
- Reposer le flexible d'aération -2-

et le fixer sur la soupape et le
support a4 1'aide du collier -3-.

- Poser le collecteur avec fonction cy-
clone tel qu'indiqué sur la figure
en veillant a@ ce que le flexible d'ad-
mission menant au canal d'admission
soit correctement enfoncé sur le col-
lecteur. Etancher de fagon adéquate
tous les points de raccordement a
1'aide du produit AMV 176 000 05.
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3 - Pose du tuyau d'admission d'air
Volkswagen Pick-up/DoubTe cabine
avec moteur diesel ou
turbo diese]

Pour des raisons techniques, 1'air de combustion est aspiré du cBté gauche
du véhicule au-dessus de la roue arriére. C'est pourquoi, si les véhicules
doivent rouler dans des régions poussiéreuses, il est recommandé outre le
montage du filtre cyclone de poser le tuyau d'admission d'air le Tong de
la cabine.

7

.8— B }
- I 7 8 12

2
10
—Tl A%L JL | %V JL g ‘
O \ 11—
= LI I3

|
I Y
| |
3 7 4 7 5 7 6 1
Pieces requises (ensemble de montage) 20-431
1 - Coiffe d'admission (610 129 695) / - Colliers de serrage (7 piéces)
2 - Tuyau en matiére plastique @ 75 mm, 8 - Patins métal-caoutchouc (5 piéces)
800 mm de Tong (803 121 275 A)
3 - Coude pour tuyau @ 75 mm 9 - Trou @ 80 mm (4 percer dans le
4 - Tuyau en matiére plastique @ 75 mm, plancher de chargement)
850 mm de long * 10 - Téle de protection de la
5 - Silencieux (251 255 356) tubulure d'admission
6 - Tuyau en matiére plastique @ 75 mm, T - ;gllgcteur B DS RR D A
980 mm de Tlong
12 - Trou @ 90 mm (& percer dans

la cloison)

Les piéces 1, 5 et 8 sont des piéces d'origine ; toutes les autres piéces
sont vendues dans le commerce.

Un ensemble de montage complet peut &tre commandé auprés de la
Volkswagenwerk AG

Usine de Hanovre - Service Aprés-Vente

(Werk Hannover - Kundendienst)

N° de piéce : KDW 301 089.

* Remarque :
Sur Tes utilitaires d double cabine, i1 est nécessaire d'utiliser une
tubulure de 50 mm de Tong et un support de fixation sur la traverse.
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Directives de montage
- Déposer le feu arriére gauche et le
collecteur d'admission -11-.
- Percer un trou @ 90 mm -12- dans la
cloison arriére.

O |-

(;L/7
Ow D

5,
|

40[<~

/ N\

K.

- Suivant les cotes indiquées, percer un
trou @ 80 mm -9- dans le plancher de
chargement derriére la cabine.

70—

e o - Pour 1a fixation du tuyau -2-, percer
256 deux trous de 6 mm dans le panneau
20-453 arriére de la cabine d une distance

de 105 et 460 mm du plancher de char-
gement et visser d fond Tes serrures
des colliers avec les patins métal-
caoutchouc.

- Pour ce faire, fagonner un gabarit
suivant les cotes indiquées.

| "
i - Poser toutes les piéces en observant

oo R YW les indications suivantes :

o En enfongant le tuyau -6- dans le collec-
teur d'admission -11-, une deuxiéme
personne doit, d travers 1'ouverture
du feu arriére, exercer une pression

contre le collecteur.

~

o Fixer le tuyau -2- et le coude -3- 4
1'aide d'une colle pour matiéres
plastiques.

o Ajuster vers le centre du tuyau les
patins métal-caoutchouc/serrures de
colliers -8- montés sur les traverses
du plancher de chargement, percer des
- Placer la face supérieure du gabarit trous de 6 mm dans les traverses et
sur le pli -fléches- et pointer le visser d@ fond les patins.

centre du trou -a-. . . .
o Etancher 1'interstice compris entre le

- Ajuster le diamétre du tuyau en ma- tuyau -2- et le plancher de chargement
tiére plastique -6- @ celui du col- a 1'aide d'un enduit d'étanchéité
lecteur d'admission -11-. Pour ce adhésif aux silicones (AMV 176000.05).

faire, chauffer une extrémité du
tuyau -6- (avec une soufflante d'air
chaud) et 1'emboiter d'environ 20

d 30 mm dans le collecteur d'ad-
mission. Reposer le collecteur
d'admission.

0o Ajuster la t6le de protection de la
tubulure d'admission -10-, percer des
trous dans le panneau arriére de la
cabine et fixer la tdle de protection
a 1'aide de vis et de rivets.

31




4 - Pose du tuyau d'admission d'air et montage du filtre cyclone
Volkswagen LT
Moteurs & essence et diesel

: % ; (20-416]
Piéces requises

1 - Filtre cyclone - 075 129 695 - Equerre de retenue - 281 129 698

2 - Collier de serrage - N 902 115.01 - 2 supports - 281 129 682

3 - Support (en haut) - 281 129 728 EHESEE‘%

4 - Support (en bas) - 281 129 730 10 - 2 équerres de retenue - 281 129 694

5 - Collier de serrage - N 902 114.01 11 - Sangle de retenue - 281 129 758

6 - Tubulure d'admission - 281 129 680 12 - Collecteur - 281 129 627

7 - Collier pour flexible - N 024 508.1 13 - Ecran - 281 853 656 F
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Directives de montage

- Fagonner une console en tdle d'une
épaisseur de 2 mm suivant les
cotes indiquées et percer les
trous correspondants.

;l

ﬁ a
L5
X
12 |- - Souder le support supérieur -3-
d ras de 1'aréte supérieure de
170 j— la console tel qu'indiqué sur
la figure.
100 Souder Tle support inférieur -4-
d 65 mm de 1'aréte inférieure
-cote a-.
65 __ﬂj_A - Peindre la console et les supports.
huP Y
Y 15
a2 () | —a— 12 ¢A
38
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i
' B |

- Plier la console suivant les
contours du montant A.
Ligne de pliage -fléche A-.




- Fixer la console au montant A
da 1'aide d'un serre-joint a vis.
- Déposer la poignée de maintien
cOté passager.

- Percer des trous @ 3 mm -I- dans
le montantiA.

Percer vers 1'intérieur un trou
- 6,5 mm -1I- dans le montant A.

- Percer de 1'intérieur vers 1'ex-
térieur un deuxiéme trou @ 6,5 mm
-I1II- 4 travers le trou de
fixation supérieur de la poignée
de maintien c0té passager.

- Serrer 4 fond la console sur Je
montant A & 1'aide de 2 vis
M6 x 60 et 2 vis d t6le @ 4 mm.

- Abaisser la poignée de maintien coté
passager.

- Déposer la calandre.

- Sur les véhicules jusqu'au n°® de
chdssis 288 2 512 520, raccourcir
de 80 mm -cote a- le canal de
guidage d'air en procédant comme
suit

- Fagonner un gabarit en papier d'une
largeur de 80 mm et Te coller tel
qu'indiqué sur le canal de guidage
d'air. Scier Te canal le Tong du

gabarit -fléche-.
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I!lhk : (20-422]

- Poser le collecteur -12- et 1'écran - Monter le filtre cyclone -1- sur
-13-. la tubulure d'admission -6-,

- Sur les véhicules & partir du n° de L "etamsher ef 1= Tiker sur la
chassis 288 2 512 52? déposer e console 8@ 1'aide des colliers de
flexible d'admission d'air. serrage -3- et -5-.

- Assembler la tubulure d'admission
-6- au collecteur ~12- et &tancher

- Percer un trou @ 5,0 mm dans chaque
équerre de retenue -10-. Ajuster les
équerres de retenue tel qu'indiqué
et percer des trous @ 5,0 mm dans

le tablier. Fixer les équerres de
retenue au tablier d 1'aide de vis
M5 x 10 et la sangle de retenue

b -11- sur les équerres de retenue

d 1'aide de vis M 5 x 10.

- Coller 2 supports -9- sur la
tubulure d'admission tel qu'in-
diqué sur la figure ci-dessus.




Modifications concernant les véhicules

équipés d'une cabine surélevée

Sur ces véhicules, le filtre cyclone doit
8tre monté plus bas. La distance entre
1'aréte supérieure du filtre et le pa-
villon doit &tre de 20 & 30 mm.

Pour ce faire, il est nécessaire de
raccourcir de 115 mm la partie cylin-
drique du tuyau en matiére plastique.

- Plier 1'équerre de retenue -8-
tel qu'indiqué et la visser sur
le montant A @ Ta hauteur du
pare-brise ~-fléche- a 1'aide
d'une vis a téle @ 4 mm, puis
fixer la tubulure d'admission
d 1'équerre de retenue d 1'aide
du collier =7-.

- Reposer la calandre.

Remarque :

I1 est impératif de veiller a ce
que le canal d'admission soit par-
faitement é&tanche de maniére a
éviter toute pénétration d'air
parasite.

Pour ce faire, i1 est nécessaire
d'étancher tous les points de rac-
cordement @ 1'aide du produit
d'étanchéité AMV 176 000 05.

Poser ensuite comme renfort un tuyau
métallique de 200 mm de long dans le
tuyau en matiére plastique (fléche).
I1 est également possible d'utiliser
un feuillard en 1'enroulant et en

le soudant bord a bord. Dans ce cas,
la longueur de la t8le est de 239 mm.

" WY :
Dans le compartiment-moteur, il est
également nécessaire d'étancher le
flexible (fléches) ou le boTtier de
régulation (sur les moteurs a
essence) ,
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Enduire le tuyau métallique d'un
produit d'étanchéité et le mettre
en place dans le tuyau en matiére
plastique.

Poser le tuyau supérieur en matiére
plastique, muni du filtre. Fixer les
deux tuyaux d& 1'aide d'un collier

et etancher le plan de joint (fléche)
avec un produit d'etanchéité.

Remarque :

La partie supérieure de la console
des supports (voir également page 33)
doit &tre rallongée de maniére & pou-
voir utiliser les trous de fixation
de la poignée de maintien.




VI - SCHEMAS POUR LE FAGONNAGE DES RENFORTS, DES BLINDAGES,

_DES PARE-PIERRES ET DES DISPQSITIFS DE PROTECTION
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