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Manuel de Réparation
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Moteur a carburateur 1,61
Edition juin 1979

Le Manuel de Réparation est ventilé en plusieurs bro-
chures qui peuvent étre commandées séparément et,
de ce fait, utilisées au poste de travail correspondant,

suit I'éclaté. De méme, les travaux de

La présente brochure est valable 3 compter du débu tdécrits en une opération.

de production du nouvel Utilitaire Volkswagen {j
1979). Elle décrit tous les travaux importants do
I’exécution dans les régles de Fart requj in-
dications particuliéres,

rmations Techniques

Informations Techniques seront imparties aux
ifféerentes brochures et devront étre insérées a la

fin de la brochure correspondante. Pour étre slr de

ne pas ocublier les informations Technigues parues
entre-temps lorsgue vous consultez le Manuel, veuitlez
marqguer a la main le numéro de I'lnformation
Technigue sur les pages du Manuel indiquées dans
tadite Information.

Plan des brochures

Une table des matiéres par rubrigtre gé
index alphabétigue facilitent da
la recherche des informations. Le
les équipements d'ateliers nécessa
sont indigués dans la table des matiéres par Mibrique
de travail, |l est également i ir, & |"aide
de cette table, si éventuellie Audi

Dépannage

Les indications générales sur la détection des avaries
ont été intégrées au Manuel de Réparation. De plus,

) . les Guides de dépannage suivants ont paru:
A la suite des caracté LI es se trouvent )

les descriptions des lles commencent,
quand cela est utile qui fournit les
principales indicahi

Moteurs & carburateur
l.-Jetronic 5
BV automatique

Les directives pour V'élimination d’avaries actuelles
sont données dans le “"Manuel de Détection des
Avaries”’,

"—?‘ 1
% ‘]' s
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TABLES DES MATIERES PAR RUBRIQUE DE TRAVAIL ET TABLEAU DES OUTILS

Rubrigue Opération Page Qutil spécial Equipement d’agelie
de travail VW-AUDI
1 1001 05.. Moteur: vérifier et régler 38,44 VW 1367 od V. A.
VW 1289/ 13
Comprasgio @
100119.. Moteur: d +r 1 VW 785/1 ue d'appui
100137 .. Moteur: désassembler et assembler 4 2074 i dd sefrage universelle de
' 3052
10-213 3 ts de pistons
VW 201 i
VW 204 b jusqu'a 100 mm @
VW 207 ou 10-508 Co rateur d’alésages
VW 215¢ jusqusd 100 mm @
VW 387 Xtracteur a prise intérieure,
i 4,5—18,5 mm
o ¢ de réglage des soupapes
: Clé pour filtre & huile
Extracteur a deux bras {courant)
Moteur: fixer sur pied de montage 3 VW 3

101902.. Compression: vérifier 20 /_\ Compressiométre

10 35 20 .. Patin métal-caoutchouc: d +r 8
131002 .. Pistons: vérifier 1 Pince a segments de pistons

Vis micrométrigue
jusqu'a 100 mm Q@

Comparateur d'alésages
m jusqu’a 100 mm Q@
VW 207 ou 10-508 Poignée de serrage universelle
de segments de pistons

Pince a segments de pistons

131020.. Pistons:d+r

131919 .. Jeu de segments de pis

134002 .. Bielles: vérifier le jeu de 17

1348 15 .. Vilebrequin: vérifier le jeu des 12 10-213

coussinets VW 204b
VW 218¢

VW 387

17 VW 161a
VW 402
VW 407
VW 415a
VW 42832
VW 471
VW 801

134855 .. Vilebrequi

vilebrequin 9 10-:213

¢ volant-moteur): d +r VW 204 b
VW 215¢
VW 387

135919

Il Tabié__

aiiéres par rubrigque de travail et tableau des outils
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VAN

Page Outil spécial

Rubrigue Opération Equipement d’atel
de travail VW-AUDI
1376 19.. Poulie:d+r 4 N
1378 19.. Courroie trapézoidale: d+r 4
1378 49 .. Courroie trapézoidale: retendre 6 (
154019 .. Poussoirs:d +r 20
° P |
164067 .. Poussoirs: purger d'air 24 ( (\
1544 20 .. Tubes-enveloppes: d +r 26 3052 \ e d#glage des soupapes
1566 20.. Visde réglage: d +r 20 3052 ¢ de réglage des soupapes
P
157019.. Culasse:d+r 9,20 ‘Ié de réglage des soupapes
15 70 37 .. Culasse: désassembler et assembler 20 2037
VW 387
157041 .. Culasse: remettre en état 20 Fraise de siéges de soupapes
Rodeuse de soupapes
157519 .. Guides de soupapes: d +r 23 VW 1224
1568219, . Couvercle de culasse: d + 1 9 ( H
17 03 01 .. Pression d’huile; vérifier 28 VW 1342
Vi
170519 .. Contacteur de pression d’'huile: d +
17 1519 .. Ajutage de remplissage
172019 .. Pompeahuile; d+r VW 201
17 40 01 .. Radiateur d’huile: vérifier VW 661/2
17 4019 . . Radiateur d'huile
19 15 15 .. Thermostat de rég 29
de refroidissement: régier
18 15 19 .. Thermostat de régulatiof de I"air 29
de refroidiss nthd +r
201019 .. : i a Tr 31
201519.. Ja ang: d + 31 2012
it r s B

203119..Mburant:d+r 31 b
2045 19 : urant: d + ¢ 3

ccétérateur: d +r 34

‘Table des matigres par rubrique de travail et tableau des outis"
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Rubrique Opération Page Qutil spécial Equipement d’ateli
de travail VW-AUDI
2204 06 .. Régime de ralenti: vérifier et régler 38 VW 1367 ou V. 20
VW 1289 ou 1
224019.. Carburateur:d+r 36
22 40 37 .. Carburateur: désassembler 36 VW 119/5, 7, 10
et assembler
225919 .. Dispositif de lancement: d +r 36
22 62 19 .. Soupape de coupure de dérivatidn 36
d'air:d+r
2630 19.. Silencieux principal: d +r 42 / g
263319 .. Embout d'échappement: d + r 42
28 2019 .. Bohine d'allumage:d +r 43 /\
2829 05.. Pointd'allumage: vérifier et régler 44,45 | N VW 1367 ou V. A.G 2000
283001, . Allumeur: régler 43 VW 1367 ou V.A.G 2000
/\ V.A.G 1368
283019 .. Allumeur:d+r 43 O@ VW 1367 ou V.A.G 2000
2832 19.. Tétedallumeur:d+r 4}/\
284219 .. Capsule de dépression: d+r %
2853 20.. Cablesd’allumage: d +r / \,—ﬂz\
2858 19 .. Fiches de bougies: d +r
287020.. Bougies:d+r

W

°

Table des matiéres par rubrique de travail et t

leau des outils
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INDEX ALPHABETIQUE

Ajutage de remplissage d’huile:
dépose et repose

Allumeur

#® Dépose et repose

# Caractéristiques

® Avance centrifuge: vérification

® Avance 3 dépression: verification
Arbre 3 cames: dépose et repose
Arbre d'allumeur: dépose et repose

Bague-joint de vilebrequin

{cHté volant-moteur) : dépose et repose
Bielles: dépose et repose

Bougies, Types

Céble de carburateur:
dépose et repose

Cible de pédale d’accélérateur:
dépose et repose

Caractéristigues technigues
Carburateur

Dépose et repose

Teneur en CO: réglage
Caractéristiques

Entrebaillement du papillon: réglage
Réglage de base du papilion
Régime de ralenti: régtage
Amortisseur de fermeture: réglage
Désassemblage et assemblage
Carter de ventilateur: dépose et repose
Commande d"accélérateur:

dépose et repose

‘Commande des soupapes

® Réglage

o [ésassemblage et assembia
Contacteur de pression d’huil
vérification

Courrgie trapézoidale: dépose

Couvercle de starter automatique:
remplacement

Culasse
e Deépose et repose
o Désassemblage et 3
Culbuteurs: déposé
Cylindres. dépoge

Page

27

43
44
47
47
17
43

17
44

34

34
Vi

28

36
8,20
20
20
13
42

31
27

23

Jauge de carburant: dépose et repose
Jeu des coussinets

® Arbre a cames: vérification
& \ilebrequin: vérification
Joint de couvercle de culasse:

Moteur

® [épose ef repose

® Fixation sur le pied
@ Rotation
@ Désassemblage et aggembBlage
Moteur: capacité (huile

Papillon

® Réglage’dagmmse Q

® Entrebg

itd injectée: régtage
en état

ssion d'huile: verification

Radiateur d'huile: dépose et repose

@ vérification

Régime de ralenti a froid: réglage
Régime de ralenti: réglage

Réglage de base du papillon

Réservoir a carburant: dépose et repose
Ressorts de soupapes: dépose et repose

Segments de pistons: dépose et repase
Sieges de soupapes: rectification
Soupapes: dépose et repose

Soupape de coupure de dérivation d’air
Supporis-moteur

Starter automatigue: réglage

Tableau des moteurs et informations
Teneur en CQ: réglage

Thermostat: réglage

Tirant d’accéiérateur: dépose et repose
Tubes-enveloppes des poussoirs:
dépose et repose

AW W -

27

40
40
13
44
31
27

39
36
42

20
28

27
27
40
38
40
31
20

13
22
20
36

36

Vil
38
29
34

26

7 Index alphabétique

\'/
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Page
Valeur de la compression: vérification 20
Ventilateur; dépose et repose 29
Vilehrequin
® Dépose et repose 17
® Bague-joint {coté volant-moteur) : repose 9
Volant-moteur: dépose et repose 2]

VI Index alphabétique =




Tableau des moteurs et informations

La liste suivante vous fournit — en partant des lettres-repéres des moteurs — un tableau de tous ies moteurs qui gnt &ié
montés sur I'Utilitaire Volkswagen & partir de juin 1979 et des informations publides a ce sujet.

Lettres-repéres Cs CcT Ccu
Caractéristiques des moteurs
Fabrication du 6.79 6.79 6.7 6.79
au
Cylindrée I 1,6 1.6 2,0 1,6
Puissance kW & t/min 36/4200 | 37/4000 | 51/4200 34/4000
Couple ' Nm a 1/min 105/2800 | 103/2400 | 137/3000 140/2600 | 100/2600
Alésage @ mm 76,5 855 94 ( 94 855
Coutse : mm 86,4 69 71 71 69
Compression 23,0 7.4 7.4 6.6
Calage de fa distribution avec une levée de 1 mm,
de la soupape Quverture adm, avant PMH 2° 2° 5°
Fermeture adm. aprés PMB 33° 33° 34°
Quverture échap. avant PMB 36° 367 38°
Fermeture échap. aprés PMH - - | 4°
Fermerture échap. avant PMH 2 —
RON mini CZ 45 91 B3 oy o
Carburateur/Injection Diesel SAPD t L-Jetronic| 34 PICT |
Ordre d'aliumage 1—3—}/4_1% E _ £3-211-4-3-2|1-4-3-2
Moteur particuliérement Lhnal Suéde avec
destiné aux pays: Canada Australie | carburant
a faible
indice
d’octane
(M 240)
informations
Manuel de Réparation
Le Spécialiste et I'Entretien X X X X X X
Moteur a carburateur 1,61 - X - — — X
Moteur 3 carburateurs 2,0 | — - X - — —
Moteur 3 injection 2,0 |
(L-Jetronic}® ar . . — — o _ X _
Moteur diesel 1,61 000 ﬁ 041 .. X — — = - -
Guides de dépannage:
Moteurs a carburateur 530 407 . . = X - — X
L-Jetronic 530 414 . . = = — X X —
Avaries actueiles:
X X X — — -
aries?) 000 530 4517 . . X X X > X X

linguistique, voir documentation SAV

~Bhochure ne fait partie du Manuel de Réparation de base qu’en Suéde, en Australie et dans les ateliers
aux chadigés de Ventretien des véhicules touristes suédois. ’

eas n la commander séparément. Elle est disponible dans les langues allemande,

anglalse suedoise, frangaise et italienne.

Tableal des moteurs et informations Vli




: dépose et repose

MOTEUR: DEPOSE ET REPOSE

Dépose

— Déconnecter latresse de masse de la batterie.

— Retirer la fiche ducapteur d¢Stabilisation de
ralenti —9— ey8u captgur dialiumage électronique

— Déposer le filtre a air - 1—.

— Déposer le soufflet de ia soufflante d’air
chaud —2 -,

— Débrancher le cable de l'alternateur —3 —.

— Débrancher le cible d'alternateur — 11—,

— Dévisser les écrous des boulons supérieurs de
fixation du moteur — 12 —.

— Débrancher la conduite d’amenée —4 — et
conduite de retour —b—/ A carbura

— Débrancher la conduit
nression d’huile —6 e d’allumage
—7—.

— Débrancher le fle
servofrein —8 —.

— Retirer la jauge d'huile —13—.




oteur: depose et repose

— Débrancher les cables du chauffage — 14— et
les flexibles — 15—,

— Dévisser les écrous des b
moteur —16—.

Deévissefdu démarreur le cable de
‘alternateur —17 —,

@e dispositif de retenue

positif de retenue de maniére 3
espace a = 100 mm enviror entre
e carter de boite.

— Desserrer le boulon de fixation de la fixation de
BV - flache.

— Soutenir le moteur avec le cric rouleur et la
plagque de support.

2

Moteur: dépose et repose




loteur: dépose et repose

MOTEUR: FIXATION SUR PIED DE MONTA

— Dévisser les boulons de fixation du support-mo-
teur —18—.

— Faire descendre le moteur et la BV {jusqu’a ce

que |a BV repose sur le dispositif de retenue Pour effectuer des¥a i montage, fixer le moteur
VW 785/1). Séparer e moteur du carter de boite avec le support @ - 307 a sur un pied de
et le retirer par en bas. montage.

Repose

La repose est effectuée dans I'ordre inverse. Lors

de cette opération, tenir compte de ce gui suit:

— Vérifier Fusure de la butée de débrayage, le cas
échéant la remplacer.

— Graisser 1égérement la butée de débrayage et
la denture de I'arbre primaire avec de la graisse
MoS>. (Ne pas graisser la douille de guidage de
la butée de débrayage).

— Remplacer les écrous autoserreurs de fixation
du support de moteur,

— Régler te cible d'accélérateur a plej
— page 34.

= Régler |la garde de pédaled'embraya 1
3 la pédale).

Couples de serrage

Moteur sur boite: 30 Nm
Support de moteur sur carrosserie:
Fixation de boite: 40 Nm Pour faire tourner le moteur, utiliser 'adaptateur,
g la pigce articulée et la ralionge.

de montage 3




13 Equipage mobile

Remarque:

Grille de protection avec

Extraire én faisant levier,
un tournevis

Blindages AR du moteur

Embout d’échappement

10 Nm ———=

Toujours remplacer les joints d’échappement.

valeurs pour point d allumage

MOTEUR: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Carter de ventilateur
Centrer lors de ia repose
— page 7, régler les volats
d’étranglement — fig. 3

Guidage d'air
ARD

Bague-joint
Remplacer

Moveu de ventilateur.
Déposer — fig. 2

350 Nm

Ventilateur avec poulie

20 Nm

Alternatewr
Faire pivoter pour le réglage
de la courroie — fig. 1

schelle de 7

rifier la tension par une prassion
u pouce, profondeur d’enfoncement
15 mm, régler — fig. 1

Autoserreur
10 Nm
Autoserraur
i
1
4 Moteur: désassemnblage et assemblage
ment, blindages, ventilateur: dépose et repose

Systéme d'échappe




Equipage mobile

13

Blindage AV

Guidage dair du
radiateur d"huile

Guidage d’air
ARG

Tuyau d'admission
Déposer et reposer complet

Couvre-cylindre gauche—
avec le carburateur

20 Nm

Ajutage de remplissage

d'huile. Couvre-cylindre droit

Tuyau de prélévement dair chaud
~du préchauffage d'air d"admission .

20 Nm

20 Nm Autoserreur

Atutoserreur

Echangeur de chaleur
AR

Echangeur de chaleur

I

N
\& i >

& .
F—= 10 Nm ] 2
Autoserreur 5 w0 13=552 A

i

Moteur: désassemblage
Systéme d’echappemen

assemblage -
lindades, ventilateur: dépose et repose




1 3 Equipage mobile

Fig. 1 Courroie trapézoidale: réglage de |z tension

Desserrer les boulons de fixation — 1 et 2 — et régler
la tension de la courroie trapézoidale en faisant
pivoter Valternateur.

Fig. 2 Moyeu de ventilatsy

A =

~ Mandrin d'emman
vers piéce filetée)}

Extracteur a deu
e émaciée

Fig. 3 Volets d'étr

rappel comme indigqué

ﬁiementfthermostat: régtage
Ptyver sur les volets d’étranglement

Moteur: désassemblage et assemblage
Courroie trapézoidaie: réglage de la tension

i
:




Equipage mobile
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CARTER DE VENTILATEUR: REPOSE

Placer le carter de ventilateur en position centrale
lors de la repose comme suit:

— Reposer |e carter de ventilateur et serrer
iégerement les boulons de fixation et les écrous
afin de pouvoir encore le déplacer.

— Fixer le ventilateur avec une vis.

L3

— Placer le carter de ventilateur de telle sorte gu'on
puisse passer une lame d'épaisseur de 0,9 mm
— fléche — tout autour du ventilateur.

— Dépoaser ie ventilateur.

— Blequer les vis de fixation du carter de
ventilateur a 20 Nm. ; :

Moteur: désassemblage et assemblage
lateur: repose

7




Equipage mobiié

MOTEUR: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Radiateur d'huile
En cas d'encrassement de ['huite-moteur —
provoquee par des avaries de grippage comme
sur des coussinets de vilebrequin et de bielle —
et entrainant la présence de copeaux de métal
dans |e carter, le radiateur d'huile doit obli-
gatoirement étre remplacé, vérifier page 28

Baguie-joi
Remplace

v

ompe a carburant

emplir de graisse universelle.
reiner les raccords du flexible
avec des colliers a vis.

Allumeur
Déposer avec support, reposer
fig, 6, vérifier — page 46

Poussoir de pompe a carburant
L’extrérnité conigue de la tige
vers l'arbre d’entrainement de
Fallumeur

Bague-joint
Remplacer

Arbre d'entrainement de ["aflumeur
Déposer — fig. 4
Reposer — fig. b

20 Nm1!
Placer avec du produit
d’étanchéité

Rondelles d'appui
Mettre en place et ajuster

avec un tournevis 35 Nm1)

£l
i
I

Filtre 3 huile

Desserrer avec poignée

de serrage. Tenir compte
des indications de montage
portées sur le filtre

Cylindre et piston
Déposer, reposer et
vérifier — page 13

\"«% Poussoir hydraulique

T Me pas intervertir, verticaux
{placer le tond des poussoirs
vers le bas}. Directives de
réparation — page 24

s
U,

Tubre-enveloppe

Soudure vers le haut, précharge
— fig. 3, peut étre remplacé, le
maoteur élant posé — page 26

45 Nm —&7

Thermostat
Géposer avec le support,
regler — page 6 '

-

s de I"assemblage des demi-carters de moteur, serrer d’abord uniquement I"écrou M8 qui se trouve
es du goujon M 12 du coussinet 1 de vilebrequin {fig. 7). Bloquer ensuite les autres écrous M3,

' 8 " Moteur: désassemblage et assemblage
Support-moteur, Allumeur, Pompe a carburant et radiateur d’huile: dépose et repose

Placer avec du produit d’étanchéité



Equipage mobile
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Remarque:
Remises en état de I'embrayage, voir brochure BV mécanique 091 4 vitesses.

Plateau de pression
Marguer la pesition de montage

Culasse
Déposer — fig. Tet2
Remettre en état — page 20

25 Nm

Joint de couvercle de culasse
Remplacer en gas d’endommagement

Moteur: désass'eﬁwblage_'é""'é_s§gmblage
Culasse volant-moteuf; depose et repose

9



13

Equipage mobile

Fig. 1 Culasse: repose

Serrer |égérement dans |'ordre correct les écrous
de culasse a 10 Nm.

a 25 Nm,

Fig. 3 Tubes-envelop
Cote "a" = 194 mm

ﬁnement de I'allumeur: dépose

pompe a carburant.

/'1 acteur 4 prise intérieure courant
3 ,p.ex. KUKKO 21/2.

Fig. 5 Arbre d’entrainement de I'allumeur: repose

Placer te vilebrequin sur le point d"allumage du
cylindre 1. :

La fente excentrée dans la téte de I"arbre d'entraine-
ment est orientée entre les goujons de fixation de
I"allumeur et de la pompe a carburant — fléches —.
Le petit segment est placé du ¢oté de la pompe 3
carburant.

10

Moteur: désassemblage et assembiage

Culasse, allumeur et arbre d’entrainement de 'allumeur; dépose et repose




Equipage mobile

Fig. 8 Allumeur: repose

Placer le vilebrequin au PMH du cylindre 1.

Tourner le rotor jusqu’a ce qu'il soit orignteé vers le
repére du cylindre 1 sur le boitier de ["#ffdmeur,

Fig. 7 Demi-carters de moteur: ag

Bloguer tout d'abord les écrous 6

— fleche —.

1t du vilebrequin:

repose

Fig. 9 Volant-moteur: déposeg '
Maintenir avec uf disgosifif de@ation

Fig. 10 Volant-moteur: repose
Tourner le vilebrequin au PMH du cylindre 1.

Placer le volant de telle sorte que les deux goupilles
cylindriques pour le déclenchement de I'impulision
— fléches — sur le demi-carter droit soient au
voisinage du transmetteur de PMH —1—.

Moteur: désassemblage et assemblage
Vilebrequin:.repose de la bague-joint
Volant: dépose et repose =

11




1 3 Equipage mobile

4—' 20 Nm
i3

Pigce intercalaire de
support-moteur

Support-motaur
Tenir compte de la position
de montage, fleche dans |e
sens de |a marche.

Fig. 11 Support-moteur: désassemblage et assembiage

VILEBREQUIN: VERIFICATION ET REGLAGE
DU JEU AXIAL

Vérification

uler F'épaisseur de la troisieme rondelle-
tratoise:

Valeur lue
—0,10 {jeu axial moyen)

= épaisseur de fa 38me rondeile

— Déposer le volant-moteur.

— Placer les bagues-joints pour vilebrequin et
volant-moteur.

— Reposer le volant-moteur avec les trois
rondelles-entretoises.

— Vérifier 4 nouveau le jeu axial.

Remarque:

Pour ne pas confondre les rondelles, on a inscrit &
I'acide sur chacune d’elles son épaisseur. Le cas
gchéant, remesurer "épaisseur des rondelles avec
une vis micrométrique. Combiner toujours trois
rondelles-entretoises pour réaliser |"épaisseur
totale nécessaire. '

Jeu au montage
Limite d'usure =,0,15 mm

Réglage

Moteur: désassemblage et assemblage
1 2 Vilebrequin: vérification et réglage du jeu axial
Suppert-mateur: désassemblage et assemblage




Equipage mobile 1 3

PISTONS, CYLINDRES: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Remarque:

Si lors du contrdle d'un piston et du cylindre correspendant on s’apergoit que le jeu de coulissement
s’approche de la valeur de 0,2 mm, il faut rempiacer ensemble le piston et le cylindre par un jeu de la g
{cote normale ou cote supérieure). La différence de poids des pistons d'un moteur doit étre au maximd

Si le cylindre correspondant au piston endommagé ne présente pas de traces d'usure, il suffit généralem
poser un nouveau piston de ia taille d’appariement correspondante.

Puisque, lors de la pose de cylindres réalésés, le rapport de compression doit étre conserve, les pist
plus forte correspondants sont d'autant plus longs (cote fond du piston/oeil de "axe de piston).

En plus de la vérification de 'usure, la consommantion d’huile du moteur est d'une importane phi
lorsque |"on prend la décision de poser de nhouveaux pistons et cylindres. Si fa consommatigaadép
1,4 litre/1000 km, en général, une révision du moteur est nécessaire.

-, ghlauffer ie piston )
enviran GOSIC. Déposer et reposer

Piston
Différence de poids maxi: 10 g,
vérifier le jeu entre cylindre et
piston — fig. 10 et 11. Repérage —

Cvlindre

Marquer avant la dépogé fig. 7. .
reposer — fig, 4. Véri f\_!'lafr;gu}age de la position de montage

entre le cylindre et le
fig. 10 et 11, Cotes —
huiler la surface de gli

egments de piston Cotes — page 16.
ercage des fentes a 12009, la fente

segment racleur dhuile doit étre

haut, déposer et reposer avec une

nce 4 segments de piston — fig. 5.

osition de montage — fig. 6. Jeu a la

fante — fig, 8 et jeu en hauteur — fig. 9, =
verifier, L

Fig. 2 Segment d’arrét: dépose et repose

Piston, cylindrer désassemblage et assemblage 1 3




1 3 Equipage mobile

— Segment supe
b — Segment inférieur

Fig. 3 Axe de piston: dépose et repose

¢ - Segrrent ract

Fig. 4 Cylindre: repose

Fig. 7 Piston: marquage

A — Fléche (frappée}. Poser le piston, la fleche
étant tournée vers le volant-moteur.

B — Indication de la cote d’appariement par un
point de couleur (bteu, rose), page 16.

C — Indication de la cote du piston en mm, page 16.

D — indication de la catégorie de poids par un point
de couleur,
(brun = poids —, gris = poids +).

£ — Indication de {a catégorie de poids (+ ou —)

frappée ou indiguée par un cachet.
poids — brun = 407—415 g
poids + gris = 415-423 g

§ de piston: dépose et repose

1 4 Piston, cylindre: désassemblage et assemblage
Axe de piston, eylindre et segments de piston: dépose et repose
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Fig. 8 Segments de piston: vérification du jeu a

la fente
Pousser e segment 3 4-5 mm du bord inférieur du
cylindre, de facon & ce gu’il soit perpendiculaire a
I'axe longitudinal du cylindre,

t effectuée environ 10—15 mm au-des-
supérieur du cylindre.

Jeu ala Limite d'usure
fente en mm en mm

Segment supérieur 0,30--0,45
Segment inférieur 0,30--0,60
Segment ricleurd'huile 0,25—-0,40

Fig. 11 @ du piston: vérification

3 Le diamétre nominal du piston est frappé sur le fond
_ E du pi.ston. La mesure est effeqtuée'é I'extrémité
o inférieure de la jupe, perpendiculairement par rapport
) a I"axe du piston.
Fig. 9 Se g e istonavérification du ieu Jeu au montage: 0,03—0,06 mm
Limite d'usure: 0,2 mm

euen hauteur Limite d'usure
en mm en mm

0,056-0,08 0,12
0,04—-0,07 0,10
0,02-0,05 0,10

Piston, cylindre: désassemblage eE‘assembIage 1 5
Segments de piston, alésage du cylindre. et piston: vérification




Equipage mobi!e

L’appariement des cylindres avec les pistons correspandants de trois cotes différentes s'effectue d’

le schéma suivant:

Cote Couleur Cylindre
O mm

Cote normale bleue 85,592 — 85,508

Cote nominale @ 85,5 mm rose 85,602—85,518

1ere cote plus forte bleue 85,092 —86,008 85,95
Cote nominale @ 86,0 mm rose g 85,96
2éme cote plus forte bleue 86,45
Cote nominale @ 86,5 mm rose 86,46

16

Piston, cylindre: désassemblage et assemblage

Tableau des cotes
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13

CARTER-MOTEUR, VILEBREQUIN, ARBRE A CAMES: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Remarque:

Pour assembler Yes demi-carters, il st nécessaire de bloguer tout d’abord ['écrou M 8 qui se trouve a coy
goujon M 12 du coussinet de vilebrequin 1 {fig. 7, page 11}. Bloguer seulement ensuite les écrous M 12,

tous |les autres écrous M 8.

Carter-moteur
Nettoyer, passer tes canaux de grafs
sage a l'air comprimé, enduire les
surfaces de séparation de produit
d'étanchéité.

0

Bague-joint

Rempiaq
Cou {e d'obturation d'arbre a cames

Goujon.
Verifier la fixation

Coussinet d‘arbre 3 cames
Lubrifier, engager les bossages
dans les évidements du carter

Lubrifier, "alésage pour I'ergot
tourné vers le volant

Arbre’a cam
ifier le 1

ond - fig. 1.
ial — fig. 2,
pte du sens de montage

Demi-coussinet
Respecter la position de montage,

4 ; ne pas intervertir
Coussinet 3 de vilebreq B

Lubrifier, I'alésage pour
doit &tre tourné vers le f|
du vilebrequin.

Vilebrequin

Pignon de vilebrequin
Extraire a la presse — fig. 6,
poser — fig. 7, chauffer
auparavant 3 800 C.

corrosion.

Pignon d'entrainement de I'allumeur

:Déposer avec'le pignon de vilebrequin
— fig. 6, poser comme le pignon de
vilebrequin — fig. 7, chauffer aupa-
ravant a 800 .

Bague intermédiaire

Segment d‘arrét
Déposer — fig. 4,
poser — fig. b

Coussinet 4 de vilehrequin
Lubrifier, la gorge tournée
vers la rondelle pare-huile

sens de montage — fig. 8, 9 et 10
vérifier le jeu axial — fig. 11
différence de poids maxi: 10 g

Rondelle pare-huile
Caté creux vers la paulie

Coussinet 1 de vilebrequin~—

Ne remplacer par jeu, respecter le

WMettre en place avec du produit d’étanchéité

Nettoyer, passer les canaux de
graissage a I'air comprimé, ne pas
stocker sans protection contre la

Lubrifier les surfaces de contact

- 5

Carter-moteur, vilebrequin, arbre 4 cames: désassemblage et assemblage

17
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Remargue:

pignon d’arbre 4 cames a la bo
jeu est mesurable et lorsque |'a
souléve pas lorsque le vilebrequi
sens inverse,

piece différents,

Les pignons porte
chiffres frappés, g
etc., au-dessous Phig sur la face tournée vers

centiémes de mill T yon du cercle primitif

. . P différe de la cote
Fig. 1 Arbre a cames: vérification du faux-rond

"

0,04 mm maxi

Fig. 2 Arbre a cames: verification du j

0,16 mm maxi

VW16la

Fig. 4 Segment d'arrét: dépose

onfandre le chiffre O avec le signe O qui
sert au réglage des pignons de distribution.

n'est prévu aucune différenciation et aucun =

bérage pour le pignon de vilebrequin.

Fig. 5 Segment d’arrét: repose

Carter-maoteur, vilebrequin, arbre a cames: désassemblage et assemblage
Arbre ‘4 cames: vérification et repose
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Fig. 9 Bielles: repose

Les faibles décalages qui pourraient se produire lors
du serrage entre les deux parti e la téte de bielle
équipée des demiA 1 éliminées & 'aide
ux cotes.

Fig. 6 Pignon de vilebreguin avec pignon
d’entrainement d’allumeur: dépose

Fig. 7 Pignon de vilebrequin et pi Fig. 18 Bielles — Position de montage
ment d'allumeur; repose

Le repére forgé sur le corps de bielle doit étre en haut
lors de la repose.

corps de bielle doivent étre d'un Fig. 11 Bielle — vérification du jeu axial
0,7 mm maxi

Carter-moteur, vilebrequin, arbre 3 cames: désassemblage et assemblage
Pignon de vilebrequin et pignon d'entrainement d’allumeur: dépose et repose 1 9
Bielles: repose et vérification T




15 culasse, commande des soupapes

CULASSE: DEPOSE, REPOSE ET REMISE EN ETAT

Remarque:

Les culasses présentant des fissures entre les sieges de soupapes ou entre une bague de siege de/fSoupape B un
filetage de bougie peuvent continuer a étre utilisées sans réduction de la longévité lorsqu’il 5'agit bies fissures

Cuiasse
Déposer et repose
Rectifier les 5ia

Pour |es culag shang
Tte linglres rec-
tifiés, placer d 1T mm

entre les cyling

Soupapes
Soupapes d’admission rectifier — ; :
fig. 7, roder — fig. b gte de I'ordre-de

Cotes des soupapes — fig. 6 A #— iy 112

Ressorts de soupapes
L[es spires serrées vars la culasse,
deposer et reposer — fig. 4

Clavette de soupape

Guides de soupapes ; e 2
pap Ajuster si le jeu est trop grand

Vérifier — page 22
Remplacer — page 23

Tige de poussoir” -
Faux-rond maximum 0 @_ 25 Nm

Cuivré

Bague- joint
Remplacer

Tube-enveloppe
Soudure tournée vers le haut,
peut étre déposé, le moteur étant
posé page 26

Poussoir hydraulique

Ne pas intervertir, ranger en posi

tion verticale {fond du poussgir

vers le bas), indications pouy'|a

réparation — page 24

Palier
Fente vers le haut — fig. 3

Culbuteur
Verifier Pusure

Rondelle expansibie

Rondelle d’appui

\ Valeurs de compression (surpression en bars}:
1) Attention

Laors du montage, ing ire*ayec précaution L ettre-

la tige de poussoir da coleddu poussoir repére it Limtite dusore
{vérification avec le dolft) . ps de pous-

soirs placées sur le bord des pONgEoirs sont a CT 8.10 2

s i‘origine de magvais réglages lors du réglage de o7 6— 8 5

= base et d'endd gemen@es poussoirs forsque

Ecart admis entre tous les cylindres: 2 bars.

15-077
d’'abord légérement les écrous de culasse dans Fi .
~ NEP . ig. 2 Culasse: repose
b indigué & 10 Nm. Placer les écrous avec du g - p ) ) . o
tdans la chambre des culbuteurs. Bloquer définitivement les écrous & 25 Nm.

20 Culasse: dépose et repose, remise en état
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Culasse, commande des soupapes 15 ‘

Attention
Aprés le rodage, enlever soigneusement la
pate abrasive.
Dans le cas da bagues de sieges de soupapes ites
ment retouchées et de soupapes neuves
n'est pas absolument nécessaire,
(=3 y l'—|

Fig. 3 Palier: repose
La fente dait 8tre tournée vers le haut. : Q

RN A [5-024]

Soupape d'échappement
@ 30,1 mm
@ 8,91-8,92mm

112 mm

45°

i 5078]

Fig. 7 Soupape d’admission: rectification

Lors de la rectification d'une soupape, la cote d ne
doit pas étre inférieure a 0,5 mm.

Attention

Il ne faut pas rectifier les soupapes d'échappe-
ment. Seul le rodage est autorisé {voir fig. b}.

‘Culasse: dépose, repose et ramise en &tat _
Palier et ressorts de soupapes: dépose et repose 21
Cotes de sotipap&s et soupapes: rectification




1 5 Culasse, commande des soupapes

SIEGES DE SOUPAPES: RECTIFICATION

Les siéges de soupapes présentant des traces d'usure
ou de brilure peuvent &tre rectifiés aussi lontemps
qu’en respectant la iargeur admissible du siége, le
fraisage a 15 de leur pourtour extérieur ne va pas
au-dela du diamétre extérieur de la brague de siége

de soupape. Sinon, it faut remplacer la culasse par
une piéce neuve ou reconditionnée, Le remplacement
des bagues de siéges de soupapes ne peut pas étre
effectué avec les équipements d'atelier habituels, les
bagues étant placées a tres basse température.

' / { \/ — Rectification
a Tailler I'aréte supe e jusqu’a ce gue la largeur
e du siége prescriteqit'atteinte.
y dollPAPES: VERIFICATION
i oks, o8 ¥ en état de moteurs présentant des
soupapes non etanches, il ne suffit pas de rectifier les

ey

aneset les siéges de soupapes ou de les remplacer.
suffe part nécessaire de vérifier I'usure des
Soupapes. La vérification est particuliére-

— Largeur du siége “a”" = 1,4—2,5mm, ;
portante sur les moteurs ayant un fort kilo-

Eliminer la calamine avec un alésoir.

Placer une nouvelle soupape dans le guide.
L’extrémité de |a tige de soupape doit arriver au
ras du guide.

K\
459\/

— Rectification de la s

Arréter la rectification Qés g
siege a eté rectifiée.

s

e la surface du

— Calculer le jeu de basculement.
] . -
; Limite d'usure: 1,2 mm,

75°

— I\

tification de la surface a 756°.
riser l6gérement |'aréte inférieure de la bague du
siege.

Culasse: dépose, repose et remise en état

22 Siéges de soupapes: rectification
Guides de soupapes:vérification




Culasse, commande des soupapes

"GUIDES DE SOUPAPES: REMPLACEMENT

Remplacer les quides de soupapes matés ou

endommagés avec le dispositif universel de réparation

des culasses VW 1224,

Pour cette réparation, des guides de soupapes de cote

plus forte munis d'un collet sont disponibles.

— Guides de soupapes — marquage
1ére cote plus forte: sans gorge
2éme cote plus forte: avec gorge

— Nettoyer et vérifier la culasse. Les culasses
fendues et les culasses dont les bagues de siéges

de soupapes ne peuvent plus &tre rectifiées ne se

prétent pas au remplacement des guides de
soupapes.

les de soupapes avec un foret étagé
egime de la perceuse environ

— Visser la culasse ap
de combustion

— Pour ce faireut
dans |“alésage
courte.

— Régler I . ¥ plaque 3 9°30".

e tige d"ajustage courte
et une vis de fixation

S e,

— Chasser le guide percé avec un mandrin,

Culasse: dépose, repose et remise en état
Guides de3oupapes; rempiacement

23




Culasse, commande des soupapes

— Enduire le guide de soupape de 1ére cote plus forta

d'huile et "'emmancher a la presse jusqu’a but%

Attention

La pression d’emmanchement doit étre e
1,0 et 2,0 t. Si fe guide de soupape peuy/str
emmanché avec une pression inférieur,
it faut utiliser la 2éme cote plus fort

oder le guide de soupape avec un alésair. il
+ absolument utiliser de 1'eau de forage.

tifier les sieges de soupapes.

INDICATIONS DE REPARATION CQ
LES POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Generalites

l.e rattrapage hydraulique du ie
ne nécessite pas d’entretien. Le r
étre modifie,

liques. En cas de réclamati

au complet.

De brefs bruits de soupape
en décélération a la suite d

par exemple avaries
t de bielles, on remar-

Si, en cas d avarie
aux coussinets de
que la présenge de
teur, déposer et netts :
les autres. Lors de cette opération il ne faut pas
differ s piéces constitutives, Dés-
3 e, voir purge d'air des

troduire soigneusement dans les alvéoles
oussoirs {controler du bout du doigt}. Des
tigls de poussoirs placées sur fe bord du poussoir
provoqueraient un mauvais réglage de base et des
endommagements du poussoir en faisant tourner
une fois le moteur.

Aprés |la dépose des axes de culbuteurs, il faut effec-
tuer le réglage de base suivant.

— Dévisser tes vis de réglage des culbuteurs jusqu’a
ce gu'elles arrivent au ras des culbuteurs,

— Placer le vilebrequin au PMH du cylindre 1 {le
rotor d’allumeur doit étre tourné vers le repére
du cylindre 1 sur le boitier d'allumeur).

— Revisser légerement fes vis de réglage des deux
culbuteurs contre fes soupapes {commande des
soupapes sans 1eu}

— A cestade, visser encore les vis de réglage de deux
tours et les freiner.

— Pour poursuivre le montage sur les eylindi
2, 3, 4 continuer a tourner le vilebreguin vers{
gauche de facon & ce que le rotor d° allumeur se
déplace a chaque fois de 80°,

Culasse: dépose/repose et remise en état

Indications pour la réparation des poussairs Bydrauliques




Culasse, commande des soupapes 1 5

Poussoirs: purge d'air : ' ; 1

13 =371

— Avant la repose des poussoirs & rattrapage hydrau-
ligue du jeu des soupapes, il faut vérifier s'iin'y a
pas d'air dans leur chambre de pression. || suffit
d'effectuer une vérification par pression du pouce.
Le piston ne doit pas céder & une forte pression
du pouce {dans le sens de la fléche). Sinan,
effectuer la purge d’air des poussoirs comme suit,

15276
Remarque:

Pour effectuer la purge d’air, il faut disposer d’un

réservoir d'huite d'enviren 100 mm @ 60 mm de haut Al

; - kol L *gment d’arrét --1— en faisant levier
et d'une tige de paussoir sciée en son milieu.

la I’ISE de tige de poussoir —2—, retirer
avec lasoupape — 3,4,.5, 6 — et Ie

Le réserveir dcnt toujours étre rempli d'huile-moteur
de facon a ce qu'un poussoir piacé debout y dis-

paraisse complétement.
M

— Mettre {e piston avec la soupape en place. Afin
: gue ["huile puisse s'échapper du dessous du piston,
- ouvrir la soupape & bille —4— aveciune punaise.

quasse depose/repose et remise en état
P ussmrs‘ purge d'air




Culasse, commande des soupapes

— Mettre en place la prise de tige de poussoir —2—
et, avec la tige de poussoir sciée, emmancher lente-
ment vers le bas avec la presse d'atelier jusqu’a ce
aue le segment d’arrét — 11— puisse &tre mis en
place {voir page 25, fig. 15-276}.

TUBE-ENVELOPPE DE TIGE DE POYSSOIR:

DEPOSE ET REPOSE

Un tube-enveloppe télescopique es}
pitce de rechange et peut &tre po
moteur étant posé:

- —1 5 z.:z'

Compresser le tube-enveloppe télescopigue avec
le joint neuf et mettre en place comme indiqué
— fléche —.

— Mettre en place la tige de poussoir et reposer
I'axe de culbuteurs.

r Attention

Introduire soigneusement les tiges de poussoirs
dans tes alvéoles {controter du bout des doigts}.
Des tiges de poussairs placées sut le bord du
poussoir provoqueraient un mauvais réglage de
base et des endommagements du poussoir en
faisant tourner une fois le moteur.

— Procéder au réglage de base de la commande
hydrautique des soupapes comme décrit page 24.

26

Culasse: dépose/repose et remise en état
Tube-enveloppe de tige de poussoir: dépose et repose
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" PIECES DU SYSTEME DE GRAISSAGE: DEPOSE ET REPOSE

Capacité du eircuit d’huile:
sans changement de filtre — 2.5 |

r

avec changementde fiitre — 3.0
Type d'huile — fig. 4
Contréle de la pression d'huile — page 28

Radiateur d'huile

Si "huile-moteur ast sale par suite
d’avarie de grippage, par exemple
avaries aux coussinets de vilebrequin
et de bietles, et que I'on remarque la
présence de débris de métal dans la
culasse, il faut absalument remplacer
ie radiateur d'huile

Vérifier — fig. 3

Contacteur de pression d’huile 10 N
Vérifier — page 28

Jauge d'huile
Niveau d huile
maxi = 3,0 |
. mini =201
Bague-join
Remplacer

Aiutagé.d'hui.i'g"' st
Pour remplif d huile sextraire
I'embout rétractable

Carter de pompe a huile
Vérifier 'usure,
déposer — fig. 1

Filtre & huile
Desserrer avec LUne poignée de
serrage, tenir compte des
indications ¢e montage

portées sur le filtre
I Surfacer les couvercles
Tamis d'huile: EEEE

Nettoyer S W gr——— Ecrou d'étanchéité 25 Nm

Remplacer, bague-joint vers
Couvercle de tamis d’hui ‘

Yintérieur
La surface d'étanchéitg da
&tre plane.

20 Nm

Couvercle de pompe 3 huile

Pignons

Vérifier le jeu axial — fig. 2
Ecrou b Soupape de surpression 20 Nim
Vérifier I'usure et le libre

dépla_cem’ent

\

Pisces du systame de graissage: dépose et repose 27
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Graissage

| | Huiles
H —— monao- y 5
Climat foc_or grades Huiles multigrades
40 =
-100)]
| (=
tropical |3eq )
|2
ol <4 p
&0 g
wif | 1%
ar
| Lo 3
tempéré I %
o~
20 i
L g :>D: o
[
L] | 13 3
204 a3
polaire [ ( 3‘
Joi)'m KT
B3-231
Fig. 1 Carter de pompe a huile: dépose Fig. 4 Catégories d

Fig. 2 Pompe a huile: vérifi
Maxi 0,1 mm

3 Radi

iscosité de I’huile- moteur
QU!’: SE d'apres les

ile-m
[}

Déposer le contacteur de pression d’huile et le
visser dans "appareil de contrdle.

— Visser I'appareil de contréle a la place du contac-

teur de pression d'huile sur le radiateur,

Raccorder le cable —1— (bleu) de "appareil de
contrale portant le contacteur de pression d'huile
avec le cible du contacteur de pression d'huile.
Metire le cable —2 — (brun) & la masse.

Metire le contact d’allumage. Le témoin du
contacteur de pression d’huile doit s'allumer
(condition préalable: la lampe et le cédble doivent
atre en &tat de fonctionnement), sinon remplacer
le contacteut,

— Lancer le moteur, auamenter le régime —

3 0,15—0,45 bar de surpression,

[a tampe doit 5'éteindre, sinon, remplacer le
contacteur de pression d'huile,

teur d’huile: vérification de 1’étanchéité — Continuer & augmenter le regime,

A 2000/min et 80° C de température de I'huile,
la surpression d’huite doit &tre d’au moins 2,0 bars.

Piéces du systéme de graissage® dépose et repose
Pression d'huile et contacteur de pression d™huile: vérification




Refroidissement ? 9

PIECES DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT: DEPOSE £T REPOSE

Blindages: dépose et repose — page 4

Volets d'étranglement
Régler — fig, 3

10 Nm

Thermostat
Varifier — fig. 4

Support de thermostat

acer

<7 Maoyeu de ventilateur
Déposar — fig. 2

Carter du ventilateur
Reposer — page 30 &
Hiw,

r avec poulie
reposer — fig. 1

trapszoidale

Courr

Verifi tension par
ressi
;

u pouce, profondeur
nfoncement: 10—15 mm

20 Nm

Grille de protection avec
gchelle de réglage du point

d'allumage

Retirer avec un tournevis

nt: dépose et repose 29
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Refroidissement

)
i
7

19-024

Fig. 4 Thermostat:
Le bain d’eau atteig

t une température de
““a’’ de la capsule de pression

Fig. 1 Ventilateur: dépose et repose

Fig. 2 Moyeu de ventilateu

A~ Extracteur a 2 bras {coll
— Mandrin d'extraction 2074 {parti

la tige filetée) “

— Centrer le carter de ventilateur de maniére a ce
gu‘on puisse faire passer une lame d’épaisseur de
0.9 mm — fléche — tout autour du ventilateur.

— Déposer le ventilateur.

— Bioquer les vis de fixation du carter de ventilateur
420 Nm.

Rouster les volets d"étranglement en position de
fédrmeture, tendre ie cable et le fixer avec la vis de

30

Piéces du systéme de refroidissement: dépose et repose
Volets d'étranglement: réglage
Thermostat:vérification: . ;
Carter de ventilateur: repc




“Alimentation 20

PIECES DU SYSTEME D'ALIMENTATION: DEPOSE ET BEPOSE
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Piéces du systéme d'alimentation: dépose et repose




20 Alimentation

RESERVOIR A CARBURANT: DEPO

— Déconnecter la tresse de masse de
— Vider le réservoir a carburant.

Fig. 1 Filtre a carburant: position de montage

La fléche indique le sens de circulation
{vers 1a pompe a carburant).

de remplissage — 1 —, pour ce
e collier —2— du collecteur de

Fig. 2 Jauge de carburant: dépose
Au préalable, déposer le réservoir a carby

- Déposer ies conduites d'aération a droite —1—,
P —et —3—.

Jauge de carburant: position de montage

L rdement électrigue doit colneider avec
gerliscontinue. La fieche est tournde dans le
¥s cle la marche.

Piéces du systéme d'alim_gn__ta"t_i_on: dépose et repose
Réservoir a carburant: dépos ; Y omy , ‘94,,




Alimentation

20 |

— Deéposer les conduites d’aération a gauche,
—4 —et—5 —,

— Débrancher la conduite d"aspiratio
conduite de retour —2 — du réservolr 4

aches blanches —
sortir des fixations.

|
L
Pl
=,
o
@
(323
=
o
48]
oy

— Abaisser le gés i burant et déconnecter
iglie de lajauge de carburant.

Sortir le_rése i purant.

Piéces du systéme d’alimentation: dépose et repose
Réservoir a carburaiit: dépose

33




20 Alimentation

COMMANDE D'ACCELERATEUR: REMISE EN ETAT

Tige de pression
Enduire de gralsr\
universelle
Saraté
Bemplacer §§
Axe

Levier d’accélérateur_______
Enduire de graisse
universelle

Pivot de serrage

Pédale d’accélérateur

Cable d'accélérateur
Tenir compte de ia
longueur, reposer
et régler — fig. 1

oupille de serrage un jeu de “a” = 1 mm
entre le levier de papillon et sa butée,

N

Pivot de serrage arriére

34 Commande d’accélérateur; remise en état




Carburation, Carburatem, Régulation 22

FLEXIBLES DE DEPRESSION: PLAN DE RACCORDEMENT

Regulateur de température du préchauffage de V'air
d"admission: vérification

Au ralenti, retirer les raccords de flexibies bruns

du régulateur de température. En cas de fonctionnement
parfait, on entend distinctement le velet du régulateur se
fermer de facon audibte {le coté d'air chaud est fermé}.
Si le volet ne bouge pas, on peut conclure 3 une
défectuosité du régulateur de température ou a un
mangue d'étanchéité sur les raccords de flexibles.

Carburateur

Soupape de
régulation

Soupape de retardement
Raccord bfanc vers le carburateur

Silencieux de fermeture

Vérifier et régler — page 41 Filtre & air

Capsule de dépression

Contacteur de température

Vérifier le raccord de flexible

en laiton vers "ajutage d’admission!

spsule de dépression Vérifier: supérieur § +29°C fermé
o inférieur a+219C ouvert

Allumeur

Régulateur de température
Raccord de flexible en laiton
vers |a capsule de dépression

Flexibl . p;eésibn: plan de raccordement 35




22 Carburation, Carburateur, Régulation

Gicleur d’alimentation

Soupape de régulation

CARBURATEUR 34 PICT: REMISE EN ETAT

Remargue
Graisser toutes les articulations du carburateur
avec de la pate MoSy.

Depuis la pompe 3 carburant

Vis
Serrer réguligrement

Vers le réservoir a
carburant
millon

Soupape antiretou -~ X : 1
Dans la conduite de retour, \ a mabilité
2

fléche orientée vers [e
réservoir & carburant. .-
Entrebdillement du volet
de départ: régler

— page 40

Bague-joint
Vérifier I'épaisseur, pour la

valeur assignée, voir caractéristi-
ques du carburateur

Pointeau

Joint
remplacer, utiliser un joint
avec le méme jeu de trous

Flotteur
Tenir compte du poids
— page 37

Quantité injectée: régler
- page 39
Gicleur de ralenti

Ajutage d'automaticité
avec tube d'émulsi

Vis de réglage du ralenti Gicleur d'appoint de carburant

Vérifier et régler le régime

du ralenti — page 38 Tube-injecteur

Vérifier et régler la quantité

injectée — page 39

Le jet de carburant doit &tre dirigé
sur la collerette du bras de

sortie, le cas échéant, rectifier

avec un dispositif de pliage courant. -

Vis de butée® .
Régler I'entrebdillement du papitlon
Carburateur déposé — page 40
Carburateur reposé — page 40

Vis de butée*
Réglage de base du papillon — page 40

Vis de réglage du CO*
Vérifier la teneur en CO et
régler — page 38

36 Carbtrateur 34 PICT: remise en état

K Soupape de retardement’

Silencieux de fermeture
Vérifier et régler — page 41




Carburation, Carburateur, Régulation
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CARACTERISTHQUES DU CARBURATEUR

Moteur Mise en service 6.79
No de moteur CT 000 001
Carburateur Type 34 PICT—4
No de piéce 070129 027
Etat de madification |
Equipement Buse d'air @ mm
du Gicleur d"alimentation
carburateur
# Ajutage d'automaticité
Gicleur de ralenti
Calibreur d'air de ralenti?!
Gicleur d'appoint de carburant
Calibreur d’appoint d*air?!
Quantité injectée
par plus  de +29°C em?/pulsation 1.1+0,15
par moins de +21°C em=/pulsation 8+ 0,15
Pointeau @ mm 1,56
Poids du flotteur g 11+£05
Joint sous le painteau mm o 0,5
Entrebaiillement.du papilion
Carburateur déposé n 0,75+ 0,05
Carburateur reposé avec
régime in 2200+ 100
Entrebiillement.du volgt
de départ m 35102
Ralent Valeur de vérificatign 1/ 900 + 50
Valeur de réglage T/min 850+ 50
Teneur en CO % en vol 06+0,3

Carburateur 34 PDSIT: remise en état
Caractéristigues du carburateur
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Carburation, Carburateur, Régulation

REGIME DE RALENTI: VERIFICATION

& Température de I'huile-moteur: au moins 60° C.

® Volet de départ entiérement ouvert.

— Brancher ["appareil de controle comme indiqué
dans la notice d’utilisation.

— Vérifier le régime de ralenti.
Valeur de vérification: 900 + 50/min.

REGIME DE RALENTI: REGLAGE

® Température de I'huile-moteur: au moins 60° C.

® Volet de départ entierement ouvert.

— Brancher I'appareil comme indiqué dans (a notice

d’utilisation,
— Retirer le flexible d’aération du carter-mof2
Cauper les consommateurs électrigues.

e régime de) ratenti, le cas échéant le
avec |&vis d@f&glage du ralenti — fléche —.

1 8650 £ 50/min.

acer fe capteur.

iR EN CO: VERIFICATION ET REGLAGE

Température de 'huile-motzur: 60° C au moins.
Volet de départ entiérement ouvert,

VW1387

Brancher I"appareil de controle comme indigué
dans la notice d'utilisation.

Retirer le flexible d’aération du carter-moteur.
Couper les consommateurs électrigues.

Débrancher les fiches du capteur de stabilisation
du ralenti et tes relier entre elles {voir fig, 28-101
ci-contre),

Vérifier le régime de ralenti, te cas échéant le
régler 3 850 £ 50/min,

Rebrancher le capteur de stabilisation du
ralenti,

38

Carburateur 34 PICT: remise en état

Reégime de ralenti et teneur en CO: verification et réglage
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— Vérifier la teneur en CO, le cas échéant régler
avec la vis de réglage du CO — fléche —.

Valeur assignée: 0,6 £ 0,3% en vol.

— Aprés correction, sceller {a vis de réglage du

CO avec un capuchon d'inviolabilité bleu. fu'a ce que le carburant

érisation.

Remarque: if leggmalindrede mesure sous le tube de pulvéri-
Aprés le réglage du CO, il faut rebrancher le
flexible d'aération du carter-moteur. Si la teneur
en CO augmente a ce moment, il ne s'agit pas d’un
mauvais réglage mais d’un enrichissement a partir
du carter-moteur 3 la suite d'une dilution de I’huile
résuftant d'une utilisation prédominante sur de
faibles parcours, Lors de longs parcours a vive
aliure, le pourcentage de carburant contenu dans
["huile diminue et 1a tensur en CO se normalise de
nouveau. 1l est également possible de remédier 3
ceci dans de brefs délais en effectuant un parcours
de 30 minutes a grande vitesse ou en effectuant u
vidange d’ hmle de toutes facons arrivée 3

er le débit pour les températures inférieures
+21° C.

cas ou la valeur assignée n’est pas atteinte,
mplacer la soupape de régulation.

@ supeérieures a environ +
® inférieures 4 environ +

de 1,%H0,15
de 1, .15

acuve du .

— Faire tourner le mote
flotteur se remplis

— Régler la quantité injectée
{a) = guantité plus faible
{b} = gquantité plus grande

~ Le jet de carburant doit toucher la collerette du
bras de sortie, le cas échéant ajuster le tube-
injecteur.

Carburateur 34 PICT: remise en état -
Pompe de reprise: vérification et réglage de la quantité injectée

39




Carburation, Carburateur, Régulation

PAPILLON: REGLAGE DE BASE

Le réglage de la vis de butée est fait a I'usine et ne
doit pas étre modifié. Sifa vis a ét¢ tournée par
inadvertance, proceder au reglage comme décrit
ci-dessous:

® Tempeérature de ['huile-moteur: au moins 60° C.

— Faire tourner le moteur au ralenti.

— Deébrancher e flexible d'avance a dépression sur
le carburateur et brancher le dépressiometre.

— Envissant la vis de butée — 1, ouvrir le papilld
jusgl’a ce que I"appareil de mesure indique ung
dépression, '

— -Dévisser lavisde butée jusqu’a ceque la ddpress
tombe a 0. A partir de ce peint, dévisser, re 13
vis de 1/4 tour,

— Reégler le régime de ralenti et la teneu

VOLET DE DEPART: REG
L'ENTREBAILLEMENT

— Désassembler partielle  starter atique,

olet de départ.

@tringle-tirant de la membrance de
apression avec un tournevis jusqu’a butée, Dans
e position, mesurer Fentrebaillement avec un
hélicoidal.

Valeur assignée: 3,5 £ 0,2 mm

— Reégler le cas échéant "'entrebaillep
de départ avec la vis de réglage (

VOLET DE DEPART: R
BAILLEMENT — CARBUR

— Volet de départ ferme.

Verifier 'entrebailiement du papillon avec un
foret hélicoidal, le cas échéant le régler avec la
vis de réglage — 11—,

Valeur assignée: 0,75 = 0,05

— Reégler ie régime de ralenti et la teneur en CQ.

ENTREBAILLEMENT DU PAPILLON: REGLAGE
CARBURATEUR POSE (ralenti a froid)

® Température de I'huile-moteur: 60° € au moins,

— Faire tourner le moteur, placer la vis de butée au
troisieme cran — fleche —.

— Régler le régime avec la vis de butée —1—.
Valeur assignée 2200 + 100/min.

40

Carburateur 34 PICT: remise en état
Papition: réglage de base
Volet de départ et papillon: réglage de I'entrebaiilement




Carburation, Carburateur, Régulation 22

SILENCIEUX DE FERMETURE ET SOUPAPE DE Position de montage de la soupape de retarde

RETARDEMENT: VERIFICATION ET REGLAGE —_— 5
Le raccord blane doit étre dirigé vers le carby

@9.

® Température de I"huile-moteur a 60° C au moins.

— Faire tourner le moteur au ralenti,

— Pousser avec la main le levier de réglage contre ta
vis de réglage —fleche blanche —.

— Vérifier le régime, le cas échéant enlever le
capuchon d'inviolabilité de la vis de réglage —
fléeche noire — et régler te régime,

Valeur assignée: 1600 + 50/min.

— Apres réglage de correction, sceller 3 nouveau ia
visderaglage avec un capuchon d'inviolabilité bleu.

n
Y
— Porter le régime ¢
cours de cette gp lestier de réglage du
e contre la vis de
se soulever ientement de”
3 - pillon doit étre fermeé
ent aprés 3 secondes,
Carburateur 34 PICT: remise en é1at o u ' 41
Silencieux de fermeture et soupape de retardement: vérification et réglage




26 Echappement

PIECES DE L'ECHAPPEMENT: DEPOSE ET REPOSE

Echangeur de chalsur
Vérifier la mobilité
des volets de chauffage

Echangeurs de chaleur AR

10 Nm
Autoserreur

Bague-joint
Remptacer

Embout

Bague-joint
Remplacer

10 Nm -
autoserreur

Pot d"échappement —
Vérifier I"étanchéité et
I'endommagement

Bague-joint
Remplacer

42 Piéces de |’échappement: dépose et repose
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28

ALLUMAGE: REMISE EN ETAT

Tenir compte des mesures de sécurité — page 45
Caractéristigues de "'allumeur — page 44
Réglage du point d'allumage — page 45
Vérification de "avance centrifuge — page 46

Capteur d'allumage transistorisé
WVérifier — page 49

Capteur de stabilisatio
du ralenti i
Avant réglage du ralenti et
du point d'aliumage, débrancher
les fiches et les raccarder entre
elles

@99.

Bohine d‘allumage
Vérifier — page 49

Téte d'allumeur
Faire attenticn aux fissures, traces de
courant vagabonds, Vérifiar I"'usure des
contacts, nettoyer avant la mise en place

Charbons avec ressort
Vérifier I'usure et la
mobllité

Cable d'allumage
Vérifier — page 48

Rotor d’allumeu

Fiche de bougie

Capuchon antipoussiére Vérifier — page 48

Bougie
Type et écartement des électrodes
— page 44

Capsule de dépression

Vérifier I'atanchéité — page 47

Vérifier 'avance

“avance’ — page 47

“retard” - page 48

Bague-joint
Remplacer

Arbre d’allumeur -
Déposer et reposer —page 46

?‘Rondelles d’appui
Mettre en place et ajuster :
avec un tournevis 28=099

= Allumage: remise en état

43




28 Allumage

CARACTERISTIQUES DE L'ALLUMEUR:

Mise en service & partir de 6.79

No de moteur a partir de CT 000 001
No de piéce 070 205 205

Point d’allumage 5% aprés PMH

Repere

Régime 1/min

Fiexibles de dépression

Capteur de stabitisation du ralenti s et relides entre elles

Angte de fermeture

Avance centrifuge
Debut 1/min

Fin 1/min
Avance a dépression — avance \/
Début 110180
(85—135)
Fin 260
{mmH (195}
. A‘\}ﬁgres 8--12
' Avance a dépression — réard
Début ba 40—150
g (30—110}
Fin mbar . 200—270
{ Hg) (1502000
d@s 10-12
1/min 4800
principalement Bosch W145T 1.1 ou WBA
en dessous de +25° C Beru 145/14 ou 14—8 A

Champion L 88 A

principalement Bosch W175T1 ou W7A
au-dessus de +25° C Beru 175/14 ou 14—7 A

écartement des
électrodes mm 0,6-0,7

T 44 Allumage: remise en état
: Caractéristigues de "allumeur




Allumage

MESURES DE SECURITE PCUR
L'ALLUMAGE TSZ

Pour éviter de détruire I"allumage transistorisé, tenir
compte de ce gui suit:

2 Ne déconnecter et connecter les cébles, également
ceux des appareils de mesure, que lorsgue le
contact d’allumage est coupé.

& Lorsque e maoteur dait tourner au régime de
lancement sans partir {par exemple pour effectuer
le contrdle de la compressian), déconnecter e
céhle @ haute tension de Vallumeur et le mettre
a la masse.

@ Ne pasremplacer la bobine d’allumage
— 2711905 115 C — par une autre version,

# Ne raccorder aucun condensateur a la borne 1.

“@ Le lancement avec un chargeur rapide n'est
autorisé que jusqu’d 1 minute.

— Déhrancher les fielres du ca r de stahilisation
du ralenti et I i 5

POINT DALLUMAGE: REGLAGE — Vérifier le réqi ] i, le cas échéant, le

e Température de I'huile-moteur: 30° € minimum, regier. _
Valeur de réglQge: p0/min.

tteur de PMH: le point
iqué directement par |"appareil

VW?367—/

— Raccorder I'appareil de contrdle en 5
indications de la notice d’utilisatio

- L ’encoche de la poulie de courrole trapézoidale
doit coincider avec le repére rouge de 'échelle,

Allumage: remise en état
Mesures de sécurité pour I'atiumage TSZ
Paint d’allumage: réglage




28 Allumage
ARBRE D'ALLUMEUR: ALLUMEUR: BEPOSE
DEPOSE ET REPOSE — Amener le vilebrequin au PMH du
Dépose .

— Déposer Varbre d’allumeur.
Utijiser un extracteur 3 prise intérieure courant
@ 14,5—18,5 mm, par exemple KUKKO 21/2. ovenla téte d’allumeur, veiller a ce gu'il n'y

Repose "allumage.

LUMEUR: VERIFICATION

& - \Vérification de |'avance centrifuge avec le
transmetteur de PMH.

{Valeurs assignées — page 44)

— Amener le vilebfeyuin au P, du cylindre 1.
Mettre en placeR@t ajtster |a8Wondelles d appui

— Connecter |"appareil de contrale d'aprés les
indications de la notice d’utilisation.

s goujons de fixation de
carburant — fléches — — Déhbrancher les flexibles de dépression de la

se tourne du cbté capsule de dépression,
— Débrancher ies fiches du capteur de stabilisation
écartement, du ralenti et les relier entre elles.

— Lancer le moteur.
- Régler le régime du moteur a environ 850/min,

~ Se rappeler, ou noter la valeur d"avance obtenue
{= valeur de base}.

— Augmenter lentement le régime du moteur.
Le début de ["avance est indigué par un nombre
de degrés plus élevé.

46

Allumage: remise en état

Arbre d'allumeur: dépose et repose
Allumeur: repose

Allumeur: vérification




Allumage 28

f

Régler le régime du moteur au régime de contréle
suivant.

Lire fa valeur d’avance sur I'appareil de contrdle,
.Calculer la valeur de |"avance centrifuge:

valeur d'avance lue
—valeur de base

= yaleur de 'avance centrifuge

Répéter la vérification aux gutres régimes de
contrbie,

A la fin du contrdle, rebrancher les deux flexibles
et régler le régime de ralenti.

-Vérification de I'avance centrifuge avec une
lampe stroboscopique
{valeurs assignées — page 44)

Raccorder I'appareil de contrdle daprés les
indications de la notice d’utilisation.

Débrancher les flexibles de dépression de |a
capsule a dépression de "aliumeur.

Débrancher les fiches du capteur de stabilisation
du ralenti et les raccorder entre elles.

Lancer le moteur,
Régler le régime du moteur & environ 8560/min.

Projeter des éclairs sur |'écheile et se rappeler ou
noter la valeur d'avance {valeur de base).

Augmenter lentement le régime. Le début de
I"avance est indiqué par le déplacement de
Fencoche.

Régler le régime du moteur au régime de contrdle
suivant, “ramener ['encoche’ et lire la valeur de
reglage.

Calculer la valeur de "avance centrifuge:

valeur d'avance lue
—valeur de base

= valeur de "avance centrifuge

Bépéter la vérification aux autres régimes d
contrble,

A la fin du contrdle, rebrandk
de dépression et régler le régi

¢ - Capsule 3 dépression, vérification de I'étanchéi

|
<
@~
=1
=
{D
b
T
5.
]
—+
1]
|
-
—+
Q
-
=
=
o
3
—+
wl
N
o
o
o
T
D
=
(1%

si la dépression du carburateur parvie
sule de dépression. Si aucune dépressi

est bouchée,

Augmenter le régime du moteu
plus forte dépression soit indigl
métre, c'est la valeur de réglage dt

]

liguée ne doit
‘espace d"1 mi-
nute. Sinon, la capsule de @
ne sont pas étanches. Q

Raccorder le vacuométre entre le carburateur et
la capsule de dépression — avance -,

Mettre la commande du vacuometre en position
"gircuit ouvert”,

— Débrancher le flexible de dépression de la capsule
de dépression — retard —,

— Deébrancher les fiches du capteur de stabilisation
du ralenti et les relier entre elles.

— Lancer le moteur,

— Régler le régime du moteur a environ 850/min.

— Vérification avec le transmetteur de PMH:

Se rappeler ou noter la valeur de 'avance indiquée
(= valeur de base).

— Vaérification avec une iampe stroboscopique:
Projeter des éclairs sur I'échelle et se rappeler ou
noter la valeur de réglage (= valeur de hase).

— Augmenter |le régime du moteur jusqu’a ce que
le vacuométre indique une plus forte dépression,
c’est {a valeur de contrdie de la fin de I'avance.

.~ Allumage: remise en état
= Allumeur: vérification
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28 Allumage

Brancher le vacuometre de fagon acequela
pression soit maintenue du coté de la capsule de
dépression. Régler le régime du moteur a environ
900/min. .

Réduire la dépression avec le vacuométre pour la
ramener 3 {a valeur de controle — fin de Vavance
ou début de l'avance —

Constater les valeurs de i’avance.
Calculer I'avance & dépression:

valeur de la dépression lue
—valeur de base

= valeur de I"avance & dépression

Régler le régime de ralenti & 860 + 50/min.
Raccorder le capteur de stabilisation du ralenti.

Avance i dépression — retard —: vérification
avec le transmetteur de PMH
{valeurs assignées — page 44)

Raccorder I'appareil de contrble de l'avance a
I“allumage et du régime d’aprés les indications
de la notice d’utilisation.

Débrancher les fiches du capteur de stabilisation
du ralenti et les relier entre elles.

Vérifier le point d’allumage, le cas échéant le
régler.

Débrancher les deux flexibles de dépression
de la capsule de dépression.

Lancer le moteuy. -
Régler le régime du moteur a environ 850

Ajouter 5% A la valeur de V'avance indigy
Comparer cette valeur avec la valeur ag
pour la fin de I'avance.

Avance a dépression — retard —:
avec une lampe strob i

tours conformement
d’utilisation.

‘ericoche’” et comparer la valeur de
uée avec la valeur assignée pour la

TENSION ET RESISTANCES: VERIF!

ion et les résistances, utiliser
315 A. Raccorder Vappareil de
indications de {a notice

[28~127
Valeur assignée
en kOhm
Cable entre allumeur et bougie
{y campris fiche)
sans radio 1+0,2
avec radio | 821,2
Cable entre bobine dallumage
et allumeur
{y compris fiche)
sans radio 0
avec radio 1+0,2

Allumage: remise en état

Cables d’allumage: vérification




Allumage

28

BOBINE D'ALLUMAGE: VERIFICATION CAPTEUR POUR L'ALLUMAGE
TRANSISTORISE: VERIFICATION

— Déconnecter tous les cdbles de la bobine
d‘allumage. — Débrancher de I'allumeur le cible a hau
allant de la bobine d'allumage a 1"allu

mettre & la masse.

— Déconnecter de Iallumeur le raccord_3

reliant le capteur a l'allumeur,
ine

= Mettre le contact d’allumage.

— Mesurer la tension a la borne 1 de
d'allumage.

Valeur assignée: 12 volts mii

Remarque

5i la tension a fa borne 1 ey
dessous de la valeur assignés
contact d'allumage.

St E 8 — Mettre le cablev raccord a fiches de
e g A allumeur a Ja du milieu}.
L —102 - "
— Mesurer la 1§ d bgrne 1 de la bobine
d’allumage.
— Mesurer la résistance entre la borne 1 et |a Valeur assig minimum

borne 15.
Valeur assignée: 0,65+ 0,1 §2

— Mesurer la résistance entre la borne 1 et {a borne 4.
Valeur assignée: 40+ 1,0k

&

PP & la masse, la tension &
court instant retomber a

e de ia résistance n'est pas non plus
. Dans I'nypothése d’une défectuosité,
rémplacer I'allumeur & titre d’essai. Vérifier ensuite
int d'allumage et le cas échéant le régler.

T T

|
|

Allumage: remise en état ~
Bobine d’allumage, capteur pour I'allumage transistorisé, transmetteur de Hall: vérification
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