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La cdnsommatidﬁ de carburant dépend
en grande partie du style de conduite

Afin de consommer le moins de carburant
possible, vous devriez

® éviter les régimes élevés
La consommation la moins élevée est atteinte

a régime moyen du moteur et a accélération moyenne.

® ne rétrograder que lorsque le moteur com-

mence a ne plus tourner aussi réguliérement.
Normalement, il est possible de rouler et d’accélérer
sur terrain plat dans le rapport le plus élevé méme a
une vitesse de 40 km/h.

@ éviter autant que possible de rouler ala

vitesse maxi.
Les parcours effectués a pleins gaz entrainent une
consommation élevée de carburant.

® conduire autant que possible avec
régularité et prévoyance.
Des accélérations ou des freinages inutiles se

traduisent par une augmentation de la consommation
de carburant.

Veuillez lire également la section <Conduite économique=»
au chapitre «Conduite-=.

Vous conduirez ainsi plus
économiquement.

La sécurité routiére et la streté
de fonctionnement vont de pair

Avant le départ, vérifiez

® le niveau de carburant

® ['éclairage et les clignotants
® l'efficacité des freins

® le lave-glace

et aintervalles réguliers
@® le niveau d’huile dans le moteur

@ le niveau de liquide de refroidissement
(moteur diesel)

@® le niveau du liquide de frein
@® la pression de gonflage des pneus

Ainsi vous prendrez la route rassuré.



Introduction/Sommaire

La présente Notice d'Entretien contient des indications importantes pour le
maniement de votre véhicule. Vous devriez la lire avant de prendre la route
afin de vous familiariser rapidement avec votre véhicule et de savoir com-
ment ['utiliser, le conduire et le manier correctement.

Un maniement et des soins effectués suivant les régles de I'art concourent,
en plus de I'entretien régulier, au maintien de la valeur du véhicule et sont
dans bien des cas une des conditions de vos droits a la garantie.

Vous trouverez dans le Plan d'Entretien des indications plus détaillées con-
cernant la garantie.

Remarques concernant les voyages a I'étranger

Si vous voulez voyager a I'étranger avec votre véhicule, veuillez tenir compte
des indications suivantes:

— Bien que plus de 10.000 ateliers V.A.G dans le monde entier puissent
s'occuper de votre véhicule, il existe quelques pays ou le service aprés-
vente V.A.G est restreint, voire inexistant.

— Dans certains pays il est possible que votre type de véhicule ne soit pas
diffusé et donc que certaines piéces de rechange ne soient pas dispo-
nibles ou que le personnel V.A.G ne soit en mesure d'effectuer des travaux
de réparation qu’'avec certaines restrictions.

Si, lors de voyages a I'étranger, vous voulez savoir quelles sont les possibili-
tés de réparation pour votre véhicule, vous devriez vous informer soit aupres
de la Volkswagenwerk AG, soit auprés de l'importateur concerné. Vous
trouverez les adresses dans le Livre de bord.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft - Wolfsburg
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Veuillez tenir compte du fait que les
equipement marqués d'un astérisque %
ne sont montés en série que sur des ver-
sions déterminées ou ne sont livrables
en option que pour certains modéles.
Ces equipements ne sont pas non plus
livrés dans tous les marchés d'exporta-
tion.
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Utilisation

Clé

La clé s'adapte a toutes les serrures du
véhicule, sauf a celle du bouchon de
réservoir verrouillable % et a celle du
vide-poches verrouillable %. Les véhi-
cules avec bouchon de réservoir et/ou
vide-poches verrouillables ont des clés
supplémentaires.

Languette de plastique avec numéro
de clé

La languette porte le numéro de la clé
principale. Elle doit étre conservée sé-
parément et en un endroit sar afin que
personne ne puisse commander indd-
ment une clé. Le numéro de la clé du
bouchon de réservoir est frappé sur la
clé elle-méme.

Une clé de rechange peut étre comman-
dée auprés d'un atelier V.A.G a I'aide de
ces numeros.

Attention

Si I'on quitte le véhicule — méme mo-
mentanément — il faut dans tous les cas
retirer la clé de contact.

Portes

Portes de la cabine

Les portes du conducteur et du pas-
sager avant s'ouvrent et se ferment de
I'extérieur avec la clé. Lors de l'ouver-
ture, le bouton de slreté s'éléve, lors de
la fermeture il s’abaisse.

La porte du passager avant peut étre
verrouillée de I'extérieur sans clé: appu-
yez sur le bouton de sireté et fermez la
porte.

La porte du conducteur ne peut étre
verrouillée en appuyant sur le bouton de
sOreté aussi longtemps qu'elle est ou-
verte. Cela empéche ainsi d'oublier la
clé dans le contact-démarreur/antivol.

Les portes sont verrouillées de l'inté-
rieur en appuyant sur le bouton de
slreté.

Les portes ne peuvent étre ouvertes ni
de l'intérieur ni de I'extérieur tant que
les boutons de slreté sont enfoncés.

Pendant la marche, les boutons de sireté
ne devraient pas étre enfoncés pour
qu'en cas d’'urgence les passagers puis-
sent étre secourus de |'extérieur.

Porte coulissante
La porte coulissante se ferme et s'ouvre
de I'extérieur a I'aide de la clé.

Elle est maintenue grand ouverte par un
crochet de retenue.

Fermeture de la porte coulissante de
I'extérieur — Faites pivoter vers le bas
la poignée de porte pour libérer le
crochet de retenue et poussez avec élan
la porte vers I'avant.

La porte coulissante est verrouillée de
I'intérieur en abaissant le verrou de
slreté placé a coté du levier d'ouver-
ture de porte.

Tant que ce levier se trouve dans cette
position, il est n'est pas possible d'ou-
vrir la porte, que ce soit de l'intérieur ou
de l'extérieur.

Pendant la marche, la porte doit toujours
étre complétement fermée — sur le
véhicule transport de personnes, le
verrou de slreté doit cependant rester
levé pour qu'en cas d'urgence les occu-
pants puissent étre secourus facilement
de I'extérieur.

Sécurité enfants sur la porte
coulissante *

Lorsque la sécurité enfants est enclen-
chée — levier sur serrure de porte en
position haute — le levier d'ouverture de
porte est bloqué de l'intérieur. La porte
ne peut étre ouverte que de |'extérieur.
Le verrou de slreté doit alors se trouver
en position haute.



—

Utilisation

Hayon

Pour ouvrir le hayon, le trou de serrure
étant horizontal, appuyez sur le cylindre
de serrure et soulevez le hayon.

Pour fermer, rabattez le hayon et cla-
quez-le avec un léger élan.

Aprés fermeture du hayon, vérifiez tou-
jours en le soulevant si le verrouillage
est encliqueté — sinon le hayon pourrait
s'ouvrir soudainement pendant Ila
marghe, méme si la serrure a été fermée
a cle,

Ne roulez jamais avec un hayon entrou-
vert ou méme ouvert, car des gaz
d’échappement pourraient pénétrer dans
I'habitacle.

Avant de faire laver votre véhicule dans
une installation de lavage automatique:
fermez le hayon a clé, sinon les brosses
risqueraient d'enfoncer le cylindre de
fermeture et de provoquer I'ouverture du
hayon.

Capot-moteur

Le capot-moteur se trouve dans le coffre
a bagages. |l peut étre ouvert en tournant
les deux verrous vers la gauche.

Sur le Pick-up, le capot-moteur est placé
a l'extérieur et a I'arriére du véhicule.

Glaces
Glaces descendantes

Les glaces sont ouvertes et fermees
avec la manivelle placée dans le revéte-
ment de porte.

Déflecteurs %

QOuverture — Appuyez sur la touche de
blocage incorporée au verrou et faites
pivoter ce dernier vers l'arriére.

Fermeture — Appuyez d'abord le déflec-
teur a I'avant contre le joint, puis tournez
le verrou vers l'avant jusqu’'a ce que la
touche de blocage s’'encliquette.

Glaces coulissantes %

Pour les ouvrir, rabattez le verrou et
faites coulisser la glace.

Rétroviseur intérieur

jour/nuit %
Rétroviseur en position
normale — levier en avant

Rétroviseur nuit — levier en bas



Utilisation

Sieges de la cabine

Réglage en longueur des siéges du conduc-
teur et du passager avant (seulement pour les
véhicules avec siéges individuels).

Tirez le levier (1) placé a gauche du siége
(siége du conducteur, a droite) et déplacez le
siege. Lachez ensuite le levier et continuez
de déplacer le siége jusqu'a ce que le ver-
rouillage s'enclenche.

Attention

Pour des raisons de sécurité, les siéges ne
doivent étre réglés que lorsque le véhicule
est a I'arrét.

Réglage de l'inclinaison du dossier

Soulagez le dossier et appuyez vers le bas le
levier (2) placé sur la ferrure droite du siége.
Placez le dossier dans la position souhaitée
en déplacant le buste et lachez le levier.

Attention
Pendant la marche, les dossiers des siéges
ne doivent pas étre trop inclinés vers l'arriére,
car cela nuit a l'efficacité des ceintures de
sécurité,

Dépose

® Poussez le siége vers l'avant jusqu'au
premier cran.

® Levez le crochet de butée (3) en surmon-
tant la force du ressort, tirez en méme
temps le levier (1), maintenez-le et pous-
sez le siége au-dela de la butée.

® Lachez le crochet de butée et le levier (1),
puis tirez le siege en avant hors des glis-
siéres.

® Pour la repose, il n'est pas nécessaire de
lever le crochet de butée (3), le siége peut
étre poussé sans difficultés au-dela de la
butée lorsque le levier (1) est tiré.

Banquette deux places %

La banquette deux places peut étre déplacée
longitudinalement de la méme maniére que
les siéges individuels. Le levier de déverrouil-
lage se trouve cependant a I'avant de la ban-
quette. L'inclinaison du dossier se modifie
parallélement au déplacement longitudinal de
la banquette.

Dépose

La dépose s'effectue de la méme maniére
que pour les siéges individuels. 1l faut en plus
déverrouiller les boulons & droite et a gauche
du dossier.

Sieges pivotants %

Sur les véhicules équipés de siéges pivotants,
le siege du passager peut étre tourné de 180°
vers la gauche et celui du conducteur de 90°
vers la droite. Pour faire pivoter le siége, le
glisser un peu vers |'avant ou ouvrir la porte
et actionnez le levier de déverrouillage placée
a l'avant sur le siége. Le cas échéant, se lever
du siége. Avant de tourner le siége du con-
ducteur, il faut desserrer le frein a main (en-
gager une vitesse ou caler le véhicule).
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Sieges du compartiment
passagers %

Dépose et repose de la banquette
arriére

Dévissez toutes les vis sous la ban-
quette.

Lors de la repose de la banquette, veillez
a ce que les rails de maintien soient
propres.

Dépose et repose de la banquette
arriere

La banquette arriére est fixée aux pan-
neaux latéraux par un boulon placé de
chaque coé6té au-dessous du coussin.
Déposez les boulons et enlevez la partie
inférieure du siége.

Le dossier est fixé, de chaque coété, par
deux boulons aux parois latérales. Les
fixations par boulons du siége et du
dossier servent en méme temps a
I'ancrage des ceintures de sécuriteé.

C'est pourquoi, lors de la repose du
siege et du dossier, veillez a ce que les
ceintures de sécurité soient impeccable-
ment reposées.

Coffre a bagages

Agrandissement du coffre et de la
surface de chargement

® déverrouillez le dossier, tirez dans
le sens de marche la boucle placée
contre le dossier,

® rabattez le dossier vers I'avant sur le
le sieége.

Le dossier se verrouille automatique-

ment apres avoir été rabattu.

Indications concernant le chargement
du coffre

Lors du chargement du coffre assurez-

vous '

@ qu'aucun objet ne puisse étre projeté
vers I'avant en cas de freinage brus-
quel

® que les fils chauffants du systéme de
dégivrage de glace arriére ne soient
pas détruits par le frottement des ba-
gages.

Appuie-téte %
Réglage en hauteur

Saisissez des deux mains |'appuie-téte
par les cotés et déplacez-le vers le haut
ou vers le bas — le bord supérieur doit
se trouver a hauteur des yeux.

Dépose et repose

A l'avant

Extrayez ou repoussez latéralement avec
un petit tournevis les agrafes a ressorts
des bagues de guidage du dossier.
Enlevez I'appuie-téte.

Lors de la repose, placez d'abord

I'appuie-téte, enfoncez ensuite les agra-
fes de maniére a ce que la branche recti-
ligne de celles-ci se trouve a l'arriére.
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Ceintures de sécurité

Les ceintures de sécurité ne sont utiles
que si on les attache chaque fois avant
de démarrer — particuliérement pour cir-
culer en ville.

Les personnes dont la taille est infé-
rieure a 1,50 m ne devraient pas utiliser
des ceintures trois points normales —
les dangers de blessures en cas d'acci-
dent peuvent étre accrus.

Les enfants en dessous de 12 ans doi-
vent étre assis a l'arriére: les jeunes en-
fants dans un siége spécial, les plus
grands attachés par une ceinture trois
points pour enfants. Les enfants au-des-
sus de six ans peuvent étre aussi at-
tachés avec une ceinture sous-abdomi-
nale, ceux dont la taille dépasse 1,50 m
peuvent étre attachés avec une ceinture
trois points normale.

Une ceinture doit étre utilisée par une
seule personne. N'attachez jamais deux
passagers (méme des enfants) avec une
ceinture.

La sangle ne doit pas passer sur des
objets rigides ou cassables (lunettes,
stylos a billes, trousseau de clés, pipe,
etc.), car cela peut provoquer des bles-
sures.

Des vétements trés amples, non cintrés
(manteau au-dessus d'une veste sport
par exemple) — génent le placement
impeccable et le fonctionnement de la
ceinture de sécurite.

" La ceinture ne doit pas étre coincée ou

frotter sur des arétes vives.

L'orifice de la boucle pour la languette
de la sangle ne doit pas étre obstrué par
du papier ou d'autres choses, sinon la
languette ne pourrait s'encliqueter.

Accrochez toujours les ceintures non
utilisées au crochet placé a cet effet sur
le support. Vous éviterez ainsi que le
crochet de la ceinture ne vole a l'inté-
rieur du véhicule en cas de freinage
brusque. Sur les ceintures automatiques,
le crochet est ramené au montant de
porte afin que I'enrouleur puisse embo-
biner plus facilement la sangle.

Ne laissez pas glisser entre la banquette
et le dossier les ceintures non utilisées.
Les ceintures qui ne sont pas en évi-
dence ne sont pas mises par les pas-
sagers.

Gardez la sangle propre, car un fort en-
crassement de celle-ci peut entraver le
fonctionnement de I'enrouleur (voir aussi
chapitre «Soins et Entretien»).

Des ceintures de securité qui ont été en-
dommagées ou sollicitées au cours d'un
accident et de ce fait distendues, doi-
vent étre remplacées, de préférence par
un atelier V.A.G. En outre, les ancrages
des ceintures doivent aussi étre vérifiés.

Sur les véhicules qui n'ont pas été équi-
pés a I'Usine de ceintures de sécurité,
celles-ci peuvent étre montées ulté-
rieurement pour toutes les places. Tous
les ateliers V.A.G sont au courant des
détails relatifs a la pose correcte des
ceintures de sécurité. C'est pourquoi, il
est conseillé d'y faire effectuer le mon-
tage ultérieur des ceintures.
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Ceinture automatique 3 points %

Les ceintures automatiques permettent
une entiere liberté de mouvement dans
la mesure ol l'on tire lentement sur
elles. Elles se blogquent cependant en
cas de freinage brusque.

Les enrouleurs automatiques des siéges
avant bloquent également les ceintures
sur des rampes a fort pourcentage et
lors de virages négociés a grande vi-
tesse.

Fermeture

Tirez la sangle par la languette de fagon
lente et continue devant la poitrine et le
bassin et enfoncez la languette dans la
boucle solidaire du siége jusqu'a ce
qu'elle s'encliquette de fagon audible
(essai de traction).

La ceinture ne doit pas étre tordue.

Les dossiers des siéges avant ne doivent
pas étre trop inclinés en arriére, car cela
nuirait a l'efficacité des ceintures de
sécurite.

La partie de la sangle passant devant le
bassin doit toujours étre bien adaptée,
le cas échéant ramener quelque peu la
sangle.

Quverture

La ceinture est libérée par pression des
doigts sur la touche incorporée a la
boucle et portant I'inscription <PRESS=.
La languette saute hors de la boucle par
pression du ressort.

Accompagnez la languette pour que
I'enrouleur puisse embobiner plus facile-
ment la sangle. Un coulant ou un bouton
en plastique maintient la languette a
portée de la main, le cas échéant, rele-
vez un peu le coulant.

Ceinture sous-abdominale %

L'utilisation de la boucle de la ceinture
sous-abdominale est la méme que sur
les ceintures automatiques 3 points.

La ceinture doit toujours étre bien appli-
quée.

Pour régler la longueur de la ceinture,
tenez la languette de verrouillage a an-
gle droit par rapport a la sangle et tirez
la partie de la sangle correspondante
dans la direction voulue.

Le réglage de la ceinture est facilité si
I'on comprime ensemble dans le sens
longitudinal la languette et le boitier de
plastique.

La longueur de sangle non utilisée est
maintenue en déplagant le coulant en
plastique.
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Ceintures trois points non
automatiques

Fermeture

Enlevez la languette de ceinture du cro-
chet placé sur le montant de porte, tirez
la ceinture sous-abdominale/baudrier
par dessus la poitrine et les hanches.
Enfoncez la languette dans la boucle
fixée sur le coté central du siége jusqu’a
ce qu'elle s'encliquette de fagon audible
(essai de traction).

La ceinture de sécurité doit étre assez
tendue pour pouvoir tout juste passer la
main entre la ceinture et le thorax. La
sangle ne doit pas étre tordue.

Réglage
Pour allonger la ceinture avant
la fermeture

Tenez d'une main la partie de la sangle
en dessous de la boucle de réglage et
tirez de I'autre main cette boucle vers le
haut.

Pour desserrer la ceinture une fois
fermée

Tirez la boucle de réglage vers le haut.

Pour raccoucir la ceinture

Placez la boucle a angle droit et tirez-la
vers le bas.

Aprés chaque réglage, la ceinture doit

10 étre de nouveau bien tendue.

Aprés modification du réglage du siége,
celui des ceintures doit étre vérifié et
rectifié si nécessaire.

Le réglage correct de la longueur de la
ceinture est particulierement important
sur les ceintures 3 points non automati-
ques.

Quverture

La ceinture est libérée par pression des
doigts sur la touche incorporée a la
boucle et portant I'inscription <PRESS=».
La languette saute hors de la boucle par
pression du ressort.

N'oubliez pas d'accrocher aussitét la
languette de la ceinture au crochet prévu
a cet effet sur le montant de porte.

Remarque:

Dans certains pays d'exportation, des
ceintures de sécurité dont le fonctionne-
ment difféere de la présente description
peuvent éventuellement étre utilisées.
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Levier de frein a main

Le levier de frein & main se trouve entre
les siéges avant.

Pour serrer le frein & main, tirez le levier
vers le haut. Le levier devrait étre tiré a
fond afin de ne pas risquer de rouler par
inadvertance avec le frein & main serré.

Le témoin des freins % s'allume lorsque
le frein a main est serré et le contact
d’allumage mis.

Pour desserrer le frein & main, tirez
légérement le levier vers le haut, appu-
yez sur le bouton de blocage et rabais-
sez le levier complétement.

Boite mécanique
Grille des vitesses

R 2

B7172

Passage de la marche arriére

La marche arriére ne doit étre engagée
que lorsque le véhicule est a I'arrét. Si
le moteur est en marche, il faut attendre
quelques secondes, la pédale d'embra-
yage complétement enfoncée, afin d'évi-
ter des bruits de raclement.

Les feux de recul % s'allument lorsque
la marche arriére est engagée et le con-
tact d'allumage mis.

Remarque

® Pendant la marche, ne posez pas la
main sur le levier des vitesses: la
pression de la main se transmet aux
fourchettes de la boite et peut a la
longue provoquer une usure préma-
turée de celles-ci.

1
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Boite automatique

Positions du levier sélecteur

P — Frein de parking

Les roues avant du véhicule sont blo-
quées mécaniquement.

Le frein de parking ne doit étre mis que
lorsque le véhicule est a I'arrét. Avant
d'engager et désengager la position «P»
il faut appuyer sur la touche de blocage
incorporée au levier sélecteur.

R — Marche arriére

La marche arriére ne doit étre engagée
que lorsque le véhicule est a l'arrét et
le moteur au régime de ralenti. Avant
d'enclencher la position «<R=», appuyez
sur la touche de blocage incorporée au
levier sélecteur.

N — Point mort

D — Position permanente de marche
avant

Les trois rapports de marche avant sont
automatiquement engagés et rétrogra-
dés en fonction de la charge du moteur
et de la vitesse.

2 — Position pour conduite en montagne

La premiére et la deuxiéme vitesse sont
automatiquement engagées et rétrogra-
dées en fonction de la charge du moteur
et de la vitesse du véhicule. La troisieme
vitesse reste bloquée. L'efficacité du
frein-moteur est ainsi augmentée.

La vitesse maxi ne doit pas depasser
90 km/h.

Le levier sélecteur peut étre déplacé
de «D» en «2» également pendant une
accélération. Comme la 2éme s’'engage
alors immédiatement, cette mancesuvre
ne doit cependant s’effectuer qu'a une
vitesse inférieure a 85 km/h.

1 — Position pour rampes a fort pour-
centage

Pour engager ce rapport, il faut appuyer
sur la touche de blocage incorporée au
levier sélecteur. Le véhicule ne roule
qu'en 1ere. La 2éme et la 3éme restent
bloquées. L'efficacité du frein-moteur
est alors maximale.

La vitesse maxi ne doit pas dépasser
50 km/h.

Le levier sélecteur peut étre déplacé
de «2» en «1» méme pendant une accé-
Iération. Toutefois, étant donné que la
1ére s'engage immédiatement, cette
manceuvre ne doit s'effectuer qu’a une
vitesse inférieure a 45 km/h.

Kick-down

Le dispositif de kick-down permet d'ob-
tenir une accélération maximale. Si I'on
appuie a fond sur la pédale d'accéléra-
teur au-dela du point dur, soit le passage
au rapport supérieur est retardé, soit
le rapport immédiatement inférieur est
engageé, et ce indépendamment de la
vitesse du véhicule et du régime du mo-
teur.
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Indications pour la conduite
Lancement

Le moteur ne peut étre lancé que si le
levier sélecteur est en position «N» ou
«P». Voir également «Lancement du
moteur», page 15.

Choix d’'une gamme de vitesses

Avant de choisir une gamme de vitesses,
le véhicule étant a I'arrét et le moteur
tournant, appuyez sur la pédale de frein
ou serrez le frein a main. Ceci est va-
lable également quand le levier sélec-
teur est déplacé de «P» en «N»,

Il est indispensable, particulierement au
régime de ralenti accéléré (départ a
froid), de bloquer le véhicule avec le
frein & main. Ceci est d0 au fait que la
transmission de la force n'est pas en-
tierement interrompue avec la boite
automatique, méme au ralenti — le véhi-
cule avance lentement.

N'accélérez pas pendant la sélection de
la gamme de vitesses lorsque le véhi-
cule est a I'arrét.

Si, en cours de route, vous avez engagé
par inadvertance le levier en position
«N» il vous faut lacher I'accélérateur et
attendre que le moteur tourne au ralenti
avant de choisir une nouvelle gamme de
vitesses avant.

Arrét

Pour s'arréter un court instant, aux feux
de circulation par exemple, le vehicule
doit étre immobilisé en freinant. Il n'est
pas nécessaire d'enclencher le levier
sélecteur en position «N». |l ne faut pas
accélérer pendant I'arrét.

Stationnement

Sur terrain plat, il suffit de mettre le frein
de parking. Lors d'un stationnement en
cote ou en pente, il faudrait serrer tout
d'abord le frein & main et enclencher
ensuite le frein de parking. Cela permet
de ménager le mécanisme de blocage
et de dégager plus facilement le frein
de parking.

Remorquage

Le moteur ne peut étre lancé en remor-
quant ou en poussant le véhicule.

Si la batterie est déchargée il est pos-
sible d’utiliser la batterie d'un autre
véhicule avec un cable de raccord pour
lancer le véhicule. Voir «Démarrage de
fortune», page 53.

Remorquage

Si le véhicule doit étre remorqué, il faut
absolument tenir compte des indica-
tions du chapitre «Remorquage», page
54.

13
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Contact-démarreur-antivol

1 — Contact d’allumage coupé/moteur
arréte
La direction peut étre bloquée

2 — Contact d’'allumage mis

3 — Lancement du moteur

Remarques
Position 1:

Pour bloquer la direction aprés avoir re-
tiré la clé, tournez le volant jusqu'a ce
que la cheville de blocage de la direction
s'enclenche de fagon audible.

Attention

Ne retirez la clé que lorsque le véhicule
est a l'arrét.

Position 2:

Si la clé ne tourne pas du tout ou dif-
ficilement dans cette position, imprimez
des mouvements de va-et-vient auvolant
— ceci facilite le déblocage de la direc-
tion.

Position 3:

Dans cette position les phares sont
automatiquement commuteés sur les feux
de position et les essuie-glace, la
soufflante % et le dégivrage de glace
arriere % sont mis hors circuit,

Avant tout nouveau lancement du mo-
teur, il faut ramener la clé de contact
en position 1: le coupe-circuit répétiteur
de lancement placé dans le contact-
demarreur/antivol empéche que le dé-
marreur n'engréne lorsque le moteur
tourne et puisse ainsi étre endommage.

Vous trouverez plus d'indications con-
cernant le moteur diesel a la page 64.



R e el

Utilisation

Lancement du moteur
Généralités

® Attention — lorsque vous lancez le
moteur dans un local fermé: danger
d'intoxication.

® Avant de lancer le moteur, mettez le
levier des vitesses au point mort
(boite automatique: levier sélecteur
en position «P» ou «N») et serrez le
frein a main.

® Sur les véhicules avec boite mécani-
que débrayez a fond pendant le pro-
cessus de lancement; le demarreur
ne doit avoir que le moteur a entrai-
ner.

® Dés que le moteur est lancé, lachez
aussitdt la clé de contact — le deé-
marreur ne doit pas tourner avec le
moteur.

® Ne faites pas chauffer le moteur a
I'arrét! Démarrez immédiatement.

Le moteur ne devrait tourner au
réegime de relanti une demie minute
avant le démarrage que par temps de
gel, de maniére a ce qu'un graissage
parfait soit assuré.

@ Evitez les régimes élevés et a pleins
gaz tant que le moteur n'a pas encore
atteint sa température de fonctionne-
ment.

® Surlesvéhicules avec boite.automati-
que, laissez tourner le moteur a un
régime de ralenti accéléré pendant
environ une minute avant d'engager
une gamme.

Donnez de petits coups sur I'accélé-
rateur pour diminuer |'accélération
du régime de ralenti provoquée par le
rechauffement du moteur.

® Sur les véhicules équipés du moteur

de 37 kW, il est possible que des
bruits de battements se produisent
dans le moteur peu aprés son lance-
ment. Ces bruits sont en corrélation
avec les poussoirs hydrauliques dans
lesquels la pression d'huile doit tout
d’abord monter. Ces bruits sont sans
importance et ne doivent pas vous
inquiéter.

Lorsque la température est supérieure
ao°cC

Appuyez lentement et a fond surl'accéle-
rateur pendant le lancement.

Lorsque la température est inférieure
ap°cC

Enfoncez une fois & fond |'accélérateur
avant le lancement et ramenez lente-
ment le pied — ce qui déclenche le star-
ter automatique.

Lorsque le moteur est trés chaud

Accélérez a fond pendant le lancement
— mais ne «pompez» pas avec l'accélé-
rateur.

Vous trouverez plus d'indications con-
cernant les véhicules moteur diesel a la
page 65.
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Témoins

Les symboles représentés dans la des-
cription ci-aprés figurent également sur
les témoins correspondants.

Vous trouverez plus d'indications sur les
moteurs diesel a la page 66.

%—+— Pression d’huile

Le témoin s'allume lorsque I'on met le
contact d'allumage. Il doit s'éteindre
aprés le lancement du moteur.

Si le témoin s'allume ou clignote pen-
dant la marche, arrétez-vous immédiate-
ment, arrétez le moteur, vérifiez le
niveau d'huile et, le cas échéant, faites
I'appoint d'huile — voir page 35, 73.

Un clignotement occasionnel du témoin
au ralenti aprés un parcours assez long
effectué a vive allure est sans importan-
ce si le témoin s'éteint lorsqu'on appuie
sur la pédale d'accélérateur.

Si le téemoin s'allume bien que le niveau
d'huile soit en ordre, ne continuez pas
de rouler. Le moteur ne doit pas aussi
tourner au ralenti —, faites appel & un
spécialiste.

Remarques

Pour des raisons techniques de branche-
ment, le témoin des freins % s'allume
en méme temps que celui de pression
d'huile.

Le témoin de pression d'huile ne donne

16 aucune indication sur le niveau d’huile.

ETH'2 Anematesr

Le témoin s'allume lorsqu'on met le
contact d'allumage. Il doit s'éteindre
apres le lancement du moteur.

Si le témoin de l'alternateur s'allume
pendant la marche, arrétez-vous, arrétez
le moteur et vérifiez la courroie trapé-
zoidale.

Sans courroie, vous ne devez poursuivre
votre route que lentement (50 km/h
maximum) jusqu'a I'atelier V.A.G le plus
proche, car la soufflante du chauffage
n'est alors plus actionnée. La soufflante
doit toujours fonctionner avec le moteur,
méme quand le chauffage est arréteé,
sinon une accumulation de chaleur pour-
rait endommager les échangeurs de
chaleur. C'est pourquoi il est recom-
mandé d’avoir toujours une courroie
trapézoidale de rechange (dimension de
la courroie trapézoidale, voir «Caracté-
ristiques techniques»). De plus, la bat-
terie se décharge alors constamment.

C'est pourquoi tous les consommateurs
électriques qui ne sont pas absolu-
ment indispensables devraient étre dé-
branchés.

Si le témoin s'allume bien que la cour-
roie ne soit pas cassée, il est normale-
ment possible de rouler jusqu'a I'atelier
V.A.G le plus proche. Etant donné que
la batterie se décharge alors constam-
ment, il faudrait débrancher tous les
consommateurs électriques qui ne sont
pas absolument indispensables.
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& — Clignotants

@

Voir page 20

— Phares
Voir page 20

() — Systéme de freinage

Le témoin des freins % doit s'allumer
lorsque le contact d'allumage est mis et
lorsque le moteur tourne aprés desser-
rage du frein a main.

Si le témoin ne s'allume pas lorsqu'on
met le contact d'allumage, il faut remé-
dier rapidement a cette avarie, afin qu'il
puisse remplir ses fonctions de contréle
et d'alerte.

Si le témoin s'allume lorsque vous
freinez (frein au pied), il se peut que l'un
des deux circuits de freinage hydrauli-
que soit défaillant.

Vous pouvez toutefois continuer de rou-
ler prudemment jusqu'a I'atelier V.A.G le
plus proche, mais il faut s'attendre alors
sur ce parcours, a devoir exercer une
plus grande force sur la pédale et
compter sur une plus grande distance
de freinage.

17
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Cadrans

Tachymeétre

En cas de repéres de changement de
vitesse % sur le cadran du tachymétre il
faut tenir compte des points suivants:

® |es repéres ne sontvalables que pour
des véhicules équipes d'une boite
mécanique avec moteur rodé et a
température de fonctionnement.

@® Le rapport immédiatement supérieur
doit étre engagé au plus tard lorsque
le repére est atteint.

Engager plus tét un rapport supérieur
permet d'économiser du carburant et
diminue le niveau sonore.

® Le rapport immédiatement inférieur
doit étre engagé au plus tot lorsque
la vitesse est descendue en dessous
du repére.

Totalisateur

Le dernier chiffre du totalisateur général
ou du totalisateur partiel indique les
hectometres.

Le totalisateur partiel est remis a zéro
en appuyant sur le bouton placé dans le
tachymetre.

iﬂ — Niveau de carburant

L'aiguille fonctionne lorsque le contact
d'allumage est mis. Il s'écoule cepen-
dant quelques instants avant qu'elle in-
dique le niveau.

Le réservoir a carburant contient envi-
ron 60 litres.

Lorsque l'aiguille atteint la zone de
réserve (R), il reste environ 10 litres de
carburant.

Montre %

Pour régler la montre, appuyez sur le
bouton placé au centre du cadran et
tournez les aiguilles.

Vous trouverez plus d'indications pour
les véhicules a moteur diesel a la
page 67.
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1— Commande de I'éclairage

Premier cran — feux de position
Deuxiéme cran — feux de croisement ou
feux de route

Les phares ne s'allument que lorsque le
contact d'allumage est mis. Pendant le
lancement, ils sont commutés automati-
quement sur les feux de position.

Lorsque l'éclairage est branché, il est
possible de régler progressivement I'in-

. tensité de l'éclairage des cadrans en

tournant la molette placee en dessous
de la commande de |'éclairage.

Pour le fonctionnement de l'inverseur-
code, voir page suivante.

2 — Commande du signal
de détresse %

Lorsque le signal de détresse est bran-
ché un témoin clignote également dans
la commande.

Le signal de détresse fonctionne méme
lorsque le contact d'allumage est coupeé.

3 — Commande du dégivrage
de glace arriére %

Le dégivrage ne fonctionne que lorsque
le contact d'allumage est mis. Lorsque
le dégivrage est mis, un témoin s'allume
dans la commande.

Dés que la glace arriére est dégivree,
vous devriez mettre hors circuit le dis-
positif de dégivrage afin de ménager la
batterie.

4 — Commande des phares
antibrouillard % / du feu
antibrouillard arriére %

Premier cran — phares antibrouillard

Deuxiéme cran — phares antibrouillard
et feu antibrouillard
arriére ou uniquement
feu antibrouillard
arriere

Au deuxiéme cran, un témoin s'allume
dans la commande.

Les phares antibrouillard s'allument lors-
que les feux de position (contact d'allu-
mage mis), les feux de croisement ou les
feux de route sont allumés.

Le feu antibrouillard arriére ne s'allume
que lorsque les phares antibrouillard ou
les feux de croisement ou les feux de
route sont allumes.

Remarque:

Dans des pays d'exportation d'autres
prescriptions |égales peuvent s'appli-
quer a l'utilisation des dispositifs d'éclai-
rage décrits aux rubriques 1, 2 et 4.
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Levier des clignotants et de
I'inverseur-code

Les clignotants ne fonctionnent que
lorsque le contact d'allumage est mis.

— levier en haut
— levier en bas

Clignotants droits
Clignotants gauches

Le témoin clignote en méme temps que
les clignotants.

On s’'apercgoit de la défaillance d'un
clignotant lorsque le témoin clignote
plus rapidement.

Les clignotants s'arrétent automatique-
ment aprés le passage d'un virage.

Indication de changement de couloir
de circulation

Soulevez ou abaissez le levier jusqu’'au
point dur et maintenez-le — le temoin
doit clignoter en méme temps.

Inverseur-code

Tirez le levier vers le volant au-dela du
point dur, les feux de croisement ou de
route étant allumés. Le témoin des feux
de route s'allume lorsque les feux de
route sont commutés.

Avertisseur optique

Tirez le levier vers le volant jusqu'au
point dur — le témoin des feux de route
s'allume.

Feux de stationnement %

Les feux de stationnement ne s'allument
que lorsque la clé du contact d'allumage
est retirée.

Feu de stationnement droit — levier er
haut

Feu de stationnement gauche — levier er
bas
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Essuie-glace et lave-glace

L'essuie-glace et le lave-glace ne fonc-
tionnent que lorsque le contact d'allu-
mage est mis.

En cas de gel, vérifiez avant la premiere
mise en marche des essuie-glace si les
raclettes ne sont pas collées.

Pare-brise

Balayage aller-retour
Soulevez le levier uniquement jusqu’au
point dur situé avant la position 1.

Balayage lent
Levier en position 1.

Balayage rapide
Levier en position 2.

Lave-glace

Tirez le levier vers le volant — le lave-
glace fonctionne tant que le levier est
tire.

Lavage/balayage automatique %

Tirez le levier vers le volant — le lavage
et le balayage fonctionnent.

Lachez le levier — le lave-glace s'arréte
et les essuie-glace fonctionnent pendant
environ 4 secondes.

Balayage intermittent %

Levier en position 3.

Les essuie-glace fonctionnent toutes les
6 secondes environ.

Glace AR

Balayage %

Eloignez un court instant le levier du
volant — |'essuie-glace fonctionne envi-
ron 4 secondes.

Lavage-balayage %
Eloignez le levier du volant et mainte-
nez-le — |'essuie-glace et le lave-glace
fonctionnent aussi longtemps que vous
maintenez le levier.

Lachez le levier — le lave-glace s'arréte
et I'essuie-glace fonctionne pendant en-
viron 4 secondes.

Lave-phares %

Lorsque les feux de croisement ou les
feux de route sont allumeés, les verres
des phares sont lavés a chaque lavage
des glaces.

A intervalles reguliers cependant, par
exemple lorsque vous faites le plein de
carburant, vous devriez nettoyer la saleté
fortement incrustée dans les verres
(commes les insectes collés).

Pour le remplissage du réservoir de lave-
glace, voir page 37.

21



Utilisation

Modéle avec 3 leviers

Chauffage et ventilation

Vous trouverez des indications concer-
nant les moteurs diesel a la page 68.

Commandes
Chauffage

Levier A — Répartition de I'air chaud

Levier a droite — les diffuseurs 1 et 2
sont ouverts.

Levier en position centrale — les diffu-
seurs 4 sont ouverts.

Levier a gauche — les diffuseurs 4 et les
diffuseurs au plancher dans le comparti-

22 ment passagers sont ouverts.

Levier B — Puissance calorique

A droite: augmentation
A gauche: diminution

Ventilation

Levier C — Régulation de la quantité
d'air frais

A droite: augmentation
A gauche: diminution
Les diffuseurs 1 sont ouverts.

Sur les véhicules avec commande de
chauffage et de ventilation a trois leviers
et diffuseurs au pavillon dans la cabine
passagers, les diffuseurs au pavillon
sont également approvisionnés en air
frais.

§25-206)

4\7
2

Levier D — Diffuseurs au pavillon dans
compartiment passagers

(Uniquement sur modéles avec diffu-
seurs au pavillon réglables séparément)
A droite: augmentation

A gauche: diminution

Commande E — Soufflante %

Le débit d'air est réglable sur trois vites-
ses.
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Diffuseurs d’air

De l'air chaud ou frais sort des dif-
fuseurs 1 et 4, uniquement de I'air chaud
des diffuseurs 2 et des diffuseurs au
plancher dans le compartiment-passa-
gers. Des diffuseurs au pavillon ne sort
que de l'air frais.

Les diffuseurs 3 sont réglés séparément:

leviers en bas:
leviers en haut:

diffuseurs ouverts
diffuseurs fermés

~ La direction du flux est réglée a I'aide de

la languette placée dans les diffuseurs.

Dégivrage de pare-brise:

® Poussez tous les leviers vers la

droite.

® Enclenchez la commande de souf-
flante E en position 2.

825 - 035

Evacuation de I'air

L'air vicié peut sortir par les grilles
d'évacuation d'air placées dans les por-
tes de la cabine. Cette évacuation peut
étre réglée par un curseur.

Curseur vers |'avant — évacuation d'air
ouverte.

Curseur vers l'arriére — évacuation d'air
fermée.

Remarques

® L'efficacité du chauffage dépend de
la température du liquide de refroidis-
sement — la puissance calorique
maximum du chauffage n'est donc
obtenue que lorsque le moteur a
atteint la température de fonctionne-
ment.

® Tous les éléments de commande, a
I'exception de la commande de souf-
flante D, peuvent étre réglés sur
n'importe quelle position interme-
diaire.
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Chauffage d’appoint a essence
BAG6

La mise en marche ou l'arrét du chauf-
fage d'appoint s'effectue au moyen de
la commande de régulation de la tempé-
rature (voir figure). Le levier de chauf-
fage B doit alors étre poussé compléte-
ment a droite. La commande de régula-
tion de température se trouve a droite
prés de la colonne de direction. C'est
également avec elle qu'est réglée la
puissance calorique.

La répartition de I'air chaud est réglée
avec le levier A.

Encoursde route, le chauffage d'appoint
s'arréte un certain temps lorsque le mo-
teur peut produire seul la température
voulue.

Lorsque le moteur est a l'arrét et que le
contact d'allumage est coupé (chauf-
fage stationnaire), le chauffage s'arréte
aprés environ 10 min afin de ménager
la batterie.

Le chauffage d'appoint est alimenté
avec le carburant du réservoir du véhi-
cule. Suivant ses conditions d’utilisation
il peut consommer jusqu'a un litre a
I'heure.

| 825-207 ]

Commande de régulation de la

température

Positions du bouton de commande:

0 — Braleur a I'arrét

1 — Brdleur en marche (témoin allume
dans bouton tournant; chauffage en
cours de route)

1 a2 — Régulation de la puissance

calorique (faible a fort)

0 4 3 — Remonter la minuterie en appu-
yant sur le bouton de commande
(chauffage stationnaire)

Chauffage en cours de route
(Contact d’allumage mis)

Levier de chauffage B complétement a
droite.

Tournez le bouton de commande a droite
et mettez-le a la position 1 (le témoin
s'allume) et réglez la puissance calori-
que'suivant les besoins entre 1 et 2.

Chauffage arrété
Tournez le bouton de commande &

gauche et mettez-le a la position 0 (le
témoin s'éteint).

Chauffage avec moteur arrété
(Contact d'allumage coupé) — Chauf-
fage stationnaire

Levier de chauffage B complétement 2
droite.

Enfoncez le bouton de commande en
position 0 (fléeche) et tournez-le a droite
jusqu'a butée (le témoin s'allume). Le
bouton revient en arriére dés qu'on le
lache. Réglez la puissance calorique
désirée entre 1 et 2.

Chauffage arréteé

La minuterie incorporée a la commande
de régulation de la température arréte
automatiquement le chauffage apres
environ 10 min. Le témoin s'éteint.

Arrét du chauffage avant la fin du fonc-
tionnement de la minuterie: tournez le
bouton vers la gauche et mettez-le a la
position 0. Le témoin s'éteint, la minu-
terie tourne a vide.
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Remarques

Aprés l'arrét du braleur, la soufflante
d’air chaud et d’air comburant continue
toujours a tourner quelques instants
pour assurer un refroidissement plus
rapide du brdleur.

Pour menager la batterie, le brialeur ne
doit pas étre utilisé plusieurs fois de
suite comme chauffage stationnaire.

En hiver, pour disposer de toute la capa-
cité de la batterie pour lancer le moteur,
le braleur doit étre mis hors circuit
manuellement pendant que la minuterie
fonctionne avant de lancer le moteur.
Aprés l'arrét de la minuterie, le brdleur
est automatiquement mis hors circuit
pendant le processus de lancement du
moteur.

Dans les locaux fermés et pour faire le
plein, le chauffage doit étre arrété.

Fusibles

Le systéme de chauffage comporte 2 fu-
sibles:

un fusible de 16 A pour le brlleur ainsi
qu'un fusible de surchauffe (8 A). Ces
deux fusibles se trouvent dans un porte-
fusible supplémentaire a droite prés de
la boite a fusibles.

Pour le remplacement des fusibles, voir
dans la Notice d'Entretien au chapitre
«Faites-le vous-méme/Fusibles».

Disjoncteur du chauffage

Le brdaleur est muni d'un disjoncteur
placé sous le tableau de bord a droite
de la colonne de direction. Si le braleur
ne s'allume pas ou s'éteint juste apres
s'étre allume, attendez 3 minutes et
actionnez ensuite le levier rouge du dis-
joncteur.

Si le chauffage ne s'allume toujours
pas ou si le disjoncteur disjoncte de
nouveau, il y a un défaut qui ne peut étre
eliminé que par un atelier V.A.G.

Entretien

Pendant la marche, de la boue ou de la
neige peuvent obstruer le tuyau d'échap-
pement. Vérifiez de temps a autre si ce
tuyau n'est pas bouché.

D’apreés la réglementation en vigueur en
République fédérale d'Allemagne, il faut
respecter ce qui suit:

L'échangeur de chaleur du chauffage est
utilisable 10 ans. Aprés écoulement de
ce laps de temps, il doit étre remplacé
par un atelier V.A.G. L'année de la pre-
miere mise en service est indiquée sur
la plaguette de fabriguant de I'appareil
pour le contréle de ce laps de temps.

L'atelier V.A.G doit a cette occasion
munir le chauffage d'une plaquette qui
porte la date de rééquipement et la men-
tion «Piece d'Origine».
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Utilisation

Toit coulissant %

Le toit est ouvert et fermé a |'aide de la
manivelle placée au-dessus du siége du
conducteur.

Ouverture
Tournez la manivelle vers la gauche.

Fermeture
Tournez la manivelle vers la droite.

Plafonnier avant

Positions de l'interrupteur:

en avant — contacteurs de porte; le
plafonnier s'allume lors de
I'ouverture de la porte du
conducteur ou du passager
avant %.

au centre — arrét

en arriére — le plafonnier reste allumeé

Plafonnier arriére

Positions de l'interrupteur:

en haut — contacteur de porte;
le plafonnier s'allume lors
de I'ouverture de la porte
coulissante ou des portes
avant sur certains modéles.

au centre — arrét

en bas — le plafonnier reste allumé

Pare-soleil

Les pare-soleil peuvent étre extraits de
leur supports latéraux et étre rabattus
vers les portes.

Prise de courant /
allume-cigarette %

La prise de courant peut étre utilisée
pour un allume-cigarette ou tout autre
accessoire électrique ayant une puis-
sance absorbée maximale de 100 watts.
Mais lorsque le moteur est a l'arrét, la
batterie se décharge.

L’allume-cigarette est mis en circuit en
enfongant I'embout.

Lorsque la spirale chauffante est incan-
descente, I'embout revient en arriere —
retirez et utilisez immédiatement l'al-
lume-cigarette.

Cendriers
Cendrier dans le tableau de bord

Dépose:
soulevez le cendrier d'un c6té par |'aréte
du couvercle ouvert et sortez-le.

Repose:

enfoncez le cendrier avec couvercle
fermé dans son emplacement sur le
tableau de bord.

Cendrier dans le compartiment-
passagers

Dépose:
ouvrez le cendrier, poussez vers le bas
et sortez-le.

Repose:
remettez le cendrier en place d’abord en
haut puis enfoncez-le a fond.

Vide-poche

Les véhicules avec vide-poche & battant
verrouillable sont dotés d'une clé sup-

plémentaire. \



Utilisation

Bache %
(Pick-up)

Veillez a ce que la bache soit fixée con-
venablement a |'avant, derriére la cabine.

C'est le cas lorsque I'étrier incorporé
dans la bache est placé dans le jet d'eau
a l'arriére de la cabine et est boulonné
a droite et a gauche sur l'éventail de
capote.

Lorsque la bache et I'arceau ont été
déposés, il faut veiller lors de la repose
a ce que le joint en mousse de plastique
soit impeccablement collé dans le jet
d'eau. Le cas echéant, remplacer le
joint.
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Conduite

Les 1000 premiers kilométres —
et ensuite

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel a
la page 71.

Pendant les premiéres heures de fonc-
tionnement, le moteur subit des frictions
internes plus élevées que, plus tard,
lorsque toutes les pieces mobiles sont
rodées. Dans quelle mesure le rodage
s'opére dans de bonnes conditions dé-
pend essentiellement du style de con-
duite au cours de 1000 premiers kilo-
metres.

Jusqu’'a 1000 kilométres n’'accélérez
pas pleins gaz par principe.

Apreés le rodage il faut passer le rap-
port immédiatement supérieur au plus
tard aprés avoir atteint le repére marqué
sur le tachymétre.

Remarques importantes

® Ne poussez jamais un moteur froid
aux régimes éleves — ni au ralenti,
ni en prise.

Toutes les indications sur les vitesses
et les régimes ne sont valables que
pour le moteur a température de
fonctionnement.

® Dans la mesure du possible n'utilisez
pas a fond le régime maxi — engager
plus tot le rapport supérieur permet
d'économiser du carburant et de
diminuer le niveau sonore.

® Ne conduisez pas a un régime trop
faible — rétrogradez quand le moteur
fait des a-coups.



Conduite

Conduite sire

Les indications suivantes sont trés im-
portantes pour la sireté de fonctionne-
ment de votre véhicule.

Pneus

® Au début, I'adhérence des pneus
neufs n'est pas encore optimale; ils
doivent donc étre rodés pendant les
1000 premiers kilométres a vitesse
modérée. Ceci contribue a leur lon-
gévité.

® Afin d'éviter d'endommager les pneus
et les jantes, les bordures de trottoirs
ou obstacles similaires ne doivent
étre franchis que lentement et atta-
qués si possible avec un angle obtus.

Freins

® Les garnitures de frein neuves doivent
étre rodees et ne possedent donc pas
encore au début le coefficient de fric-
tion optimal. Pour compenser cela, il
faut — pendant les 200 premiers kilo-
metres environ — exercer une pres-
sion plus forte sur la pédale. Cette
indication est également valable en
cas de remplacement des garnitures
de frein.

® L'utilisation de la pédale de frein ne

doit jamais étre génée.

En cas de défectuosité du systéme
de freinage, une course plus grande
de la pédale peut étre nécessaire.
C'est pourquoi, on ne doit utiliser de
tapis de sol ou autres revétements
supplémentaires devant le siege du
conducteur que lorsque l'on est sdr
que la zone des pédales reste libre.
Il ne faut également déposer dans
ladite zone aucun objet qui pourrait
glisser sous les pédales lors du frei-
nage.

Dans les descentes, vous devriez
utiliser pleinement le frein-moteur en
retrogradant en temps utile. Si vous
devez en plus freiner, ne le faites pas
de fagon continue, mais par inter-
mittence.

Aprés des passages dans les flaques
d'eau, en cas de pluie diluvienne ou
aprés le lavage du véhicule, les freins
répondent avec retard: les garnitures
doivent d'abord sécher en début de
freinage.

Le freinage peut également se pro-
duire avec retard sur des routes
salees, lorsque l'on n'a pas freiné
depuis longtemps:

la couche de sel qui s'est deposee
sur les disques et les garnitures de
frein doit tout d'abord étre éliminée.

L'usure des garnitures de frein dé-
pend pour une grande part des con-
ditions d'utilisation et du style de
conduite. En particulier pour les véhi-
cules qui sont utilisés souvent en ville
ou sur des courtes distances ou bien
conduits d'une maniére trés sportive,
il peut étre nécessaire de faire veri-
fier I'épaisseur des garnitures de frein
dans un atelier V.A.G, méme entre les
visites a |'atelier normalement pré-
vues.

Si un allongement de la course de la
pédale se produit subitement, un des
deux circuits de freinage peut étre
défaillant. Vous pouvez tout de méme
continuer a rouler jusqu'a l'atelier
V.A.G le plus proche, mais il faut
exercer une plus grande force sur la
pédale et s'attendre & une plus gran-
de distance de freinage.

Sur les véhicules équipés d'un témoin
des freins, la défaillance d'un circuit
de freinage sera indiquée par le
témoin lors du freinage (voir égale-
ment page 17).
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Conduite économique

A sa sortie d'usine, votre véhicule pos-
seéde déja sur le plan technique les con-
ditions nécessaires pour étre économi-
que et consommer peu de carburant.
Vous devriez observer les points sui-
vants afin de conserver de telles qualités
en cours d'utilisation:

® Votre véhicule devrait étre entretenu
par un atelier V.A.G avec la périodi-
cité indiquée dans le Plan d’Entre-
tien. Vous obtiendrez ainsi non seule-
ment une rentabilité optimale, mais
aussi un fonctionnement impeccable
et une grande longévité.

® La pression de gonflage des pneus
devrait étre vérifiée périodiquement.
La résistance au roulement s'accroit
par suite d'une pression de gonflage
trop faible. Cela entraine une aug-
mentation de la consommation de
carburant et nuit également au com-
portement routier.

® |l ne faudrait pas conduire inutile-
ment avec une galerie de toit, car la
résistance a l'air augmente considé-
rablement, particuliérement a des
vitesses élevées.

® Vous ne devriez pas lester inutile-
ment le véhicule. En ville, en particu-
lier, lorsqu'il faut souvent accélérer,
son poids influe fortement sur la con-
sommation de carburant.

® Tous les consommateurs électriques
(par exemple dégivrage de glace ar-
riere, phares supplémentaires) ne
devraient étre branchés que le temps
nécessaire — une sollicitation impor-
tante de l'alternateur entraine aussi
une augmentation de la consomma-
tion de carburant.

® La consommation de carburant de-
vrait étre vérifiée réguliéerement a
l'aide du totalisateur kilométrique.
Cela permet de dépister plus tot les
deéfauts qui provoquent une consom-
mation de carburant élevée.

L'économie dépend également du style
personnel de conduite:

® Si vous voulez maintenir au minimum
la consommation de carburant, ainsi
que l'usure des freins et des pneus,
vous devriez éviter les vitesses maxi-
males et les accélérations a pleins
gaz et conduire avec régularité et
sans a-coups.

® Conduisez aussi souvent et aussi
longtemps que possible dans le rap-
port le plus élevé: la consommation
de carburant est en 2éme par
exemple 2 fois environ et en 3éme
1,5 fois environ plus élevée qu'en
4eme.



Conduite

Outre le style de conduite, les conditions
individuelles d'utilisation du véhicule
déterminent la consommation de carbu-
rant sans que le conducteur puisse
exercer une influence marquante sur
elles.

Les facteurs ci-aprés affectent par
exemple la consommation:

® La forte densité de circulation, parti-
culierement dans les grandes villes
avec leurs multiples feux de signali-
sation,

® les parcours fréquents sur de courtes
distances, avant tout le porte a porte
avec toujours de nouveaux départs,
le moteur devant étre porté a chaque
fois & la température de fonctionne-
ment,

® |e mauvais état des routes, et plus
particuliéerement le sable ou la neige,

® les parcours effectués en files dans
les rapports inférieurs, c'est-a-dire
en roulant & des régimes relative-
ment élevés par rapport aux distan-
ces parcourues.

La consommation d'huile dépend aussi
en grande partie de la charge et du
régime du moteur. Suivant le style de
conduite, la consommation peut attein-
dre jusqu’a 1,4 litre aux 1000 km.

Il est normal que la consommation
d'huile d'un moteur neuf n'atteigne sa
valeur la plus basse qu’'aprés un certain
kilométrage. C'est pourquoi, cette con-
sommation peut se situer au-dessus de
la valeur indiquée pendant les 5000
premiers kilométres.

De méme, la consommation de carbu-
rant et la puissance du moteur ne peu-
vent étre jugées avec précision qu'aprés
avoir parcouru ce kilométrage.
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Conduite

Conduite avec remorque

Pour la traction d'une remorque, votre
véhicule doit étre équipé spécialement.
Si votre vehicule a été équipé a l'usine
d'un dispositif d'attelage, il est deéja
pourvu de tout ce qui est nécessaire
pour |'utilisation d'une remorque.

En cas de montage ultérieur d'un dis-
positif d'attelage, veuillez tenir compte
des points suivants:

® Le dispositif d'attelage est une piece
de sécurité. C'est pourquoi il ne faut
utiliser qu'un dispositif mis au point
et homologué pour votre véhicule
qui, de plus, doit étre monté suivant
nos directives. La notice de montage
livrée avec le dispositif vous fournit
tous les deétails.

Un témoin lumineux spécial placé
dans le champ visuel du conducteur
doit indiquer le fonctionnement des
clignotants de la remorque.

® Sur les véhicules immatriculés en
République fédérale d'Allemagne, la
carte grise doit ensuite étre modifiée.

® Tout atelier V.A.G connait les détails
relatifs a la pose correcte d'un dis-
positif d'attelage. C'est pourquoi la
pose devrait étre effectuée dans un
de ces ateliers.

Remarques:

Par suite de la pose du dispositif d'at-
telage, le poids a vide du véhicule trac-
teur est augmenté si bien que la charge
utile diminue d'autant.

Poids tracté et charge d'appui: voir
caractéristiques techniques, page 62/78.

Dans le cas de conduite en montagne
avec une remorque, il faut tenir compte
des points suivants:

® Les poids tractés mentionnés dans
les «Caractéristiques Techniques» ne
sont valables que pour des rampes
jusqu'a 12 %. Si le poids de |'attelage
n'atteint pas le maximum autorisé
une rampe d'un pourcentage aug-
menté en conséquence peut étre
gravie. En outre, les poids tractés
indiqués ne sont valables que pour
des altitudes jusqu'a 1000 m au-des-
sus du niveau de la mer. Etant donné
que la puissance du moteur diminue
a des altitudes supérieures a 1000 m
par suite de la densité décroissante
de l'air et que [l'aptitude en coéte
diminue de ce fait, il faut réduire le
poids de I'attelage de 10 % par
tranche de 1000 m supplémentaire.



Fonctionnement

Carburant
Moteurs de 37 kW et 51 kW:

Essence ordinaire, norme DIN 51600,
indice d'octane mini 91 RON

Contrairement a cette norme, seul un
indice RON d'au moins 87 est autorisé
pour les moteurs de 37 kW construits
pour le marché autrichien.

Si vous ne trouvez pas d'essence ordi-
naire ayant le pouvoir antidétonant indi-
qué, vous devez utiliser du supercarbu-
rant ou en mélanger dans une proportion
suffisante.

Valable pour tous les moteurs

Par des températures extérieures com-
prises entre 0° C et + 15° C et forte
humidité de l'air, il peut se produire un
givrage du carburateur malgré le pré-
chauffage a régulation automatique de
I'air d'admission. Il en résulte que les
moteurs a carburateur peuvent a l'oc-
casion caler au ralenti pendant la phase
d'échauffement.

) Research-Oktan-Number, mesure du pou-
voir antidétonant de |'essence.

Méme les additifs antigivre contenus
pendant la saison froide dans divers
carburants ne peuvent pas eviter avec
certitude le givrage du carburateur.
Lorsqu'un carburateur correctement
réglé cale de fagon répétée au cours de
la phase d'échauffement dans les con-
ditions indiquées, nous recommandons
de mélanger au carburant I'additif Volks-
wagen/AUDI d’origine pour moteur a
essence qui est disponible dans les
ateliers V.A.G en République fédérale
d'Allemagne et dans de nombreux pays
d'exportation.

D'autres additifs ne doivent pas étre
meélangés a |'essence.

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel a
la page 72.

Ravitaillement

L'ajutage de remplissage du réservoir
est placé a l'avant sur le cété droit du
véhicule.

Surlesvéhicules avec bouchon de réser-
voir verrouillable, une clé spéciale est
livrée.

Le réservoir a une capacité d'environ
60 litres, dont, environ 10 litres de
réserve.

Faire le plein sans problémes dépend
essentiellement du maniement correct
du pistolet distributeur.

® Introduisez le pistolet aussi profondé-
ment que possible dans l'ajutage de
remplissage du réservoir et ne le
mettez pas de biais.

® Ne choississez pas un débit trop fort
— sinon le carburant mousse, ce qui
peut provoquer I'arrét automatique et
prématuré du pistolet.

Dés que le pistolet distributeur, manié
conformément aux directives, s'arréte
le réservoir a carburant est plein. Il ne
faut pas continuer alors a faire le plein,
car on remplit I'espace de dilatation
prévu dans le réservoir — le carburant
pourrait déborder en cas d'échauffe-
ment.

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel a
la page 72.
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Huiles écono-
migques d'aprés
la norme
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Lubrifiants
Moteur

Huiles monograde et multigrade

N'utilisez que des huiles HD de marque.
Le bidon doit porter l'inscription «SE»
ou «SF» conformément au systéeme API.

En cas d'utilisation d’huiles monogrades
SAE 10 W ou d’huiles multigrades SAE
5 W-20, vous devez éviter de faire tour-
ner le moteur constamment & régime
élevé et de le soumettre en permanence
a de fortes sollicitations car les tempéra-
tures dépassent la gamme indiquée.

Huiles économiques

En plus des huiles monograde et multi-
grade, il existe les huiles superlubri-
fiantes dites «économiques» (il s'agit le
plus souvent d'huiles synthétiques). Les
huiles superlubrifiantes que nous avons
testées et agréées portent la désignation
«conforme a la norme VW 50000» sur le
bidon.

Remarques

® L|'huile n'a pas besoin d'étre vidangée
lors de variations passageéres de tem-
perature.

Les huiles monograde, multigrade et
superlubrifiante des qualités que nous
prescrivons peuvent étre mélangées
lorsque les catégories de viscosité
correspondent aux températures ex-
térieures considérées.

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel a
la page 73.

Boite

Boite mécanique avec transmission
Huile hypoide SAE 80 ou SAE 80 W-90
APl «GL 4» ou Mil L-2105.

Boite automatique

Transmission: huile hypoide SAE 90
APl «GL5» ou Mil L-2105B

Automatisme: ATF Dexron®

Direction assistée
ATF Dexron

Aucun additif ne doit étre mélangé aux huiles de graissage.
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Huile-moteur

Vérification du niveau d’huile

Le niveau d'huile-moteur doit étre veéri-
fié régulierement de préférence lors-
qu'on fait le plein de carburant.

La jauge et l'ajutage de remplissage
d'huile sont accessibles par la trappe
d'entretien placée derriére la plaque
minéralogique.

Lors de la mesure du niveau d'huile, le
véhicule doit étre placé sur un plan
horizontal. Aprés avoir arrété le moteur,
attendez quelques minutes afin que
I'huile puisse retomber dans le carter.
Retirez alors la jauge, essuyez-la avec
un chiffon propre et enfoncez-la jusqu'a
butée. Retirez-la ensuite et vérifiez le
niveau:

le niveau d'huile doit se trouver entre les
deux repéres.

La différence de quantité entre le repére
maximum et le repére minimum est de:

moteur de 37 kW — 101
moteur de 51 kW — 0,6 |

Si le moteur doit étre soumis a des
sollicitations particulierement élevées,
comme par exemple I'été pour de longs
parcours sur autoroute, en cas de trac-
tion d'une remorque ou lors de passage
de cols en montagne, le niveau d'huile
doit étre maintenu le plus prés possible
du repére maxi.

Appoint d’huile-moteur

Dévissez le bouchon de I'ajutage de rem-
plissage d'huile et tirez 'embout rétrac-
table jusqu'a butée.

Faites I'appoint d'huile.

Vérifiez le niveau d'huile a l'aide de la
jauge. Le repére maxi ne devrait pas étre
dépassé.

Enfoncez a nouveau I'embout rétractable
et revissez a fond le bouchon.

Vidange d’huile

L'huile-moteur doit étre vidangée avec
la périodicité indiquée dans le Plan
d'Entretien.

Si I'on roule en permanence dans des
régions trés poussiéreuses ou dans des
pays a climat polaire, c’est-a-dire a des
températures constantes inférieures a
—20° C, I'huile-moteur doit étre vidan-
gée a des intervalles plus rapprochés.

Catégories d'huile et classes de visco-
sité recommandées: voir page précé-
dente.

Consommation d’huile admise:
voir page 56/76.

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel
a la page 73.
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Huile de boite
Vérification du niveau d'huile

Sur les boites mécaniques, le niveau
d'huile n'a pas besoin d'étre vérifié entre
les visites indiquées dans le Plan
d'Entretien.

Sur les boites automatiques, le niveau
d'huile n'a également pas besoin d'étre
verifié entre-temps.

Il faut toutefois vérifier le niveau d’ATF
dans l'automatisme, méme entre les
visites indiquées dans le Plan d'Entre-
tien. L'ATF doit alors étre tiéde et le
véhicule doit étre placé sur une surface
horizontale.

Le moteur doit tourner au ralenti, le
frein @ main doit étre serré et le levier
sélecteur placé en position «N», Pour la
vérification, retirez la jauge (voir figure),
essuyez-la avec un chiffon propre qui
ne s'effiloche pas et enfoncez-la jusqu'a
butée. Retirez la jauge et vérifiez le

niveau d'ATF. Le niveau de I'ATF doit
obligatoirement se trouver entre les
deux repéres de la jauge — dans le cas
contraire rendez-vous aussitdét que pos-
sible dans un atelier V.A.G.

Vidange d’huile

Sur les boites mécaniques, I'huile n'a
pas besoin d'étre vidangée.

Sur les boites automatiques |'huile n'a
egalement pas besoin d'étre vidangée.
L'ATF dans l'automatisme est cepen-
dant vidangé avec la périodicité indi-
quée dans le Plan d'Entretien.

Si le véhicule est soumis a des condi-
tions d'utilisation rudes (utilisation
d'une remorque, prépondérance de tra-
jets courts et dans des grandes villes,
trés long parcours en montagne, tempeé-
ratures extérieures trés élevées), I'ATF
doit étre changé plus souvent. Il est
préférable qu'un atelier V.A.G effectue
cette opération.

Lorsqu'il n'y a pas d'ATF, le moteur ne
doit pas tourner. Un véhicule sans ATF
ne doit étre remorqué qu’'avec les roues
motrices soulevées.
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Lave-glace

L'ajutage de remplissage du réservoir de
lave-glace se trouve au plancher avant
a gauche, prés des pédales, sous le
revétement de sol. Le réservoir a une
contenance de 3,5 litres environ. Sur les
véhicules équipés du lave-phare, la ca-
pacité est de 6,5 litres.

Sur les véhicules avec lave-glace %, un
réservoir supplémentaire se trouve a
droite dans le compartiment-moteur. Ce
réservoir contient environ un litre.

Remplissage du réservoir de
lave-glace

Soulevez le tapis de sol ou rabattez la
languette et dévissez le bouchon. Rem-
plissez de liquide jusqu'au bord et
revissez le bouchon. Aprés avoir mis le
contact d'allumage, vérifiez le fonction-
nement du lave-glace.

Nous recommandons de toujours ajou-
ter & I'eau un produit de nettoyage des
glaces (avec de l'antigel en hiver), car
I'eau pure ne suffit pas en général a
nettoyer rapidement et a fond les glaces
ainsi que les verres de phares.

Réglage des gicleurs de lave-glace

Les gicleurs du pare-brise et de la glace
arriére doivent étre réglés, de maniere
a ce que les glaces soient nettoyées de
fagon impeccable méme a grande vi-
tesse.

Le cas échéant, I'orientation des gicleurs
peut étre rectifiéee au moyen d'une
épingle.

Les gicleurs des lave-phares % ne peu-
vent étre réglés qu'avec un outil spécial.
S'il faut procéder a un réglage, rendez-
vous dans un atelier V.A.G.
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Réservoir de liquide de frein

Le réservoir de liquide de frein se trouve
dans le tableau de bord sous le cache-
instruments qui peut étre soulevé. Pour
ce faire, saisissez le cache par les bou-
cliers placés au dos de celui-ci. Lors de
la repose, mettez en place tout d'abord
la partie avant du cache.

Le réservoir comporte une chambre
pour chacun des deux circuits de frei-
nage.

Le bouchon fileté de I'orifice de remplis-
sage commun est muni d'un trou d'aéra-
tion qui ne doit pas étre obstrué.

Vérification du niveau du liquide
de frein

Il est important d'avoir un niveau correct
du liquide de frein pour obtenir un
fonctionnement impeccable du systeme
de freinage. Le niveau du liquide doit
étre toujours entre les repéres mini et
maxi.

Un léger abaissement du niveau du liqui-
de se produit au cours de l'utilisation
par suite de l'usure et du rattrapage
automatique du jeu des garnitures de
frein. Ceci est normal.

Cependant, si la réserve de liquide di-
minue sensiblement dans un court laps
de temps ou baisse en dessous du
repére mini, il se peut que le systeme de
freinage ne soit plus étanche. Rendez
vous immeédiatement dans un atelier
V.A.G et faites vérifier le systeme de
freinage.

Sur les véhicules avec témoin des
freins %, celui-ci s'allume pour indiquer
la défaillance d'un circuit de freinage
(voir également page 17). Rendez vous
immeédiatement dans un atelier V.A.G et
faites vérifier le systéme de freinage.

Liquide de frein

Le liquide de frein absorbe I'humidité.
Etant donné qu'une teneur en eau trop
élevée du liquide de frein peut provo-
quer a la longue des avaries a l'en-
semble du systéme de freinage, il faut

renouveler le liquide tous les deux ans.
Le systéme de freinage doit ensuite étre
purge.

Il ne faut utiliser que notre liquide de
frein d’'origine (spécification d’'aprés la
norme US FMVSS 116 DOT 4). Le liquide
doit étre neuf et ne pas avoir servi.

Attention
Le liquide de frein est toxique!

C’est pourquoi, il ne doit étre conservé
que dans le bidon d'origine et ne pas
étre laissé a la portée des enfants.

Le liquide de frein attaque en outre la
peinture du véhicule ou la matiére plasti-
que du tableau de bord. Lorsque vous
faites I'appoint de liquide de frein, il
vous faut donc veiller a ne pas en ren-
verser. Le cas eécheant recouvrez en
conséquence la zone entournant le ré-
servoir de liquide de frein.

Servofrein

Le servofrein fonctionne avec la dépres-
sion qui n'est fournie que lorsque le
moteur tourne.

C’est pourquoi ne faites jamais rouler
le véhicule avec le moteur arréte.

Si le véhicule est pris en remorgue, il
faut appuyer plus fortement sur la pédale
de frein.
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Batterie

La batterie se trouve sous le siége du
passager avant. On y a accés en pous-
sant le siége complétement vers I'avant.

Dans le cas ou il faudrait déposer la
batterie, défaites et retirez en premier le
cable plus. Dévissez ensuite la fixation
de batterie. Lors de la repose, procéder
dans l'ordre inverse.

Vous trouverez des indications concer-
nant les véhicules avec moteur diesel a
la page 72.

La 2éme batterie % se trouve sous le
siége du conducteur.

Sur les véhicules équipés d'un siége
pivotant du cété passager; on atteint la
batterie en faisant pivoter le siége de
180° et en le poussant jusqu'a butée
vers le tableau de bord. Voir aussi le
chapitre «Siéges», page 6.

Sur les véhicules avec siége pivotant du
coté conducteur % et deuxiéme batterie;
il faut déposer le siége du conducteur
pour avoir acces a la batterie. Tournez
ensuite le chassis pivotant de 180°. Voir
aussi chapitre «Sieges», page 6.

Vérification du niveau de I'électrolyte

Dans des conditions d'utilisation norma-
les la batterie ne nécessite presque pas
d'entretien. Il est recommandé cepen-
dant pour les températures extérieures
élevées de verifier régulierement le ni-
veau de |'électrolyte. Il doit toujours se
trouver entre les repéres mini et maxi
placés longitudinalement sur la batterie.
Un niveau de l'électrolyte trop bas de-
vrait étre rectifié par un atelier V.A.G.

Utilisation en hiver

La batterie est particulierement sollici-
tée en hiver. De plus, lorsque les tempé-
ratures sont basses, elle ne posséde
plus gu'une partie de la capacité de lan-
cement qu'elle a a température normale.
C'est pourquoi, nous recommandons de
faire vérifier la batterie par un atelier
V.A.G avant le début de la saison froide
et, le cas échéant, de la faire recharger.
Le reésultat n'est pas seulement un dé-
part plus sir du moteur: une batterie
toujours bien chargée a aussi une plus
grande longévite.

Remarques

® Ne court-circuitez jamais la batterie:
en cas de court-circuit, la batterie
s'échauffe fortement et peut éclater.
De plus, des étincelles peuvent en-

flammer les gaz détonants dégagés
pendant la charge.

® Pour étre sOr d'éviter les courts-
circuits, il faut débrancher le cable
de masse de la batterie avant d’effec-
tuer tout travail sur I'équipement élec-
trique. Lors du remplacement d'une
ampoule, il suffit de couper le contact
au moyende l'interrupteur correspon-
dant.

® Le moteur ne doit jamais tourner
avec une batterie débranchée, car
cela risque d'endommager I'équipe-
ment électrique (composants électro-
niques).

® Avant la recharge rapide de la bat-
terie, débranchez-les deux bornes de
raccordement.

® Pour |le «démarrage de fortune» avec
une autre batterie, voir chapitre
«Faites-le vous-mémen».

Attention

L’électrolyte est corrosif et ne doit pas
entrer en contact avec les yeux, la peau
ou les vétements.

Rincez immeédiatement et soigneuse-
ment a I'eau pure les projections d’'élec-
trolyte. Le niveau de |'électrolyte ne
devrait étre vérifié que dans un atelier
V.A.G.
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Roues

Pneus et jantes sont des éléments es-
sentiels de la conception. C'est pour-
quoi, les pneus et les jantes que nous
agréons sont exactement adaptés au
type de véhicule et contribuent large-
ment & la bonne tenue de route et a
I'excellence des qualités routiéres.

Si le véhicule doit étre équipé ultérieure-
ment de pneus et jantes différents de
I'équipement d’origine, il faut tenir
compte de ce qui suit:

@ Pour des raisons techniques, aucune
jante d'autres types de véhicule ne
doit étre utilisées pour votre véhicule.

® Les jantes et les boulons de roues
sont par leur conception adaptés les
uns aux autres, C'est pourquoi, lors
de tout remplacement par d'autres
jantes (par exemple jantes en alliage
léger ou roues avec pneus d'hiver), il
faut utiliser les boulons de roues
correspondant ayant la longueur cor-
recte et une calotte sphérique. La
bonne fixation des roues et le fonc-
tionnement du systéme de freinage
en dépendent.

® L'utilisation de pneus et / ou de jan-
tes qui ne sont pas agréés par nous
pour votre type de véhicule peuvent
diminuer la sécurité routiére. De plus,

elle peut entrainer la nullité du certi-
ficat de conformité du véhicule.

Les ateliers V.A.G savent quelles sont
les possibilités techniques de remplace-
ment des jantes et quels sont les bou-
lons de roues qui peuvent étre utilisés
pour les jantes livrables par I'usine.

Pneus neufs

Les pneus neufs doivent étre «rodés» —
voir Conduite sdre, page 29.

Soins a donner aux pneus

® La pression des pneus doit étre exac-
tement respectée. Pour les pressions
de gonflage, voir chapitre «Caracté-
ristiques techniques» ou l'autocol-
lant sur le montant gauche entre les
charnieres de porte.

® Vérifiez de temps en temps si les
pneus ne sont pas endommageés et
enlevez les corps étrangers qui y ont
pénétré.

® Protégez les pneus du contact de
I'huile, de la graisse ou du carburant.

® Evitez de laisser les pneus exposés
en plein soleil pendant des semaines.

® Remplacez immédiatement les bou-
chons de valve perdus.

® En cas de dépose des roues, celles-
ci devraient étre auparavant mar-
quées afin de conserver le méme
sens de roulement lors de la repose.

® Les roues ou les pneus démontés de-
vraient toujours étre stockés dans un
endroit frais, sec et autant que pos-
sible & I'abri de la lumiére. Les pneus
qui ne sont pas montés sur une jante
devraient étre conservés debout.

Permutation des roues

Dans le cas d'une usure nettement plus
forte des pneus avant, il est recom-
mandé de permuter les roues avant avec
les roues arriere conformément au
schéma ci-dessous. Une plus grande
profondeur des sculptures a I|'avant

augmente la sécurité routiére — avant
tout sur chaussée humide — et tous les
pneus ont ainsi la méme longévité.
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Usure des pneus

La longévité des pneus dépend en
grande partie des facteurs suivants:

Pression de gonflage

Une pression de gonflage trop basse ou
trop élevée diminue la longévité des
pneus et a un effet négatif sur le com-
portement routier du vehicule.

A vitesses élevées, un pneu avec une
pression de gonflage trop basse est
soumis a un travail de flexion plus im-
portant et s'échauffe donc trop. Cela
peut provoquer un décollement de la
bande de roulement et méme I'éclate-
ment du pneu.

En outre la consommation de carburant
augmente dans le cas d'une pression de
gonflage liop faible. C'est pourquoi la
pression de gonflage devrait étre veri-
fiée a intervalles réguliers, sans oublier
la roue de secours.

Style de conduite

Des virages négociés a grande vitesse,
des accélérations foudroyantes et des
coups de frein brutaux augmentent I'usu-
re des pneus.

Position incorrecte des roues

Un réglage défectueux de I'ensemble
chéassis-suspension a pour conséquence
non seulement une usure accrue des
pneus, le plus souvent d'un seul coté,
mais aussi une diminution de la sécurité
routiére.

x
[ = P
-_— > e=m

C'est pourquoi vous devriez vous rendre
dans un atelier V.A.G si vous constatez
une usure anormale des pneus.

Caractéristiques d'usure

Dans les sculptures des pneus de pre-
miére monte sont ménageés perpendicu-
lairement au sens de roulement des indi-
cateurs d'usure d'environ 12 mm de
large et de 1,6 mm de haut — voir figure.
Lorsque le pneu ne presente plus de
sculptures a ces endroits, il devrait étre
remplacé dés que possible.

Lorsque la profondeur des sculptures
mesurée a un endroit quelconque de la
bande de roulement n'est plus que de
1 mm, la profondeur minimale des sculp-
tures admise par la loi est atteinte.
(D'autres valeurs peuvent s'appliquer
aux pays d'exportation).

Etant donné que de tels pneus sur
chaussée mouillée et a grande vitesse
ne garantissent plus l'adhérence né-
cessaire a la route, nous vous conseil-
lons instamment de ne pas attendre que
les pneus soient aussi fortement usés.

Remplacement des pneus

® Pour des raisons de sécurité routiére,
il faut autant que possible ne pas
remplacer les pneus séparément,
mais au moins ceux d'un méme
essieu. Montez toujours a l'avant les
pneus ayant la plus grande profon-
deur des sculptures.

® Ne combinez que des pneus de
méme type et de méme profil.

® Sur les modeéles de véhicules équipés
ensérieuniquementde pneus radiaux,
n'utilisez, en cas de remplacement,
que des pneus de ce type.

® Pour des raisons de sécurité, utilisez
une valve de caoutchouc neuve lors
de chaque montage d'un pneu neuf
sans chambre.

® Le montage d'une chambre dans des
pneus sans chambre doit étre limité
a des cas exceptionnels.
Assurez-vous alors que l'air se trou-
vant prés de la valve, entre la chambre
et le pneu, peut s'échapper.

® Les réparations sur les pneus requie-
rent énormément de connaissances
techniques, c'est pourquoi elles ne
doivent étre effectuées que par un
spécialiste.
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Equilibrage des roues

Les roues avant d'un véhicule neuf sont
équilibrées. Les roues devraient étre ré-
équilibrées tous les 15.000 km, mais
au plus tard dés que vous constatez un
flottement de la direction.

Un manque d'équilibrage entraine non
seulement un flottement de la direction,
mais accroit aussi I'usure de la direc-
tion, de la suspension de roues et des
pneus. En outre, une roue doit étre a
nouveau rééquilibrée aprés toute répa-
ration du pneu.

Pneus d’hiver

Pendant I'hiver, les qualités routiéres de
votre véhicule peuvent étre améliorées
a l'aide de pneus d'hiver.

En cas de rééquipement avec des pneus
d'hiver, il faut tenir compte des points
suivants:

® Les véhicules qui sont équipés en
série de pneus radiaux ne doivent
étre munis que de pneus d’hiver
radiaux également.

® En cas de pneus d'hiver normaux
(pneus diagonaux), prétez attention
a l'indication PR portée sur le flanc
du pneu: la résistance de la carcasse
(nombre PR) ne doit pas étre infé-
rieure.

® Les pneus d'hiver doivent étre montés
sur les quatre roues.

® Leur pression de gonflage doit étre
supérieure de 0,2 bar a celle des
pneus d'été — voir Caractéristiques
techniques, page 59.

® Les pneus d'hiver perdent beaucoup
de leur efficacité lorsque la profon-
deur de leur sculpture est inférieure
a4 mm.

Chaines antidérapantes

Des chaines & maillons fins dont la
portée (fermeture comprise) ne dépasse
pas 15 mm peuvent étre utilisées sur
toutes les roues.

En République fédérale d'Allemagne la
vitesse maxi autorisée avec des chaines
antidérapantes est de 50 km/h.

Lors de parcours sur des routes non
enneigées, il faut retirer les chaines.
Elles diminuent en ce cas les qualités
routiéres, endommagent les pneus et
sont rapidement détériorées.
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Soins

Des soins réguliers et appropriés contribuent
au maintien de la valeur du véhicule.

En outre, ils sont aussi I'une des conditions
pour le maintien de vos droits & la garantie
en cas d'avaries éventuelles a la carrosserie
dues a la corrosion.

Vous trouverez les produits necessaires
auprés de votre atelier V.A.G. Veuillez vous
conformer aux instructions figurant sur I'em-
ballage.

Attention

En cas d'utilisation erronée, les produits
d'entretien peuvent étre dangereux pour la
santé. C'est pourquoi, il faut toujours les con-
server en lieu sir — en particulier hors de
portée des enfants.

Lavage

La meilleure protection contre les nuisances
de I'environnement est de laver souvent votre
véhicule et d'appliquer de la cire — particu-
litrement en hiver. Le dessous du véhicule
devrait également étre lavé a fond au moins
dés que l'on ne répand plus de sel sur les
routes.

Plus le sel, la poussiére de la route, les pous-
siéres industrielles, les insectes et les fientes
des oiseaux restent collés sur le véhicule,
plus leur action destructrice est préjudiciable
a celui-ci.

Le sel répandu sur les routes attaque tout
particuliérement les plis intérieurs, les flas-
ques et les jointures des portes, des capots
et du hayon. C'est pourquoi, ces endroits
doivent & chaque lavage — également aprés
passage dans des installations de lavage
automatique — étre nettoyés & fond avec une
éponge et puis rincés et essuyés a la peau
de chamois.

Aprés un nettoyage du compartiment de
charge, les charniéres de la porte coulissante
ou des ridelles doivent le cas échéant étre a
nouveau graissees.

Lors du lavage, ne dirigez pas le jet d'eau
directement sur le cylindre de fermeture —
sinon il pourrait geler en hiver.

Il n'est pas toujours possible d'enlever au
lavage les taches de goudron, les poussiéres
industrielles, les traces d'huile, les insectes
collés, etc. Etant donné qu'a la longue ils
attaquent la peinture, ils devraient étre
enlevés le plus vite possible avec un produit
approprie.

Application de cire

Une application de cire devrait étre effectuée
le plus souvent possible sur le vehicule. On
évite ainsi que la saleté s'inscrute dans la
couche supérieure de la peinture et que les
poussiéres industrielles pénétrent dans celle-
ci.

Lustrage

Le lustrage est indispensable uniquement
quand la peinture est ternie et que I'emploi
du produit de protection ne suffit plus a lui
rendre le lustre voulu. Lorsque le produit de
lustrage ne contient pas d'élément protecteur,
la peinture doit étre ensuite traitée a la cire.

Les piéces de tole et de matiére plastique
peintes de couleur mate ne doivent pas étre
traitées avec des produits de protection a la
cire ou de lustrage.

Retouches de peinture

Les petits dommages de peinture, tels que
les éraflures, les égratignures ou les éclats
enlevés par les jets de pierres doivent étre
immédiatement retouchés & la peinture (car-
touche Volkswagen ou vaporisateur) avant
que de la rouille se forme.

Si la rouille a déja commencé a se former,
elle doit étre éliminée soigneusement. Passez
ensuite a cet endroit une couche de fond
anticorrosive et puis une de vernis. Il va de
soi que tout atelier V.A.G effectue également
ces travaux.

Le numéro de peinture d'origine se trouve
sur la plaquette d'identification du véhicule
(voir page 63).
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Nettoyage et protection du
compartiment-moteur

Un traitement contre la corrosion est ap-
pliqué a l'usine sur le compartiment-
moteur et sur la surface de I'ensemble
mécanique.

Si le moteur est nettoyé avec des pro-
duits dissolvants ou si vous faites ef-
fectuer un lavage du moteur, la protec-
tion contre la corrosion est presque tou-
jours éliminée. Vous devez alors absolu-
ment demander d'effectuer ensuite une
protection longue durée de toutes les
surfaces, de tous les plis et jointures et
ensembles mécaniques dans le com-
partiment-moteur. Ceci est également
valable si des piéces d'ensembles
mécaniques protégées contre la corro-
sion ont été remplacées.

Une bonne protection anticorrosion est
particuliéerement importante en hiver. Si
vous roulez souvent sur des routes
salées, l'ensemble du compartiment-
moteur et les caissons qui retiennent
I'eau devraient étre nettoyés a fond et
traités a la cire une fois au moins a la fin
de la saison froide afin que le sel ne
puisse continuer a agir.

Les ateliers V.A.G tiennent a votre dis-
position les produits de protection re-
commandés par l'usine et sont munis
des équipements nécessaires.

Protection du soubassement

Le dessous du véhicule est particuliére-
ment protégé contre les agents chimi-
ques et mecaniques.

Etant donné cependant que, par suite
de I'utilisation du véhicule sur route, la
couche protectrice peut étre abimeée, le
dessous du véhicule doit étre vérifié a
intervalles déterminés — de préférence
avant I'hiver et au printemps — et la
couche doit étre retouchée si nécessai-
re.

Tous les ateliers V.A.G disposent de
produits a vaporiser avec les equipe-
ments nécessaires et connaissent les
prescriptions d'utilisation. Nous conseil-
lons en conséquence de faire effectuer
touts les travaux de retouches ou les
mesures de protection supplémentaires
contre la corrosion par un atelier V.A.G.

Protection des cavités

Les cavités de certaines zones de la
carrosserie sont également protegées
contre la corrosion.

Cette protection peut cependant durer
plus longtemps grace a un traitement
ultérieur. Nous recommandons d'effec-
tuer un traitement supplémentaire un an
aprés la mise en service du vehicule.

Les ateliers V.A.G savent ou et comment
procéder & ce traitement et disposent
des produits adéquats a pulvériser re-
commandés par I'Usine et des équipe-
ments nécessaires.

Protection des piéces chromées

On enléve les taches et les dépdts avec
un produit de nettoyage des chromes.
Afin d’empécher la corrosion a plus
long terme, il est possible de passer un
produit de protection des chromes.

Mais il faut veiller cependant & ce que
les piéces chromées soient uniformé-
ment et complétement recouvertes de
produit de protection.

Nettoyage des glaces

Les restes de caoutchouc, d'huile, de
graisse ou de silicone peuvent étre net-
toyés avec un produit de nettoyage des
glaces ou un dissolvant au silicone.
N'utilisez pas la peau de chamois desti-
née aux surfaces peintes pour essuyer
les glaces, car les dépdts de produit de
lustrage pourraient compromettre la vi-
sibilité.

Les raclettes des essuie-glace devrai-
ent étre nettoyées réguliérement, et, se-
lon leur état, remplacées une a deux
fois par an.
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Protection des piéces de plastique

Au cas ol un lavage normal ne suffirait
pas, ces piéces doivent étre traitees
uniquement avec des produits de netto-
yage ou de protection pour matiéres
plastiques.

Joints des portes, du capot et
des glaces

Les joints en caoutchouc doivent rester
souples et en bon état: il est conseillé
de les enduire légérement de temps a
autre d'un produit d’'entretien des caout-
choucs. Vous éviterez ainsi qu'ils ne
gélent en hiver.

Nettoyage des ceintures de sécurité

Gardez les ceintures propres!

En cas de sangles fortement encras-
sées, I'enroulement de la ceinture auto-
matique peut étre entrave.

Les ceintures encrassées doivent étre
lavées uniquement avec une solution
savonneuse douce sans les déposer du
véhicule.

Elles ne doivent pas étre nettoyées avec
des produits de nettoyage chimiques
qui peuvent attaquer les fibres des
sangles. Elles ne doivent pas non plus
entrer en contact avec du liquide corro-
sif.

Avant de s'enrouler les ceintures auto-
matiques doivent étre complétement
seches.

Entretien

Un entretien régulier est nécessaire afin
de conserver la sécurité routiere, les
qualités d'économie et la sdreté de fonc-
tionnement du véhicule. Le Plan d'Entre-
tien remis avec votre véhicule vous indi-
que ce qui doit étre fait et avec quelle
périodicité.

En cas d'utilisation dans des conditions
trés sévéres, par exemple par des
températures extérieures extrémement
élevées ou basses, dans des régions
trés poussiéreuses ou sur des chantiers
de construction, etc., le véhicule devrait
étre soumis a un entretien méme entre
les intervalles indiqués dans le Plan
d’Entretien. Ceci est valable avant tout
pour la vidange de I'huile-moteur et de
I'ATF des boites automatiques, le netto-
yage ou le remplacement de la car-
touche de filtre a air et le graissage des
charniéres de la porte coulissante et de
la porte du double cabine, des ridelles,
du hayon et du battant de soute.

Les travaux d'entretien devraient étre
effectués par un atelier V.A.G car ils
requierent des connaissances techni-
ques, des outils d'atelier et des outils
spéciaux. De plus, ces travaux doivent
étre exécutés d'aprés nos directives.

La preuve sans faille de I'exécution du
Service d'entretien périodique par un
atelier V.A.G peut aussi étre 'une des
conditions pour faire éventuellement va-
loir vos droits a la garantie.

Par ailleurs, les lois sur la sécurité et sur
la protection de I'environnement inter-
disent d'effectuer des travaux de répara-
tion, de réglage et d'entretien sur les
piéces du moteur et du chassis au-dela
d'un cadre étroitement limité. En brico-
lant sur des piéces de sécurité du véhi-
cule, on met en danger non seulement
sa personne, mais aussi les autres
usagers de la route.

De plus en modifiant le réglage du car-
burateur, de I'allumage ou des soupapes
on modifie les valeurs d'émission auto-
risées. En outre la consommation de
carburant augmente.
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Soins et entretien

Levage du véhicule
Pont élévateur

Avant d'avancer sur un pont élévateur,
il faut s'assurer qu'il y a assez de dis-
tance entre les piéces basses du véhi-
cule et le pont élévateur.

Le véhicule ne doit étre soulevé qu'aux
points de prise indiqués sur les figures.
Avant:

A coté de la prise avant du cric (voir
figure).

Arriére:

Sur la traverse arriére
(voir figure).

Cric d’atelier

De méme, il ne faut placer un cric d'ate-
lier qu'aux points de prise indiqués sur
la figure.

Le véhicule ne doit en aucun cas étre
soulevé par le carter-moteur, par la boite
de vitesses ou par l'essieu avant, sinon
il pourrait en résulter des avaries impor-
tantes.

Cric du véhicule

Le levage avec le cric du véhicule est
décrit aux pages suivantes.
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Boite de secours et triangle
de présignalisation
La boite de secours et le triangle de

présignalisation sont logés sous le siége
du conducteur.

Remarque:

La boite de secours et le triangle de
présignalisation ne font pas partie de
I'ensemble de livraison du véhicule.

Outillage de bord et cric
du véhicule

L'outillage de bord et le cric du véhicule
sont logés sous le siége du conducteur.

Roue de secours

Elle se trouve sous le plancher du sou-
bassement dans un cuvelage rabattable
vers le bas. Pour la sortir, dévissez le
boulon six pans avec la clé pour écrous
de roue et tirez le crochet d'arrét (figure
du haut).

Attention, le cuvelage s'abaisse, risque
de blessures.

Tirez ensuite la roue vers l'avant.

Pour la remise en place de la roue de
secours — partie creuse vers le bas —
poussez celle-ci sur le cuvelage. Rabat-
tez avec élan le cuvelage vers le haut
afin que le crochet d'arrét s'encliquette.
Puis revissez le boulon six pans et ser-
rez-le.

Pour des raisons de sécurité le support
doit toujours étre vissé afin que le cuve-
lage de roue de secours ne puisse pas
étre déverrouillé par inadvertance.
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Changement d’une roue

® Serrez a fond le frein a main. Si la
route est en pente, calez en plus la
roue du c6té opposé avec une pierre
ou tout autre objet.

® Retirez I'enjoliveur avec la clé pour
boulons de roue et I'étrier filiforme:
accrochez |'étrier filiforme dans une
paire de trous au bord de I'enjoliveur,
glissez la clé pour boulons de roue
dans I'étrier et retirez I'enjoliveur en
faisant levier.

® Desserrez d'un tour environ les bou-
lons/écrous de roue avec la clé pour
boulons de roue.

® Enfoncez jusqu'a butée le cric dans
la prise. Si cela est nécessaire, au-
paravant nettoyez a fond la prise.
Posez le cric aussi verticalement que
possible.

Lorsque le sol est mou placez un
support solide et ayant une grande
surface portante sous le cric.

® Soulevez le véhicule jusqu'a ce que
la roue a changer ne touche plus le
sol.

Dévissez les écrous/boulons de roue
et retirez la roue.

Mettez la roue de secours en place et
bloquez Iégérement tous les boulons/
ecrous de roue.

Descendez le véhicule et bloquez les
boulons/écrous en croix.

Replacez I'enjoliveur.

Remarques

Aprés un changement de roue, le couple
de serrage des boulons de roue devrait
étre vérifié a4 la prochaine occasion
avec une clé dynamométrique: il est de
170 Nm (17 kgm).

Faites alors vérifier la pression de gon-
flage de la roue de secours qui vient
d'étre montée.

Attention

Le cric livré par l'usine n'est prévu que
pour soulever votre type de véhicule. Il
ne faut en aucun cas soulever des vé-
hicules plus lourds ou d'autres charges
avec ce cric. On ne doit pas travailler
sous le véhicule lorsqu’il est soulevé a
I'aide du cric.

Lorsque le véhicule est équipé ultérieu-
rement de pneus ou jantes autres que
ceux montés a l'usine, il faut absolument
tenir compte des remarques correspon-
dantes mentionnées dans les colonnes
de gauche et du milieu de la page 40.



Faites-le vous-méme

Fusibles

Chaque circuit électrique est protégeé
par des fusibles.

La boite a fusibles se trouve a gauche
sous le tableau de bord.

Remplacement des fusibles

® Débranchez le consommateur con-
cerné.

® Enlevez le couvercle de la boite a
fusibles.

® Enlevez le fusible grillé — reconnais-
sable a la lame de métal fondue —
hors des bornes-ressorts.

® Placez un fusible neuf de méme
force, de maniére a ce que la lame
de métal soit visible. Ne touchez pas
a cette derniére et ne pliez pas les
bornes. Le fusible doit étre bien serré
entre les bornes.

® Reposez le couvercle de la boite a
fusibles.

Placement des fusibles

dans l'ordre de la numérotation sur le
couvercle en plastique.

No Consommateur Al

1 Feu arriére gauche, feu de
position gauche

2 Feu arriére droit, feu de
position droit, feux de plaque,

feu antibrouillard arriére

Feu de croisement gauche
Feu de croisement droit

Feu de route gauche,

témoin des feux de route

Feu de route droit

Ventilateur de radiateur

(mot. diesel)

Plafonniers, prise de courant/

allume-cigarette, feux stop 8
9 Signal de détresse 16

10 Essuie-glace et lave-glace,

dégivrage de glace arriére 16

11 Clignotants 8

12 Avertisseur sonore, feux de recul 8

' Ampéres

Fusibles supplémentaires, sur une pla-

que porte-fusibles a droite a coté de la
boite a fusibles.

@

@ ~No OpeW
@ oo

Soufflante d'air frais 16
Phares antibrouillard ? 8
Essuie-glace arriére 16
Fusibles pour le chauffage d'appoint,
voir page 25.

Fusible pour véhicules avec moteur
diesel, voir page 75.
2 Ce fusible se trouve sur le relais.

Remarques

@ Si, aprés un court laps de temps, le
fusible neuf saute de nouveau, il faut
faire vérifier I'équipement électrique
par un atelier V.A.G le plus tét pos-
sible.

® Ne «réparez» en aucun cas un fu-
sible, car des avaries graves pour-
raient se produire en d’'autres points
de l'installation électrique.

@ Ayez toujours dans le véhicule quel-
ques fusibles de rechange.
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Remplacement des ampoules

Avant le remplacement d'une ampoule,
débranchez toujours en premier le con-
sommateur de courant correspondant.

Ne touchez pas le verre de |'ampoule
avec les doigts; les empreintes digitales
laisseées sur le verre se vaporisent sous
I'effet de la chaleur lorsque I'ampoule
est allumée, se déposent sur la surface
du miroir et ternissent le réflecteur.

Une ampoule ne doit étre remplacée que
par une autre ampoule de méme modéle.
Sa désignation est placée sur le culot
de la lampe.

Nous recommandons d'avoir toujours
dans le véhicule une petite boite d'am-
poules de rechange que vous trouverez
auprés de chaque atelier V.A.G.

Phares

Il faut déposer le phare pour remplacer
I'ampoule de phare ou de feu de posi-
tion:

Retirez la grille d’'entrée d’air.

Tournez de 90° environ les 5 fermetures
rapides & l'aide d'un tournevis, tirez la
grille vers le haut et quelque peu en
avant et retirez-la. Desserrez les 3 vis de
fixation et enlevez le tournevis (voir
figure).

Ampoule de phare
(Normale et & iode H4)

Débranchez la fiche de céable.
Retirez le capuchon de protection.

Tournez la bague de fermeture vers
la gauche et retirez-la ou comprimez
'étrier-ressort du culot de lampe et
rabattez-le.

Retirez I'ampoule et mettez une am-
poule neuve en place de maniére a
ce que l'ergot de fixation de la
coupelle d’ampoule s'engage dans
I'évidement du réflecteur. La fiche-
languette centrale, sur les trois pla-
cées sur le culot de I'ampoule, se
trouve alors en haut.
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Placez la bague de fermeture, appu-
yez-la contre le réflecteur et tournez-
la vers la droite jusqu'a butée ou
rabattez I'étrier-ressort. Comprimez
I'étrier-ressort et faites-le s'enclen-
cher dans les ergots de maintien.

Emmanchez le capuchon de protec-
tion.

Branchez la fiche de cable.

Reposez le phare et la grille d'entrée
d’air.
Faites vérifier le réglage du phare.

Ampoule de feu de position

Les ampoules de feu de position se
trouvent dans les réflecteurs des phares.

® Tournez la douille de I'ampoule vers

la gauche jusqu'a butée et enlevez-la
du réflecteur.

Enfoncez I'ampoule défectueuse dans
la douille et tournez-la vers la gauche
et retirez-la.

Mettez en place I'ampoule neuve.

Placez la douille dans le réflecteur
et tournez-la vers la droite jusqu'a
butée.

Phares antibrouillard (H3) %

Dévissez la vis en bas du phare anti-
brouillard.

Retirez le porte-instruments.

Retirez la fiche de cable de la lampe
hors de la connexion de cables.

Décrochez |'étrier-ressort du socle
de lampe et rabattez-le.

Retirez la lampe a iode: Mettez la
nouvelle lampe en place de maniére
a ce que les ergots de fixation du
réflecteur s'engagent dans les évide-
ments correspondants de la coupelle
de lampe.

Rabattez |'étrier-ressort sur la cou-
pelle de lampe. Comprimez |'étrier-
ressort et faites-le s'enclencher dans
les ergots de maintien.

Placez la fiche de cable de I'ampoule
dans la connexion de céables.

Placez I'élément de phare dans le
boitier — le cote supérieur en premier
— et bloquez-le.

Faites vérifier le réglage du phare.

Feux arriére

® Dévissez les vis de fixation et retirez

le cabochon avec
lampe.

le support de

Comprimez la languette de calage et
retirez le support de lampe (sur quel-
ques modeles, il n'y a qu'une lan-
guette de calage).

Enfoncez I'ampoule défectueuse dans
la douille, tournez-la vers la gauche
et retirez-la.

Mettez I'ampoule neuve en place.

Placez le support de lampe — les lan-
guettes de calage doivent s'encastrer
— et bloquez I'ampoule.

Clignotants avant

Dévissez I'ampoule.
Retirez le capuchon en caoutchouc.

Enfoncez la languette de maintien du
support de lampe vers l'intérieur et
retirez le support du boitier.

Tournez I'ampoule quelque peu vers
la droite et remplacez-la.

Remettez soigneusement en place le
capuchon de caoutchouc et vissez
I'ampoule.
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Feux de plaque

Les feux de plaque sont intégrés a partir
de l'arriére dans la jupe arriére.

® Comprimez le crochet de calage et
retirez le boitier de feu par l'arriere.

® Dévissez le cabochon.

® Enfoncez I'ampoule défectueusedans
la douille, tournez-la vers la droite et
remplacez-la.

® Mettez le cabochon en place.
Il faut veiller & ce que la came dans
le cabochon s’enfonce dans |'ouver-
ture correspondante placée dans le
porte-ampoule, dans le cas contraire
la plaque ne serait pas éclairee con-
formément a la réglementation.

® Ne vissez pas trop fort le cabochon.

® Remettez le feu de plaque en place.
Veillez alors a ce que le boitier ac-
croche en haut dans la languette de
tole et a I'avant dans les ouvertures
sur la jupe.

Plafonnier

® Enfoncez avec précaution vers le
centre de l'ampoule le ressort de
maintien placé de l'autre cote du
commutateur et retirez le plafonnier.

® Changez I'ampoule.

® Mettez le plafonnier en place,d'abord
du cété du commutateur.

Réglage des phares

Le réglage correct des phares est d'une
grande importance pour la sécurite
routiére. Il ne doit donc étre effectue
qu'avec un appareil special.

Les phares sont réglés de I'avant (méme
lorsque des grilles d'entrée d'air sont
posées) avec un tournevis a téte cruci-
forme.

La figure montre la disposition des vis
de réglage du phare droit. Les vis de
réglage du phare gauche sont placées
symétriquement.

A — Reglage lateral
Les phares sont abaissés en tournant
les vis a droite.

Phares lors de voyages
a I'étranger

Lors de voyages dans des pays ou la
circulation s'effectue d'un autre coté
que dans votre pays, les feux de croise-
ment asymeétriques éblouissent les véhi-
cules venant en sens inverse.

Afin de supprimer cet eéblouissement, les
secteurs de prisme des verres de phares
en forme de coin doivent étre masques
par une bande autocollante opaque.

La figure montre cette bande pour le
passage de la circulation a droite a la
circulation a gauche.
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Démarrage de fortune

La batterie se trouve sous le siege du
passager avant.

Si, un jour, le moteur ne part pas parce
que la batterie est déchargée, il est
possible, a I'aide d’un céble de raccord,
d'utiliser la batterie d'un autre véhicule
pour lancer le moteur. Veuillez tenir
compte des indications suivantes:

® Les deux batteries doivent avoir une
tension de 12 volts. La capacite de la
batterie (Ah) fournissant le courant ne
doit pas étre de beaucoup inférieure
a celle de la batterie déchargée.

® Utilisez uniquement des cables de
raccord de section suffisante. Tenez
compte des indications du fabricant.

® Une batterie déchargée peut geler
dés —10° C. Avant de brancher les
cables de raccord, une batterie gelée
doit obligatoirement étre dégelée.

® |l ne doit exister aucun contact entre
les véhicules, sinon du courant ris-
querait de circuler dés le raccord des
péles plus.

® La batterie déchargée doit étre bran-
chée sur le réseau de bord suivant les
prescriptions.

Faites tourner le moteur du véhicule
dont la batterie fournit le courant.

Branchez les cables de raccord dans
'ordre suivant:

1. Une extrémité du cable (+) (le plus
souvent rouge) sur le pble (+)de la
batterie déchargée.

2. L'autre extrémité du cable rouge
sur le pdle (+) de la batterie four-
nissant le courant.

3. Une extrémité du cable (X) (-) (le
plus souvent noir) sur le pble (—) de
la batterie fournissant le courant.

4. L'autre extrémité du cable noir sur
la fixation du cable de masse a la
carrosserie.

Il faut bien veiller a ce que les pinces
des cables ne se touchent pas et a ce
que le cable branché sur le pdle plus
n'‘entre pas en contact avec des
piéces électriques conductrices du
véhicule — danger de court-circuit.

Ne vous penchez pas au-dessus des
batteries: danger de brilure par
I'acide.

Lancez le moteur comme indiqué a la
section «Lancement et arrét du mo-
teur».

Lorsque le moteur tourne, débranchez

les deux cables exactement dans
I'ordre inverse.

A — Batterie déchargée
B — Batterie fournissant le courant
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Remorquage

Pour remorquer un autre véhicule, mais
aussi au cas ou votre véhicule doit étre
remorqué pour une raison quelconque,
un ceillet de remorquage est placé a
'avant et a l'arriére a droite sous les
pare-chocs.

C'est seulement a ces cillets qu'un ca-
ble ou une barre de remorquage doit
étre fixé.

Veillez toujours a ce qu'il ne se produise
aucune force de traction inadmissible,
ni aucun a-coup. Lors du remorquage en
dehors de chaussées bitumées, il y a
toujours danger de trop solliciter et
d'endommager les points de fixation
aménagés sur le véhicule.

En outre, lors de I'utilisation d'un cable
de remorquage:

Le conducteur du véhicule tracteur doit
embrayer trés doucement lors du démar-
rage et du passage des vitesses. Le con-
ducteur du véhicule tracté doit veiller a
ce que le cable soit toujours tendu.

Le cable de remorquage doit étre élasti-
que afin de ménager les deux véhicules.
Utilisez donc des céables en fibre synthé-
tique ou des céables ayant des éléments
intermédiaires élastiques.

Si votre véhicule doit étre remorqué,
tenez compte de ce qui suit:

® Les dispositions Iégales sur le remor-
quage doivent étre respectées.

® Le contact d'allumage doit étre mis
afin que le volant ne soit pas bloque
et que les clignotants, I'avertisseur
sonore, l'essuie-glace et le lave-
glace puissent étre actionnés.

® Etant donné que le servofrein % ne
fonctionne que lorsque le moteur est
en marche, il faut exercer une pres-
sion plus forte sur la pédale de frein
lorsque le moteur est arréte.

Sur les véhicules avec boite automati-
que il faut en outre tenir compte des
points suivants:

® Levier sélecteur en position «N».

® Ne vous faites pas remorquer a une
vitesse supérieure a 50 km/h.

® |adistance maximale de remorquage
est de 50 kilometres.

Pour parcourir de plus longues dis-
tances, le véhicule doit étre soulevé
a l'arriere.

Raison: lorsque le moteur est arrété, la
pompe a huile de la boite ne fonctionne
pas; la boite n'est donc pas suffisam-
ment lubrifiée pour supporter des
régimes élevés et de longs parcours.

Remorquage: voir page 13.



Description technique

Moteur

Moteur a essence 4 temps

4 cylindres en ligne

Bloc cylindres en fonte grise
Culasse en alliage léger

Carter d'huile en tdle d'acier
Vilebrequin a 4 paliers

Commande des soupapes par tiges
de poussoirs et culbuteurs, compen-
sation hydraulique du jeu des sou-
papes

Refroidissement par air

1 ou 2 carburateurs inversés

Filtre a air sec avec cartouche en
papier

Préchauffage de I'air d'admission a
réglage thermostatique

La description technique du moteur
diesel se trouve a la page 76.

Transmission
Boite mécanique

® Embrayage monodisque a sec a com-
mande mécanique ou hydraulique

® Boite a quatre vitesses entiérement
synchronisées et transmission logées
dans un méme carter

® Propulsion arriére

Boite automatique

® Convertisseur hydrodynamique de
couple et boite a trains planétaires
avec trois rapports de marche avant
et une marche arriére

® Transmission bridée
® Propulsion arriére

Train avant

® Suspension & roues indépendantes
par essieu a doubles bras transver-
saux avec ressorts hélicoidaux et
amortisseurs télescopiques

® Barre stabilisatrice

Direction

® Direction a crémailléere avec engre-
nage de renvoi d'angle

® Colonne de direction de sécurité

Train arriére

® Suspension a roues indépendantes a
bras obliques avec ressorts hélicoi-
daux et amortisseurs télescopiques

® Arbres de pont

Freins

® Systéme de freinage hydraulique a
double circuit

® Freins a disque a l'avant

® Freins a tambour avec rattrapage
automatique du jeu et compensateur
de freinage dépendant de la décélé-
ration a l'arriere agissant sur les
roues arriere

® Servofrein (moteur de 51 kW)

® Frein 4 main mécanique agissant sur
les roues arriere

Carrosserie

® Carrosserie autoporteuse

® Cadre-plancher renforcé par des lon-
gerons et des traverses
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Caractéristiques techniques

Dans la mesure ou il n'est pas fait une Ces valeurs peuvent étre différentes Vous trouverez les caractéristiques
mention différente, toutes les caracté- pour les véhicules spéciaux et les véhi- techniques des véhicules avec moteur
ristiques techniques sont valables en cules destinés & d'autres pays. diesel aux pages 76 a 78.

République fédérale d'Allemagne pour

les véhicules de série. Il faut tenir compte du fait que les don-

nés portées dans les documents officiels
du véhicule prévalent constamment.

Caractéristiques du moteur Moteur de 37 kW | Moteur de 51 kW
Puissance (DIN 70020) ................ kW (ch) a 1/min| 37 (50)/4000 51 (70)/4200
Couplamad] .o e Nm/mkg a 1/min| 103 (10,3)/2400 137 (13,7)/3000
et [Ti0 L1 ey OO 0 | e e cm? 1584 1970
GOUEBO 5 aitoraes i o e e S s st st s mm 69 A
AlBSAgE ... ittt s mm 85,5 94
COMPTOSSION: i i e s e e S s s e st 7.4 7.4
Carburant!) ... e 91 91
Consommation d’huilemaxi ................. 1/1000 km 1,4 1.4

1) Plus d'indications, voir «Fonctionnement/Carburant»
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Consommation de carburant

en 1/100 km

Les valeurs de consommation ont été @ Pour la mesure de conduite urbaine, Selon le style de conduite, I'état des
calculées sur la base de la recomman- la circulation urbaine habituelle a routes etde la circulation, les influences
dation A 70 de la Commission Economi- été simulée de genvironnemrnt et I'état gu véhlicula
que pour I'Europe (ECE). Afin d'arriver a il résulte, dans la pratique, des valeurs
des données de consommation proches ® Les mesures a 90 km/h et qui différent de celles calculées.

de la réalité, trois différentes conditions ® 120 km/h') ont été effectuées a vites-

de contrble ont été prises en compte: se stabilisée.

37 kW 51 kW 51 kW
BV mécanique BV mécanique BV automatique
Minibus et Combi
Cycle urbain 15,8 16,8 14,4
A 90 km/h 11,9 11,3 12,2
A 120 km/h?) - - -

') Valable uniquement pour les véhicules dont la vitesse maxi est supérieure & 130 km/h.
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Performances

Les performances ont été mesurées
d'aprés la norme DIN 70020 avec des
véhicules sans équipement supplémen-
taire diminuant les performances, tels
que pare-boue etc.

. ) . 37 KW 51 kW 51 kW
Vitesse maxi en km/h, environ BV mécanique BV mécanique BV automatique
Minibus, Combi 110 127 122
Camping-Car, modéles 1—4 110 122 117
Pick-up et Double Cabine sans bache 110 123 120
Camionnette a toit rehaussé, Combi & toit rehausse 105 115 112
Rampes gravies en %

a pleine charge et sur bonne route, avec passage
de cotes en 1ére vitesse, environ 26 29 33
Bougies d’allumage

37 kW 51 kW
Bosch W7C W8C/W7C") ') Pour sollicitations constantes
geru 1476 14-86/14-7C) e e
Champion i N7 :
Ecartement des électrodes en mm 0,6—0,7 0,6—-0,7

Courroie trapézoidale
Moteurs de 37 et 51 kW:9,5x1165
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Capacités 37 kW 51 kW
Réservoir a carburant . ... | environ 60 60
(dont 10 litres de réserve) (dont 10 litres de réserve)
Huile-moteur . ................c0.... | 3,0 avec changement de filtre a huile 3,5 avec changement de filtre & huile
2,5 sans changement de filtre a huile 3,0 sans changement de filtre & huile
Réservoir du lave-glace | environ 3,5 3.5
avec lave-phare .......... | environ 6,5 6,5
Réservoir du lave-glace
BITIONS: o saidii beie Pams | environ 1 1

Roues

Jantes avec moteur de 37 kW avec moteur de 51 kW
Roues a disque ajouré en acier avec jante
a base creuse a bossage 5'/: Jx 14

Pneus

7.00148 PR93 P ou
185 SR 14 renforcé

ou
185 R14 C6 PR

185 SR 14 renforcé ou
185R 14 C6 PR

Pression de gonflage

en bars avant arriere Roue de secours
700148 PRA93 P 23 33 3,3

185R14 C6 PR 26 3,1 a1

185 SR 14 renforcé 23 29 29

Ambulance avec

185 SR 14 renforcé 23 26 26

Si votre véhicule doit étre équipé ulté-
rieurement d'autres pneus et d'autres
jantes que ceux montés a l'usine, il faut
absolument tenir compte des remarques
a ce sujet figurant dans la colonne de
gauche et du milieu de la page 40.

Les pressions indiquées doivent étre augmentées de 0,2 bar en cas d'utilisation de pneus d’hiver.

Les pressions indiquées sont valables pour des pneus froids.
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Poids _ _ _ ;
Véhicules avec A | Bt avac:| ottt S Sgran | Dokt il i
moteur de 37 kW Minibus Camionnetle rehaussé banquettes banquettes Pick-up plateau Cabine |Ambulance| mod.1et 2 |mod. 3 et 4
Poids total 2360/ 2360/ 2360/ 2360/ 2360/ | 2360/ | 2360/

autorisé ....... kg | 2310 26007) 26007) 26001) 26007) 2600') | 2600') | 2600')| 2300 2310 2310
Charge autorisée 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ | 1100/ | 1100/

sur train avant... kg | 1100 12007") 12007) 12001) 12007) 1200') | 1200') | 1200')| 1100 1100 1100
Charge autorisée 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ | 1300/ | 1300/

sur train arriére . . kg | 1300 14007) 14001) 14001) 1400") 1400') | 1400') | 1400')| 1200 1300 1300
Poids a vide

(avec conducteur) kg | 14102) 1365 1415 13652) 14152) 1365 1460 | 1450 | 1650 16102) | 16703)

Charge utile ....kg | 900 995/ 945/ 995/ 945/ 995/ 900/ | 910/ | 650 700 565
12351) 1185") 12351) 11851) 1235') | 11401 | 1150")

Charge sur le toit?) kg 100 100 — 100 — — — 75 100 50 -

Véhicules avec
moteur de 51 kW

Poids total 2360/ 2360/ 2360/ 2360/ 2360/ | 2360/ | 2360/
autorisé ....... kg | 2310 26007) 26001) 26001) 2600") 2600') | 2600') | 2600')| 2300 2310 2310
Charge autorisée 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ | 1100/ | 1100/
sur train avant... kg | 1100 12007) 12007) 12007) 12007) 1200') ( 1200") [ 1200")| 1100 1100 1100
Charge autorisée 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ | 1300/ | 1300/

sur train arriére . . kg | 1300 14001) 1400") 14001) 14001) 1400') | 14001) | 14001)| 1200 1300 1300
Poids a vide
(avec conducteur) kg | 14403) 1395 1445 13952) 144572) 1395 1490 1480 1680 16402) | 17002)

Charge utile ....kg | 870 965/ 915/ 965/ 915/ 965/ 870/ | 880/ | 620 670 535
12051) 1155") 12051) 11557) 1205') | 1110") [ 11207)
Chargesurletoit’) kg | 100 100 - 100 — - - 75 100 50 -

) Véhicules avec plus grande charge utile

?) Sans conducteur

*) N'utilisez que des galeries porte-bagages avec appui dans la gouttiére du pavillon. Répartissez uniformément la charge et ne dépassez pas le
60 poids total autorisé.



Caractéristiques techniques

Véhicules avec Camg:?g?tatle Combi avec rg:::ll;;: ;e:c :Igl:a:g Double Car&gnrng- Carég:ng-
boite automatique Minibus Camionnette | rehaussé banquettes banquettes Pick-up plateau | Cabine |Ambulance | mod.1et2|mod. 3et4d
Poids total

autorisé ....... kg | 2310 2360 2360 2360 2360 2360 2360 | 2360 2300 2300 2310
Charge autorisée

sur train avant... kg | 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100
Charge autorisée

sur train arriére .. kg | 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 | 1200 1300 1300
Poids a vide

(avec conducteur) kg | 1480") 1435 1485 1435") 14857) 1435 1530 1520 1720 1680') | 1740")
Charge utile ....kg| 830 925 875 925 875 925 830 840 580 630 495
Charge surle toit?) kg 100 100 - 100 - - - 75 100 50 -

Remarques

® Le poids a vide peut augmenter a

® Pour obtenir une bonne tenue de

cause de différents équipements sup-
plémentaires, par exemple toit coulis-
sant, dispositif d'attelage, etc. et par
suite de la pose ultérieure d'acces-
soires, la charge utile est donc dimi-
nuée d'une valeur correspondante.

1) Sans conducteur
2) N'utilisez que des galeries porte-bagages avec appui dans la gouttiére de pavillon. Répartissez la charge uniformément et ne depassez pas le

poids total autorisé du véhicule.

route, les objets doivent autant que
possible étre transportés a proximité
du train arriere ou de préférence
entre les essieux. Les charges auto-
risées par essieu et le poids total
autorisé ne doivent en aucun cas étre
dépasseés.
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Poids tractés
(voir également «Conduite avec remorque», 37 kW 51 kW 51 kW
page 32) BV mécanique | BV mécanique | BV automatique

Poids tractés autorisés:
Remorque freinée
jusqu'a des rampes de 12% ..... kg| 1000/8007%) 1200/10001) 800 ') Veéhicules avec plus
Remorque non freinée .......... kg 600 600 600 grande charge utile

Charge d'appui autorisée du timon
de la remorque sur la boule
d'attelage ................ maxi kg 50 50 50

................ mini kg | 4% au moins du poids tracté réel; il n'est
cependant pas nécessaire qu'elle dépasse 25 kg.

Cnmair:m_-;ntle & ) C:mb.: toit Pick-up Camping- | Camping-
COtes Minibus | Camionnette reh.uc:;sé b:rTqbt:el:::: rab::qs:n"a::: Pick-up :ii:g;ﬁ g:grﬂ: Ambulance moc??rol 2| mod nSreH
Longueur?) ......... mm 4570 4570 4570 4570 4570 4570 | 4570 | 4570 | 4570 4570 4570
Largeur: ..o mm | 1845 1845 1845 1845 1845 1870 | 2000 | 1870 | 1845 1845 1845
Hauteur AV

etAR ....... environ mm (1950 1965 2365 1960 2360 1930 | 1930 | 1925 | 2215 2050 2520
avec bache . . environ mm| — — - - 2235 | 2235 | 2230 - - -
Garde au sol avec

P.TA. .......environmm| 190 190 190 190 190 190 190 190 190 190 190
Porte-a-faux
abavant: sassiseiea mm |1160 1160 1160 1160 1160 1160 | 1160 | 1160 | 1160 1160 1160
Alarridre .......ovs mm| 950 950 950 950 950 950 950 950 950 950 950
Empattement ....... mm | 2460 2460 2460 2460 2460 2460 | 2460 | 2460 | 2460 2460 2460
VOB - wovimsmnmiwranais mm |1570 1570 1570 1570 1570 1570 | 1570 | 1570 | 1570 1570 1570
Diameétre de
braquage ........... m 10,7 10,7 10,7 10,7 10,7 10,7 10,7] 10,7 10,7 10,7 10,7

?) La longueur augmente de 30 mm environ sur les véhicules avec rainures de caoutchouc sur les pare-chocs.

Lors du franchissement de rampes a fort pourcentage, de la conduite sur routes en mauvais état, du passage sur des bordures de trottoir, etc.,
il faut faire attention, surtout sur les Camping-Cars avec becquet, bouteille de gaz et appareil de chauffage sous le plancher du véhicule, a ce
62 que des piéces du véhicule placées trés bas ne touchent pas le sol et ne soient pas ainsi endommagées.



Identification

Numéro de moteur, moteur de 51 kW

£

Plaque du constructeur

La plaque du constructeur se trouve a
I'avant sur le montant de porte droit
entre les charnieres de porte.

Les véhicules destinés a certains pays
d'exportation n'‘ont pas de plaque du
constructeur.

Numeéro de chassis

Le numéro de chassis se trouve a droite
sous le véhicule sur la traverse avant.

Numéro de moteur

Le numéro de moteur se trouve pour les
moteurs de 37 kW et de 51 kW sur le
coté droit du moteur juste devant le
ventilateur.

Pour le numéro du moteur des vehicules
diesel, voir page 78.
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La plaquette d’identification
du véhicule

se trouve a gauche sous le tableau de
bord, collée par dessous sur la traverse.
L'autocollant comporte les indications
suivantes:

1. Numéro de chassis

2. Numeéro du type

3. Lettres-repéres de moteur et de boite
4

. Numéro de peinture/Numéro d'équi-
pement intérieur

5. Numéros des options

Vous trouverez également ces caracté-
ristiques dans le Plan d'entretien.




Diesel

L'Utilitaire diesel se différencie de I'Utilitaire avec moteur
a essence principalement par une autre conception du
moteur et un refroidissement différent:

lancement du moteur
témoins

chauffage et ventilation
conduite
carburant/ravitaillement
lubrifiants

refroidissement
caractéristiques techniques

Toutes les indications des autres chapitres concernant le
fonctionnement et le maniement du véhicule sont valables
également pour I'Utilitaire diesel.

Contact-démarreur-antivol

1 — Alimentation en carburant interrom-
pue/moteur coupé, la direction peut
étre bloquée

2 — Position de préchauffage et de
marche

Aussi longtemps que le préchauf-
fage dure, ne branchez aucun grand
consommateur de courant — sinon
la batterie serait inutilement solli-
citée.

3 — Lancement du moteur

Vous trouverez de plus amples indica-
tions a la page 14.
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Lancement du moteur

Préchauffage

Le moteur est equipé d'un dispositif de
préchauffage. Le temps de préchauffage
nécessaire est indique par un téemoin de
prechauffage commande par la tempéra-
ture du liquide de refroidissement — voir
page 66.

Dispositif de départ a froid

Le départ a moteur froid est facilité par
un dispositif (de départ a froid) monté
dans la pompe d'injection.

Ce dispositif est branché et débranché
au moyen du bouton-tirette place a
droite de la colonne de direction (voir
figure).

Lancement & moteur froid

® Tirez a fond la tirette du dispositif de
départ a froid avant le lancement.
Lorsque la température est particulié-
rement basse (inférieure a —10° C).
Tirez la tirette du dispositif unique-
ment lorsque le moteur a un allumage
regulier.

® Tournez la clé du contact-demarreur-
antivol en position 2 (voir page 64) —
le témoin de préchauffage s'allume.
Il s'éteint lorsque la température
d'allumage est atteinte.
Aussi longtemps que le préchauffage
dure, ne branchez aucun gros con-
sommateur de courant, sinon la bat-
terie serait inutilement sollicitée.

® Lancez le moteur dés que le témoin
s'éteint — n'accélérez pas. A chaque
fois, n'actionnez pas le démarreur
plus d'une demi-minute. Si le moteur
ne part pas, préchauffez encore une
fois aprés une pause d'une demi-
minute et actionnez de nouveau le
démarreur. Si des crepitements irre-
guliers d'allumage se produisent,
continuez a actionner le démarreur
jusqu'a ce que le moteur tourne de
lui-méme.

® Enfoncez la tirette du dispositif de
départ a froid uniquement lorsque le
moteur a atteint sa température de
fonctionnement sinon le moteur pour-
rait caler au ralenti du fait d'un régi-
me trop bas!

Lancement du moteur a température de
fonctionnement

® Le témoin de préchauffage ne s'al-
lume pas — le moteur peut étre lanceé
immeédiatement. Ne tirez pas le bouton
du dispositif de départ a froid et
n'accélérez pas.

Vous trouverez de plus amples indica-

tions a la page 15.

Arrét du moteur

® Lorsque le moteur a été soumis pen-
dant un laps de temps important a
des sollicitations élevées, ne 'arrétez
pas immédiatement mais laissez-le
encore tourner 2 minutes environ au
ralenti de maniére a éviter une accu-
mulation de chaleur.

® Lorsque le moteur est chaud, le ven-
tilateur du radiateur peut continuer a
fonctionner pendant un certain temps
aprés l'arrét du moteur ou se mettre
soudain en marche méme lorsque le
contact d'allumage est coupé.
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Témoins

Les symboles représentés dans la des-
cription ci-aprés figurent également sur
les témoins correspondants.

E’ — Alternateur

Le témoin s'allume lorsque I'on met le
contact d'allumage. Il doit s'éteindre
aprés lancement du moteur.

Si le témoin s'allume pendant la marche,
arrétez-vous immédiatement, arrétez le
moteur et vérifiez la courroie trapézoi-
dale.

Si la courroie trapézoidale est cassée,
il ne faut pas continuer de rouler. Rem-
placez la courroie trapézoidale — dimen-
sions de la courroie trapézoidale, voir
«Caractéristiques techniques».

Si la courroie d'alternateur est cassée,
il est possible de rouler jusqu'a I'atelier
V.A.G le plus proche, mais la batterie se
décharge alors constamment — voir
paragraphe suivant.

Si les courroies trapézoidales ne sont
pas casseées, il est normalement possible
de continuer de rouler jusqu’'a I'atelier
V.A.G le plus proche. Etant donné
cependant que la batterie se décharge
alors constamment, il faudrait débran-
cher tous les consommateurs électri-
ques qui ne sont pas absolument néces-
saires.

—:.E;— — Température de liquide de
refroidissement

Ce témoin clignote pendant quelques
secondes pour contréle du fonctionne-
ment lorsque I'on met le contact d'allu-
mage.

Si le témoin ne s'éteint pas ensuite ou
clignote pendant la marche, la tempéra-
ture du liquide de refroidissement est
trop élevée.

Arrétez-vous immédiatement, vérifiez si
le ventilateur fonctionne (contréle audi-
tif). Le ventilateur de radiateur se trouve
a l'avant du véhicule derriére la calan-
dre. Si le ventilateur ne fonctionne pas,
verifiez le fusible et le cas écheant,
remplacez-le — voir page 75.

Si le ventilateur est en ordre, vérifiez le
niveau de liquide de refroidissement et
faites I'appoint le cas échéant. Atten-
tion, danger de brilure! voir page 75.

Si le témoin ne s'éteint pas bien que le
niveau de liquide de refroidissement et
le fusible du ventilateur soient en ordre,
ne continuez pas de rouler — faites
appel a un spécialiste.

Si I'avarie est due uniguement au venti-
lateur de radiateur, on peut — a condi-
tion que le niveau de liquide de refroi-
dissement soit en ordre et que le témoin
de contréle de la température s'éteigne
— continuer de rouler jusqu'a I'atelier
V.A.G le plus proche. Etant donné que
le déplacement de l'air est alors utilisé
pour le refroidissement, il faut éviter de
faire tourner le moteur au ralenti ou
d'avancer lentement.

00 — Préchauffage

Lorsque le moteur est froid, le témoin de
préchauffage s'allume lorsque la clé de
contact est mise en position marche
(contact d’allumage mis).

Lorsque le témoin s'éteint, lancez immé-
diatement le moteur — voir page 65.

Le témoin de préchauffage ne s’allume
pas lorsque le moteur est a température
de fonctionnement — le moteur peut
étre lancé immédiatement.

Vous trouverez de plus amples indica-
tions a la page 16/17.
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b — Température du liquide
de refroidissement

L'aiguille fonctionne lorsque le contact
d'allumage est mis. Il s'écoule cepen-
dant quelques instants avant qu'elle
indique le niveau.

En outre, lorsque le contact d'allumage
est mis, le témoin d'alerte (c) clignote
pendant quelques secondes pour con-
tréle de fonctionnement.

a — Zone froide

Evitez les régimes élevés et ne sollicitez
pas encore fortement le moteur.

b — Zone normale

En conduite normale, l'aiguille doit os-
ciller dans la zone de tempeérature cen-
trale.

Lors de sollicitations élevées du moteur,
I'aiguille peut se déplacer plus loin vers
la droite.

Ne vous inquiétez pas tant que le témoin
d'alerte (c) ne clignote pas. Lorsque le
moteur est moins sollicité, 'aiguille doit
revenir dans la zone centrale.

¢ — Témoin

Si le témoin venait a clignoter pendant la
marche, c'est que la température du
liquide de refroidissement est trop
élevée. Arrétez-vous immediatement,
arrétez le moteur et déterminez la cause
de la défaillance — voir page suivante.
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Chauffage et ventilation

Eléments de commande

Levier A — Répartition de I'air

Levier a droite:

les diffuseurs 1 et 2 sont ouverts.

Levier au milieu ou a gauche:

les diffuseurs 2, 4 et le diffuseur au
plancher dans le compartiment-pas-
sagers sont ouverts.

Levier B — Puissance calorique

vers la droite: accroissement

vers la gauche: diminution

Levier C — Regulation de la quantité
d’air

vers la droite: accroissement

vers la gauche: diminution

Levier D — Diffuseurs au pavillon dans
compartiment-passagers

vers la droite: diminution
vers la gauche: accroissement

-1

Commande E — Soufflante

Le débit d'air est réglable sur trois vites-
ses.

Diffuseurs d’air

De l'air chaud ou frais sort des diffu-
seurs 1, 2, 4 et des diffuseurs au plan-
cher dans le compartiment-passagers
(véhicules sans chauffage d'appoint),
uniquement de l'air frais des diffuseurs
3 et des diffuseurs au pavillon dans le
compartiment-passagers.

Les diffuseurs 3 sont réglés séparément:
levier vers le haut — diffuseur ouvert
levier vers le bas — diffuseur fermé

La direction du flux est réglée sépare-
ment a l'aide des languettes des diffu-
seurs.

[825-708

r

/\
7|

Degivrage du pare-brise

® Poussez tous les leviers compléte-
ment a droite.

® Mettez la commande de soufflante E
en position 2.

Remarque

L'efficacité du chauffage dépend de la
température du liquide de refroidisse-
ment — la puissance calorique maximum
du chauffage n'est donc obtenue que
lorsque le moteur a atteint la tempéra-
ture de fonctionnement.

Vous trouverez de plus amples indica-
tions a la page 23.
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Chauffage d’appoint diesel
DA 6%

La mise en marche et I'arrét du chauf-
fage d'appoint s'effectue par la com-
mande de régulation de température
(voir figure) qui se trouve a droite prés
de la colonne de direction dans le
tableau de bord. Cette commande sert
également a régler la puissance calori-
que.

L'air chaud sort des diffuseurs de de-
givrage du pare-brise et des diffuseurs
du compartiment-passagers.

Le brileur peut étre utilisé constamment
pendant la marche. Lorsque le moteur
est a l'arrét et le contact d'allumage
coupé (chauffage stationnaire), le chauf-
fage s'arréte apres 10 min environ afin
de menager la batterie.

Le chauffage d'appoint est alimenté en
carburant par le réservoir du véhicule.
Suivant les conditions d'utilisation, la
consommation peut atteindre jusqu'a un
litre par heure.

[825-207]

Régulateur de température

Positions du bouton:
0 — brdleur a I'arrét
1 — brdleur en marche (le témoin s’al-
lume dans le bouton, aprés 40 se-
condes environ — préchauffage —
les soufflantes d'air comburant se
mettent en route) (chauffage pen-
dant la marche)
142 - réglage de la puissance calori-
que (faible a puissant)
0 a3 —remonter la minuterie appuyez
sur le bouton (chauffage station-
naire)

Fonctionnement du chauffage en
cours de route (Contact d’allumage
mis)

Tournez le bouton vers la droite en po-
sition 1 (le témoin s'allume) et réglez la
puissance calorique suivant les besoins
entre les positions 1 et 2.

Chauffage arrété

Tournez le bouton a gauche en position
0 (le témoin s'éteint).

Fonctionnement du chauffage, le mo-
teur a I'arrét

(Contact d'allumage coupé). Chauffage
stationnaire en fonctionnement.

Enfoncez le bouton en position 0 (fléche)
et tournez-le a fond vers la droite (le
témoin s'allume). Le bouton revient auto-
matiquement en arriére lorsque vous le
lachez. Réglez la puissance désirée
entre les positions 1 et 2.

Chauffage arrété

La minuterie montée dans le régulateur
de température arréte automatiquement
le chauffage aprés 10 minutes environ.
Le témoin s'éteint.

Arrét du brileur avant la fin du déroule-
ment de la minuterie:

Tournez le bouton & gauche en posi-
tion 0. Le témoin s'éteint, la minuterie
tourne a vide.
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Remarques

Aprés chaque arrét du brileur, les souf-
flantes d'air chaud et d'air comburant
continuent toujours a tourner quelgues
instants pour assurer un refroidissement
plus rapide du brileur.

Pour ménager la batterie, le braleur ne
doit pas étre utilisé plusieurs fois de
suite comme chauffage stationnaire.

En hiver, afin de disposer de toute la ca-
pacité de la batterie pour lancer le mo-
teur, le braleur doit étre arrété manuelle-
ment pendant que la minuterie fonc-
tionne avant d'actionner le démarreur.
Aprés l'arrét de la minuterie, le brdleur
est automatiquement mis hors circuit
pendant le processus de lancement du
moteur.

Dans les locaux fermés et pour faire le
plein, le chauffage doit étre arrété.

Dérangements

Quand le chauffage ne s'allume pas ou
s'arréte, il est mis hors circuit automati-
quement par un disjoncteur. S'il est im-
possible de le faire fonctionner quand on
enclenche et qu'on déclenche le bouton
de commande, il y a une défectuosité.
Celle-ci ne peut étre éliminée que dans
un atelier V.A.G.

Fusibles
Le chauffage est muni de 2 fusibles:

un fusible de 16 ampeéres et un fusible
de surchauffe (8 ampéres) pour I'ensem-
ble du chauffage. Ces deux fusibles se
trouvent dans un porte-fusibles supplé-
mentaire placé derriére la boite a gants.
Lorsque le fusible de surchauffe est
grillé, la soufflante fonctionne, mais plus
aucune chaleur n'est alors produite.

Si un fusible récemment remplacé grille
a nouveau peu aprés, il faut faire vérifier
immédiatement le chauffage par un ate-
lier V.A.G et éliminer l'avarie.

Entretien

Pendant la marche, de la boue ou de la
neige peuvent obstuer le tuyau d'échap-
pement. Vérifiez de temps a autre si ce
tuyau n'est pas bouché.

D’aprés la réglementation en vigueur en
République fédérale d’Allemagne, il faut
respecter ce qui suit:

L'échangeur de chaleur du chauffage
est utilisable 10 ans. Aprés écoulement
de ce laps de temps, il doit étre rem-
placé par un atelier V.A.G. L'année de
la premiére mise en service est indiquée
sur la plaquette de fabriquant de I'ap-
pareil pour le controle de ce laps de
temps.

L'atelier V.A.G doit a cette occasion
munir le chauffage d'une plaquette qui
porte la date de reéquipement et la
mention «Piece d'Origine».
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Les 1500 premiers kilométres — et ensuite

Pendant les premiéres heures de fonc-
tionnement, le moteur subit des frictions
internes plus élevées que, plus tard,
lorsque toutes les pieces mobiles sont
rodées. Dans quelle mesure le rodage
s'opére dans de bonnes conditions dé-
pend essentiellement du style de con-
duite au cours des 1500 premiers kilo-
metres.

Jusqu’'a 1000 kilométres n'accélérez
pas pleins gaz par principe.

En outre, les vitesses suivantes ne de-
vraient pas étre dépassées (en km/h):

Boite mécanique [ Kilométrage 0—1000

1ére 20
2éme 40
3éme 65
4éme 95

De 1000 a 1500 kilomeétres il est pos-
sible d'augmenter peu a peu l'allure
jusqu’'a la vitesse maxi ou jusqu'au ré-
gime maxi autorisé.

Aprés le rodage il faut passer le rapport
immédiatement supérieur au plus tard
apres avoir atteint le repére de change-
ment de vitesse.

Le moteur est réglé automatiquement
pour un régime maxi de 4250/min.

Remarques importantes

® Ne poussez jamais un moteur froid
aux régimes élevés — ni au ralenti,
ni en prise.

Toutes les indications sur les vites-
ses et les régimes ne sont valables
que pour le moteur & température de
fonctionnement.

@® Dans la mesure du possible n'utilisez
pas a fond le régime maxi — engager
plus tét le rapport supérieur permet
d'économiser du carburant et de
diminuer le niveau sonore.

® Ne conduisez pas a un régime trop
faible — rétrogradez quand le moteur
fait des a-coups.
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Carburant/Ravitaillement

Gazole (norme DIN 51601)
Indice de cétane mini CN2) de 45.

En cas d'utilisation de diesel d'été par
des températures extérieures inférieures
4 0° C des troubles de fonctionnement
peuvent apparaitre du fait de la trop
grande viscosité du carburant par suite
de la coagulation de la paraffine.

C’est pourquoi, en République fédérale
d'Allemagne il existe, pour la saison
froide, un gazole d'hiver résistant au
froid qui assure un fonctionnement fiable
jusqu'a — 15° C environ.

Les gazoles d'eté et d'hiver peuvent
cependant étre utilisés s'il le faut par
des températures plus basses en meé-
langeant de |'essence ordinaire (pas de
super-carburant). Etant donné que cet
additif diminue le rendement du moteur,
il ne faudrait en utiliser que la quantité
vraiment nécessaire.

Dans les pays avec d'autres conditions
climatiques sont proposés des gazoles
qui ont la plupart un autre comporte-
ment thermique. Les entreprises V.A.G
et les stations-service des pays con-
cernés vous renseigneront sur leur si-
tuation nationale en matiére de gazole.

2) Cetan-Number, degré d'inflammbilité du
gazole

Tempé- Gazole
rature |Gazole| Es- d'hi- Es-
en®°C | d'été |sence| ver |sence
0 jus-
qu'a 709% | 30% |100% -
- 15
- 15
jusqu'a - — 70% | 30%
- 25

Ce tableau est déterminé en fonction
des carburants proposés en République
fédérale d'Allemagne.

En raison de la grande inflammabilité de
I'essence ordinaire et pour des raisons
de sécurité, le mélange doit étre unique-
ment effectué dans le réservoir du véhi-
cule, I'essence devant étre versée si
possible avant le gazole.

Le mélange doit étre effectué avant la
coagulation de la paraffine, car un me-
lange ultérieur est efficace dans le
réservoir, mais n'agit plus sur les au-
tres éléments du systéme d'alimentation.

Remarque

Le systéme d'alimentation n'a pas be-
soin d'étre purgé lorsqu'on a roulé
jusqu'a la panne séche — il se purge
automatiquement pendant le lancement.

Vous trouverez de plus amples indica-
tions a la page 33.

Batterie

La batterie se trouve a droite dans le
compartiment-moteur.

Vous trouverez de plus amples indica-
tions & la page 39.
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Lubrifiants
Moteur
Huiles monograde et multigrade

N'utilisez que des huiles HD de marque.
Le bidon doit porter l'inscription «CC»
ou «CD» conformément au systéeme API.
En cas d'utilisation d'huiles monogrades
SAE 10 W ou d'huiles multigrades SAE
5 W-20, vous devez eviter de faire tour-
ner le moteur constamment a régime
élevé et de le soumettre en permanence
a de fortes sollicitations car les tempé-
ratures dépassent la gamme indiquée.
Les huiles économiques citées a la page
34 peuvent également étre utilisées pour
le moteur diesel.

Remarques

® L’'huile n'a pas besoin d'étrevidangée
lors de variations passageres de tem-
pérature.

® Les huiles monograde, multigrade et
superlubrifiante des qualités que
nous prescrivons peuvent étre me-
langées lorsque les catégories de
viscosité correspondent aux tempé-
ratures extérieures considérées.

Aucun additif ne droit étre mélangé aux huiles de graissage.

Huile-moteur
Contréle du niveau d’huile

La jauge et l'ajutage de remplissage
d'huile sont accessibles par la trappe
d'entretien placée derriere la plaque
minéralogique.

Le niveau d'huile doit se trouver entre
les deux repéres maxi et mini de la jauge
et ne doit jamais descendre en dessous
du repére mini. La différence entre les
repéres mini et maxi est de 1 litre.

Appoint d’huile-moteur

Dévissez le bouchon de l'ajutage de
remplissage d'huile et sortez I'embout
rétractable jusqu’a butée.

Faites I'appoint d'huile.

Enfoncez a nouveau I'embout rétractable
et revissez a fond le bouchon. Vérifiez
le niveau d'huile & I'aide de la jauge.

Le repére maxi ne devrait pas étre
dépassé.

Vous trouverez de plus amples indica-
tions a la page 35.
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Réservoir

Vase d'expansion

Systéme de refroidissement

Le circuit de refroidissement est rempli
a l'usine d'un mélange longue durée
composeé d'eau et de notre additif anti-
gel G 10 (antigel a base de glycole avec
additifs anticorrosifs).

Ce mélange offre la protection antigel
et anticorrosive nécessaire, évite l'an-
tartrage et éléve nettement le point
d'ébullition du liquide de refroidisse-
ment.

Dans le compartiment-moteur se trou-
vent un réservoir d'alimentation (figure
du haut) et un vase d'expansion (figure
du bas). Normalement, le niveau de
liquide de refroidissement n'est vérifié
que dans le réservoir d'alimentation. Le
niveau dans le vase d'expansion ne doit
étre verifié qu'en cas de pertes impor-
tantes.

Contrdle du niveau du liquide
de refroidissement

Il est important que le niveau du liquide
de refroidissement soit correct pour
obtenir un fonctionnement impeccable
du systeme de refroidissement.

Quvrir la trappe d'entretien derriére la
plagque minéralogique. A moteur froid,
le niveau de liquide de refroidissement
doit étre entre les repéres maxi et mini,
a moteur chaud, il peut dépasser légére-
ment le repére maxi.

Le niveau du liquide de refroidissement
ne peut étre correctement controlé que
lorsque le moteur est a I'arrét.

Pertes de liquide de refroidissement

Une diminution de liquide laisse sup-
poser en premier lieu la présence d'un
manque d'étanchéité. Dans ce cas, le
systéme de refroidissement doit étre
vérifié immédiatement par un atelier
V.A.G.

Lorsque le systéme est étanche, des
fuites ne peuvent se produire que
lorsque le liquide boue par suite d'une
surchauffe et s'échappe donc hors du
circuit de refroidissement. Dans la
mesure ol cela n'a pas eté provoqué
par un style de conduite inapproprie
(voir remarque de la page suivante) ou
par une obstruction a l'arrivée d'air frais
vous devez vous rendre immediatement
dans un atelier V.A.G.
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Appointdu liquide de refroidissement

Laissez d'abord refroidir un peu le moteur,
puis dévissez le bouchon lentement d'un
tour vers la gauche et laissez s'échapper la
pression. Dévissez ensuite complétement le
bouchon.

Attention

N'ouvrez pas le bouchon lorsque le moteur
est trés chaud: danger de brilures! Le circuit
de refroidissement est sous pression.

Pour que la protection contre la corrosion
reste toujours assurée, que le circuit de refroi-
dissement ne s'entartre pas et que le point
d'ébullition ne baisse pas, il ne faut pas modi-
fier la proportion du mélange, méme pendant
la saison chaude ou dans les pays chauds,
en ajoutant de I'eau pure: la proportion d'ad-
ditif au liquide de refroidissement doit étre au
moins de 40 % (protection antigel jusqu’'a en-
viron — 25° C).

Normalement, on ne compléte que le réser-
voir d'alimentation.

En cas de pertes importantes de liquide de
refroidissement ou dans le cas ou le témoin
de liquide de refroidissement s'allume, il faut
verifier aussi le vase d'expansion (figure du
bas) et le cas échéant le remplir & ras-bord.

Ne remplissez pas au-dessus du repére maxi:

lors de I'échauffement, le liquide en trop est
alors chassé hors du circuit de refroidisse-
ment par l'intermédiaire de la soupape de
surpression placée dans le bouchon de
fermeture.

Vissez le bouchon de fermeture a fond.

Puis il faut purger le systéeme de refroidisse-
ment, le moteur étant en marche (régime de
ralenti accelere).

Deéposez pour cela grille d'entrée d'air (voir
page 50), ouvrez la soupape de purge placée
en haut sur le radiateur et mettez le levier de
chauffage sur «chaud». Fermez la soupape de
purge dés qu'il s'écoule du liquide de refroi-
dissement. Faites [|'appoint de liquide de
refroidissement dans le vase d'expansion et
le réservoir d'alimentation.

Ventilateur du radiateur

Le ventilateur du radiateur est ma électrique-
ment et est commandé par l'intermédiaire
d’'un thermocontacteur.

Attention

C'est pourquoi, lorsque le moteur est chaud,
le ventilateur peut continuer a fonctionner
pendant un certain temps aprés l'arrét du
moteur ou se mettre soudain en marche —
méme lorsque le contact d'allumage est
coupé.

Remarque

Le regime du ventilateur est indépendant de
celui du moteur. Il n'est donc pas possible
d'augmenter la puissance de refroidissement
en retrogradant. C'est pourquoi, il ne faudrait
pas retrograder tant que le moteur peut par
exemple gravir une rampe sans accélérer &
fond.

Fusible

Le fusible du ventilateur de radiateur se
trouve dans la boite & fusibles (fusible No 7).

Fonctionnement en hiver

Le mélange longue durée du circuit de refroi-
dissement rempli a I'usine assure une protec-
tion antigel jusqu'a environ — 25° C. Pour
étre certain qu'une protection suffisante
contre le gel existe toujours, le liquide doit
étre veérifié avant le début de la saison froide
et, si nécessaire, completé avec notre addi-
tif du liquide de refroidissement G 10 (non
dilue).

Si, pour des raisons climatiques, une protec-
tion antigel plus importante est nécessaire, la
proportion de G 10 peut étre augmentée mais
jusqu'a 60°% maximum (protection antigel
jusqu’'a environ — 40° C), sinon la dite pro-
tection diminuerait @ nouveau et |'efficacite
du refroidissement deviendrait moins bonne.

Les véhicules destinés a |'exportation vers
les pays a climat froid sont protégés en
général départ I'usine contre le gel jusqu'a
des températures d'environ — 35° C.
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Description technique
du moteur

® Moteur diesel 4 temps, posé longitu-
dinalement et incliné de 50°

4 cylindres en ligne

Bloc-cylindres en fonte grise

Carter d'huile en téle d'acier
Culasse en alliage léger

Vilebrequin a 5 paliers

Commande des soupapes par cour-
roie crantée avec arbre a cames en
téte

Refroidissement par eau

Radiateur avec vase d'expansion in-
corporé

Ventilateur de radiateur électrique
commandé par thermo-contacteur
Injection mécanique de carburant
Filtre a air sec avec cartouche de
papier

Caractéristiques techniques

Toutes les caractéristiques techniques
sont valables en République fédérale
d'Allemagne pour les véhicules de série.
Das valeurs peuvent étre différentes
pour les véhicules spéciaux et les véhi-
cules destinés a d'autres pays.

Il faut tenir compte du fait que les don-
nés portées dans les documents officiels
du véhicule prévalent constamment.

Vous trouverez de plus amples

76 indications a la page 57.

Caractéristiques du moteur

Puissance conformément a
norme DIN 70020,

kW (chya1/min .......... 37 (50)/4200
Couple maxi,

Nm/mkg a 1/min....... 103 (10,3)/2000
Cylindrée,cm® ................. 1588
COUrsE; MM oo ain s mevias 86,4
AlGSage, MM .....oeevm ey viess 76,5
Compression ... isveisvais i 23

Carburant ............. diesel (45 CN)
Consommation

d'huile maxi en 1/1000 km ....... 15

Consommation de carburant
en /100 km

Minibus et Combi

Encycleurbain .................. 9,0
A 90 km/Bnsuss prsens e i 9,0
A120km/h .o -

Courroie trapézoidale

Vilebrequin / Pompe de

liquide de refrodis-

sement .................. 9,5x643 LA
Pompe de liquide de

refroidissement /

Alternateur

Vitesse maxi
en km/h, environ

MIniBus; Combi: v svus 110
Camping-Car, versions 1a 4 ...... 110
Pick-up et Double Cabine

sans bache ..................... 110
Camionnette a toit rehaussé,

Combi a toit rehaussé ............ 105
Rampes gravies en % environ

avec C.U. entiére et sur bonne route
avec passage de cote en 1ére .... 24
Capacités

Systéme de refroidissement,

y compris chauffage . environ 16 |
Huile-moteur — avec

changement de filtre .... environ 40|
Huile-moteur — sans

changement de filtre .... environ 3,51
Différence de quantité

entre les repéres maxi et

mini de la jauge d'huile .. environ 1,01
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Camionnette : Combi & toit Pick-up Camping- | Camping-
Po‘ds Minib Cami oi Combi avec | rehaussé avec _ & grand Double Car Car
inibus amionnette rehaussé banquettes banquettes Pick-up plateau Cabine | Ambulance |mod. 1 et2|mod. 3 et4
Poids total 2400/ 2400/ 2400/ 2400/ 2400/ | 2400/ | 2400/
autorisé ........ kg | 2400 26001) 26001) 26001) 2600") 2600') | 2600') | 2600') | 2300 2400 2400
Charge autorisée 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ 1100/ | 1100/ | 1100/
sur train avant ..kg| 1100 12001) 120071) 1200") 1200") 1200") | 1200")| 1200')| 1100 1100 1100
Charge autorisée 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ 1300/ | 1300/ | 1300/
sur train arriére . . kg | 1300 14007) 1400') 1400") 14007) 1400') | 1400')| 1400') | 1200 1300 1300
Poids a vide
(avec conducteur) kg | 15102) | 1465 1515 14652) 15152) 1465 1560 1550 1750 17102) | 17707?)
Charge utile ....kg| 890 935/ 885/ 935/ 885/ 935/ 840/ 850/
11357) 10851") 11357) 10857) 1135') | 1040') | 10507) 550 690 630
Chargesurletoit’) kg | 100 100 - 100 - - - 75 100 50 —

Remarques

® Le poids avide peut augmenter a cau-
se de différents équipements supplé-

® Pour obtenir une bonne tenue de
route, les objets lourds doivent autant

mentaires, par exemple, toit coulis-
sant, dispositif d'attelage, etc. et par
suite de la pose ultérieure d'acces-
soires, la charge utile est donc dimi-
nuée d'une valeur correspondante.

que possible étre transportés entre
les essieux. Les charges autorisées
par essieu et le poids total autorisé
ne doivent en aucun cas étre dépas-
sés.

') Véhicules avec plus grande charge utile.

%) Sans conducteur.

*) N'utilisez que des galeries porte-bagages avec appui dans la gouttiére de pavillon.
Répartissez la charge uniformément et ne dépassez pas le poids total autorisé du véhicule.
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Poids tractés
Poids tractés autoriseés:
Remorque freinée jusqu’'a des rampes de 12% .... kg
Remorque non freinée ................ccovvunn. kg
Charge d'appui autorisée du timon de la remorque
sur la boule d'attelage ...................... maxi kg
...................... mini kg

') Véhicules avec plus grande charge utile.
Voir aussi «Conduite avec remorque», page 32.

tion.

1200/1000")
600

50
4 % au moins du poids
tracté réel; il n'est cepen-
dant pas nécessaire qu'elle
dépasse 25 kg.

Numéro de moteur
Le numéro de moteur est frappé sur le
carter-moteur, prés de la pompe a injec-

Pour plus d’informations sur I'identifica-
tion du véhicule, voir page 63.
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