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Notice d’Utilisation

Volkswagen Transporter
Volkswagen Caravelle




Vous vous étes décideé en faveur du Volkswagen
Transporter/Volkswagen Caravelle.
Merci de votre confiance,

Le Volkswagen Transporter/Caravelle, gui a faut ses prewves
a des millions d'exemplaires, est un vehicule aux possibilités
dutlisarion universelies.

Gerdce g sa conception Irés dlaborde, d un choix trés soigneux
des matériaux, a des techmques de fabrication ultramodernes
et au travail consciencieux de collaborateurs engages, le Volks-
wagen Transporier/Caravelle présente towtes les caracieriste-
gues (vpigues des Volkswagen, telles léconomie, la qualité, la
fiabilite et le maintien de la valeur.

Clest pourguot les agents V_AG vous offrent pour le Volks-
wagen Transporter/Caravelle un an de garantie — sans limi-
ration de kilométrage.

(rrdce a sa technigque moderne, e Volkswagen Transporter
Caravelle reguiert trés peu d'entretion. Normalement, wn Ser-
vice Entretien V. A, est nécessaire une fois par an sewlement.
H est certainement rassurant pour vous de savoir gre lune des
organisations de service aprés-vente les plus performantes ct
les plus vastes est préte a prendre en charge votre Volkswagen
Transporter/Caravelle: rien gu'en Ewrope, il existe un réseau
de guelgue 9.000 ateliers V AG travaillant a moindres frais et
dans les rieles de Part, conformément awx directives fixées par
I"Usine.

Dans presque tous les pavs d ' Europe, les agents VoALG vous
offrent en plus toute une série d'autres garanties et offres de
services. Vewillez tenir compte i ce sujet des indications figu-
rant dans le Flan oJ ' Entretion.

Nows vous sowhanons bonne route.
Sincéremen! vilre
FOLKSWAGEN A



La présente Notice
d’Utilisation
est valable pour toutes les versions des

modisles  Transporter/Caravelle  Ivrables
d usneg:

B Caravelle

B Combi

B Fourgon

W Pick-up

B Double-cabine

avec Motewrs a essence el desel

- Propulsion armnere et iransmission mie-
grale (syncro)
Boites de vitesses mécanques et auto-
matiques

Cenanes versons du vehcule telles que
Multvan ou ambulance, ceramnes Camos
senes spéciales ainsi gue cernans equipe-
menls suppléementares (autoradio par ex-
emple) sont rantés dans des additifs.
Les nonces contennent des remuargues um-
portantes sur le maniement de votre vehi-
cule. Vous devnez les bre attentnvement
avant de prendre la route, aiin de vous
larmdiariser rapsdement avec votre véhicule
et de savor comment |utikser, le condure
et e maner correctement

Veullez porter votre attenthon paricubere-
ment sur le chapitre «Conduiter de cette
Notce d'Unksabon; vous y trouverez des
ndications vous parmetiant de conduire de
tacon sOre, économique et non pol-
luante.

Pour des raisons de sécurité, veuillez
aussi impérativement tenir compte
des informations concermnant les
accessoires, les modifications et le
remplacement de pidces données a la
page 105.

Remarques sur la structure de la
présente Notice d'Utilisation

B Leséquipernents repéras par un asténs-
gue ¥ ne sont montés en séne que sur des
versions données ou ne sont intables en
option que pour certans modéles Ces
dquipements ne sont pas non plus lvrés sur
tous les marchés d'exportation

B Tous les textes imprimés sur fond
d-n-u-mi-r-tnﬁdﬂ-duh
mention «Attention» renvoient a des

dangers éventuels d'accident et de
blessure.

B Les ndications importanies sur la pro-
techon de Nenvronnement sont compo-
s8es en itabque

En plus de la présente Notice d’Utilisa-
tion &1 des éventuels Additifs a la Notice
d’Utilisation, vous trouverez dans ke Livre
de Bord de votre véhicule les mpnmeés
sunsants

B Le Plan d’Entretien
Il conpent

Les pnncipales caracténshques de yolre
viehicule,

la périodiciné du Serace Entrenen VA G
ot du Serace Entreten Intermédiaine
VAG,

— les travaux devant étre effectués lors du
Service Entreten V.ALG,

— des indications imporantes sur la garan-
Tee,

Les travaux etfectués lors du Sernce Entre-
ven VA G sont également confimeés dans
e Plan d’Entretien, ce qui peut avoir de
'mportance pour les recours en garanie.
Vous devner togours présenter le Flan
d’Entretien lorsque vous amenez votre ve-
hicule chez un agent VA G

M Le Répertoire des Agents V.A.G
(Servce V. A G)

Cette brochure contient
— des informations importantes sur le Ser
vice d'Urgence VA G
- les adresses et les numeros de 1éle-
phone des atebers V.A.G en Europe et
dans les pays d outre-rmer

Si vous avez des questions relatives & ces

hcations, veuwllez vous adresser a volre
agent V. AG Ben ententdu, vous pouvez
aUSS VOUS mettre directement en rapport
avec notre Département Service Apres-
Vente ou avec I'lmporateur du pays res-
pectf. Leurs numéros de téléphone et leurs
adresses se trouvent également dans le
Répertoire des Agents V.AG
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TABLEAU DE BORD

Page
1 - Diffuseurs o asr 48
2 = Diftuseurs o ar 48

3 — Commande d éclarage et rhéo-
stat d'éclarage des cadrans 43

4 - Témon des treins 37
5 - Tachymetre A0
6 — Témons 37 |

7 = Indicateur de nveau de carbu-
rant et ndicateur de temperature
du hquide de refrochssement 41, 42

montre ou Comple-1ouwrs 40, 41
8 - Commande de dégwrage
de glace AR 43
9 - Commande du signal
de détresse 4=
10 = Commande de phares
antibroudiard/de fou
armére de browllard 42
11 = Deffuseisrs d air qH

Page

12 = Cendner 60
13 - Emplacement pour haut-parieur
14 - Fusties 110
15 — Lewer des chgnotants et de

I'inverseur-code 45
16 - Commande de I'averisseur

SONOre

17 = Montre 4 atfichage numdénque 40
18 — Contact-démanmews /fantivol de

direction 33
19 = Commande de chauffage

d appomt LY
20 - Disposinf de départ a froid

{moteur diesel) 35

21 — Commande de soufflante pour
échangeur de chaleur

supplementare dans le

comparimen!-passagers 50
22 = Lever d'essuwe-glace et de

lave-glace 47

Page
23 = Commande de soufflante e lewer
de chauffage et de ventlabon 48
24 — Autorada') ou cache
25 — Pnse de courant/

allume-cigare 60
26 — Dilfuseurs d'ar 48
27 — Vide-poches 61

Boutons-tirettes et témains pour les bloca-
ges de diférentel des Transponer/Cara-
velle syncro, voir page 29

Nota:

Certans des éguipements cités n'appar-
tiennent qu’d des versions précises ou sont
des options

') Une notice d'utksanon de I"autorado est pla-
Ccée dans les vehacules avac autoradio monte
A 'usine
En cas de momage ulténeur, | faul tenw
compie des indicabons du chapdre «Faites-le
vous-mémes ala page 117
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TABLEAU DE BORD
TEMOINS INDICATEURS ET D'ALERTE

symbaole Page Nota _
B S 'un des 1emons repéres par @
-1 Chgnotants 38 s allume pendant la marche, amétez vous
mmédiatement et arréter le moteur. Pour
£ Alternateur o 3= plus de détals, veullez vous reparter aux
pages indiguées
oo Frechaufiage — desel 38 B Certains des 1émoins mentonnés ne se
" e . - Trouvent Que Sur Cerlaines versions ou sont
g Pression d'hude-moteur 0 33 des ophons. |l existe par aleurs des te-
il e i 39 moiNs qui nN'ont pas eté menbonnes ici du
=D itk = fat qu'ls sont rarement montés dans le
1 Température/niveau de kguide de e
refroidissement ° 39
(0 Systeme de freinage e |37
=) Dispositf antiblocage (ABS) 37
B Signal de détresse 43
] Degwvrage de glace amere 43
0 Phares antibrouillard/feu amére de browliard 44
o | Blocages de différentiel (syncra) 29




CLES

UTILISATION

Le véhcule est Inté avec 6 clés
B deux clées A

B deux clés B %

W deuxclés C %

Clé A

Cette clé corvient pour toutes les semues,
excepte pour

B la boite & gants veroudlable

B |a porte coulissante 21 le hayon équipés
de serrures de sécurnté

Attention

Si l'on quitte le véhicule — méme
momentanément — il faut dans tous
les cas retirer la clé de contact.

Clé B

Cette clé corwient pour la boite 4 gants
verrouiliable ¥

Clé de sécurité C

Celte clé comvient pour les serrures de sé-
curité de la porte coukssante et du hayon,
On ne peut la retirer qu’aprés avoir fermé
a cle la porte coubssante ou le hayon

Languette D

La languette en plastique porte ke numeéro
de la clé A Cette languette en plastigue
devrat étre conservie séparément el en
lieu sir (par exermnmple dans le portemonnae)
afn que personne ne puisse commander
mdument une clé. Le numéro de la clé est
grave directernent sur les clés B et C. Des
clés de rechange peuvent &treé comman-
dées auprés des ateliers VA G a I'aide de
Ces nuUMmeéros

Il @5t possible gu'une languette en métal
portant une parte du numéro d identifica-
pon du véhicule sod fournie en plus de la
languette en plastique. Vous n'en avez plus
besomn apres la Iivraison du véhicule

Remarque

Sur les véhicules avec transmission inté-
grale, d exaste une clé spéciale pour le bou
chon verrouliable du résendoir a8 carburant.




UTILISATION

VERROUILLAGE CENTRAL = Remarque

rmes et — en fonchion

e ol y clé die la sermure de hayos
won peuvent étre simaultanement ver

nlas ou devermouilles Bl moyen au ver

] 'm= cenfy

1 commandé a partir de |a

pune du mndumeur ou du pass.age-r
avant; de I'exténaur avec [a clé

eur par le bouton de

Remarque el

SEETTOLA i briral e e =."_r|
L2 e :IE-.-;_'.; i | § 1
nopa v el La porte coulissante et le hayon
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faut ouver 3 nouveau la porte et la Termer tener-la dans cette posiion et enfoncez 1e

Amm i la e est réetree en posihicn Nong ntals
Sil'on enfonce de I'intérieur le bouton el carirel
de sireté de la porte du conducteur

ou du passager avant, toutes lespor- |07 €17 12 CIc e posiion veriedie (c),
tes sont verrouillées. " bt bore
C'est pour cette raison également  (ire ccveroulle quiavec la clé
mmduuﬁnﬂmmntm

étre laissés sans surveillance dans

wvéhicule car, mumm

verrouillées, les secours en cas d'ur-

gence peuvent étre entravés.

La DOre CoOulSS
firerrouiilee o

i | 5
Lira e

ATLINES el

Tigherman|

T

Lilkee avec

artral el

- ﬁr.’
g . -
L SHE oF

P page

5 -r"u_ F_I-EJ égalernent élre
VBT



PORTES

UTILISATION

Portes de la cabine

Les portes du conducteur el du passager
avant s'ouvrent et se ferment de I'exté-
meur avec la cé Lors de ouverture, e
bouton de sureté s éleve, lors de la ferme-
lure | 5 abaisse

La porte du passager avant peut e vir-
rowlée de 'exténeur sans clé. appuyez sur
e bouton de sureté el lermez la porte

La porte du conducteur ne peut étre ver-
roullée on appuyant sur le bouton de sdreté
aussi longtemps qu'elle est ouverte. Cela
empeche ans d oubber la clé dans le con-
tact-demarrewus fantnvol

Les portes sont verroullées de Pintérewr
en appuyant sur les boutons de shreté

Les portes ne peuvent etre ouvertes m de
I"'mténeur mi de | exteneur tant que les bou-
tons de streté sont enfoncés

Pendant la marche, les boutons de sureté
ne devraent pas étre enfoncés pour qu’en
cas d'urgence les passagers puissent étre
secourus de Nexténeur.

Porte coulissante
La porle coulssante se ferme el 8'ouvre de
Vextéreur 5 | ade de la cle

Elle st mantenue grande ouverte par un
crochet de retenue,

Fermeiure de la porte coulissante de |'ex-
téneur — fates pvoter vers ke bas la pognée
de porte pour ibérer ke crochet de relenue
el pousser aves un piu d éan la porte vers
Iavant

La porie coukssante peut étre verrouliée de
I'exténeur méme sans la clé. abassez le
verrou de sirelé et fermer [a pore

La porte coulssante est verroullee de I'in-
téneur en abassant le verrou de sureté
place a cOte du lever d ouverture de porte.

Tant que ce verrdu se trouve dans cette
posiiion, d n'est pas possible d'ouvnr |a
porte, que ce soil de Nintérieur ou de l'ex-
teneur

Pendant la marche, la porte doit touours
etre completement fermee — sur le vetecule
affecté au transport de personnes, e vemou
de streté dod cependant rester leve pour
qu'en cas durgence lkes occupants puis-
senl 8tre secourus facilement de |'exté-
TR

Sécurité enfants sur la porte
coulissante #

Lorsgue la sécunté enfants est enclenchee
— lewver sur sermure de porte en positon
haute — le lewer d ouverture de porte est
blogue de 'inténeur. La porte ne peut etre
ouverte que de lNexténeur. Le verrou de
streté doil alors se trouver en position
haute



UTILISATION
HAYON

Pour ouvrir le hayon, le trou de

afant honzonial

Semmure
appunyez sur le oylindre de

semure 8] soulever & hayon

Nota

Le covlindre de

=
enfoncé

errure peu! également étra

aVEC | Che

Pour fermer, rabatier e
er=ie ghiesC Ln :l-'!-".|'|"'." a ar

nayon el cla-

Attention

Aprés fermeture du hayon, vérifiez
u.&mnmhmﬂnm:tsihr:ﬂmﬂ-

est encliqueté — sinon le hayon
Hﬁrﬂts‘me
dant la marche, méme si la serrure a
été fermée a clé.

Ne roulez jamais avec un hayon en-
trouvert ou méme ouvert, car des gaz

d'échappement pourraient pénétrer
dans "habitacle.

Ouverture de l'intérieur =

Sur les véhicules avec closon lermée der
nere la cabne et les seges. le hayon peut
également, en cas d urgence, étre ouvert
de 'miéneur. | faut pour cela déeposer le
reCouTement du vermollage Jans e Nayvon
puis toumner en |'enfoncant le lewer de dé-
verrouliage vers la drone et ouviir le hayon.




GLACES

UTILISATION

Déflecteurs =

Ouverture - Appuyer

blocage INCOMoree au ve et f
Prvoler Ce Oermuer vers | avant

Fermeture — Appuyer d'abord le deflec-

ir- &l avam contre le gant
eI YErS | af
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Glaces coulissantes

Four les

FAes |

SLAIF, Sy r

coor la glace

Glaces descendantes
CONT OUveres

Les glaces

- s e e L T
EevETemenLs o2 [OTLE

of formees av

e leve-glace placees su

SUr 8 verrow f

porte ou pass MR Hyal

Attention

La fermeture des glaces sans faire
Ettﬂm?ﬂutmmnhc?ﬁp&utpﬁ

s blessures. C'est

mmmmdam
ture de celles-ci. Lorsque vous guit-
tez le véhicule, retirez toujours la clé
de contact.




UTILISATION
RETROVISEURS

L relnoATSe FENT et ERETER ) pEas
tement avant de demamer ahn Oe Qars
T NETENT & VISIDNTE vers | armeeT: £ "

Remarque concernant |'utilisation de
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CEINTURES DE SECURITE

UTILISATION

Il est avére que les ceintures de sécu-
rité offrent une bonne protection en
cas d accident. C’'est pourguoi le port
de la ceinture est rendu obligatoire par
la ki dans la plupart des pays.

Attention

Les ceintures de sécurité doivent étre
bouclées chaque fois avant de pren-
M&M—Wpﬂ:dm
en "

Tous les occupants du véhicule — y
ceux assis a |'arriére — de-
Méme les femmes enceintes de-
vraient toujours boucler leur ceinture
de sécurité.
La position de la sangle sur le
nmwﬂummrm
cacité des ceintures de sécurité. La
facon d'attacher correctement les
ceintures est décrite aux pages sui-
vantes.,

Sécurité des enfants

Les enfants de moins de douze ans
doivent normalement &tre assis sur la
banquette amére’] (Caravelle, Combi,
Double-cabine). Selon leur age, leur
taille et leur poids, ils doivent y étre
attachés avec un systeme de retenue
pour enfants ou avec les ceintures de
sécurité existantes.

L orsqu u leme de retenue agree expl

tement par le fabncant respectif est utlsé
i el pile] s e I ELUveEnL eg nent
prendre. place sur | B Ol passafer
want. Il faut routefors tener comple du fait
e, par expenence, la secunti '

rande sur la banguetie amerne

Les enfants, pas méme les nourms-
sons, ne dovent en aucun cas etre as-
sis sur les genoux des adultes.

- . .
B En cas dacoder £ aans e
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UTILISATION

B || ne devrat élre utiisé que des seges
pouwr enfants ou des siéges-coucheties de
forme bagquet dont |a surface d appu sur le
rembourrage du siege sot suffisamment
grande. Des siéges mumnis de preds ou d'un
chassis tubulare sans plague de fond 5'en-
foncent facdement dans le rembourrage du
siege el sont de ce fait mons sUrs

B § faut étre parbcubérement prudent kors
de I'utihsanon de systémes de retenue pour
enfants fmes avec les centures du véhicule
il faut s"assurer gue les wis portent sur loule
la longueur de |'alésage filete

Par alleurs, d faut veiller a ce que la ceinture
ne soit pas endommagee par des fermures
aux aretes vives

B Les directives légales et les pres-
criptions de chaque fabricant de sys-
témes de retenue doivent étre res-
pectées lors de leur montage et de leur

Généralités

Le ceinture ne doit pas étre vrillée.
Dowx personnes (méme des enfants) ne
doivent @amals se sangier avec une mame
centure._ |l est pariculerement dangereux

de mettre la ceinture autour d'un enfant
L 1) VOLES TeNeZ7 asses SUf VOGS Qenoun

Pour les véhicules équipés d'accou-
doirs ¥ sur les siéges, il faut veiller a
ce que la sangle de la ceinture sous-
abdominale passe toujours en dessous
des accoudoirs.

La sangle ne doit pas passer sur des obyjels
ngides ou cassables (unettes, stylos a bil-
les, trousseau de clés, pipe, elc.), car cela
peut provoquer des blessures. Des vite-
ments trés amples, non cintrés (manteau
au-dessus d’une vesie sport par exemple)
- génent le placement impeccable et le
foncuonnement de la ceinture de sécunté,

La centure ne dont pas 8lre concée ou
frotter sur des ardtes wives.

Lalanguette ne dod étre enfoncee que dans
la boucle solidare de chague sege res-
pectdf, sinon |'effet de protection est com-
promis

L orfice de la boucle pour la languette de
la sangle ne doil pas éire obstrue par du
paper ou d autres choses, sinon la lan-
guetie ne peul s enchqueter.

Gardez |la sangle propre, car un fort encras-
sement de celle-c peut entraver le fonchon-
nement de | enrouleur (voir auss: chapire
«Smns»)

Des centures de secunté qun on 81 en-
dommagées ou solhcitées ou cours d'un
acodent et sont de ce fait dstendues, dos-
venl étre remplacées, de préférence par un
ateber V. A G. En outre, les ancrages des
centuras donent aussi étre venfiés.

Sur le Fourgon, il n'y a pas de ponts de
focaton des centures dans le compariment
de charge

Lians certans pays d exportaton, des cein-
tures de sécunté dont ke fonctionnement
différe du calu des ceintures automatiques
el sous-abdominales mentionnées aux
pages suvantes peuvent étre utihsées




UTILISATION

Ceintures automatiques

Les cenures aultomatbques permettent

une entiere hiberté de mowvement dans la

r"naufecsi.ul'-::f tre lentement sur elles Elles
s& bloguent cependant ¢n cas de fremage

l':-"l.»:al.'fl.[

Fermeture

Tirez la sangle par la languette de fagcon
lente &1 continue devant la poilne et ie
bassin et enfoncez la languetie dans la
muc e sohdare du siege jusqu’a ce qu'elle

s'enchquette de facon audible (essa de
tracinn)

La sangle baudrier doit — comme le
montre la figure — passer a peu préés au
milieu de I'épaule — en aucun cas sur
le cou — et bien s"adapter.

Sur les sieges avant, la posibon des sangles
baudners peut &tre adapiée a la walle du

corps & 'ade du réglage des centures en
nauieur

Les dossiers des siéges avant ne doi-
vent pas étre trop inclinés en amére,
car cela nuirait a I'efficacité des cein-
tures de sécurité.

La partie de la sangle passant devant
le bassin doit toujours étre bien adap-

tee, le cas échéant ramenez quelque
peu la sangle.

Surtout pour les femmes enceintes, la
sangle baudrier devrait passer le plus
bas possible devant le bassin afin
qu’aucune pression ne puisse s’exer-
cer sur I'abdomen.

Ouverture

La centure est bbéree par pression des
dosgts sur fa touche orange mcorporee a la
boucle. Lalanguette saute hors de la boucle
par pression du ressort

Accompagnez la languette pour que 'en-
rouseur pusse embobiner plus facilemeant [a
cangle

e



UTILISATION

Ceinture automatique trois points
pour banquette-couchette

Attention

Suwr les véhicules équipés d'une ban-
quette- et de ceintures
automatiques trois points, il faut, en
rabattant ou en remettant en place la
banquette, veiller a ce que la sangle
de ceinture ne reste pas coincée,
étant ainsi endommagée.

I pourguos la sangle dod etre a
ée & un Suppon prévu 3 cet effet su
nneau lateral. entre bes glacas, Lorsiu
£ yENCLEE 251 eguape O une Danuelt
fir g I!" SO | =+ Fasks rar b caintune de

Réglage des ceintures en hauteur

Lleux poents e haliog Wil EFOVLS
fans la cabine On peut anst adaptes
FYELETE ] 3 13 ¥ :'I_-. 3 0T R ATE]

Ceinture sous-abdominale #

La ceinture doit toujours etre
adaptée au bassin.
Pour allonger ' conl

Pour raccourcir 'a comniur

bien

Ceintures automatiques
deux points =

L &5 sIeges indnaues :&: O COmpartinmyen
passagers sont equepes o Cemniures aul
Mgl = Celles-o permettent
me entiére ibertée de mouvement dans
nesure ol l'on tre lentement sur efles, Elles
MCFLIET andarl en cas de Inenage
s, L automatsme BOgue egalermer
ainlLres: g cles ramipes S ior Dources

ge el lors de wrages négomes a grande

JUIES QLD [N

Fermeture

Tirez la sangle par la languetie de facor
E g1 continue devant e bassin et entor
7 la languetie dans la boucle sohdare d
fge jusqu a ce qu elle s enchiquette

cnn audibie fessan e tra

La ceinture ne doit pas étre tordue.
La ceinture doit toujours étre bien
adaptée, le cas échéant ramenez quel-
que peu la sangle.

Ouverture

ympagne? 3 langquette pour que ['es

ST DUESSE SmMDOoDINer [PRUS TSCHe ey a8




APPUIE-TETE ==

Attention

Les appuie-téte doivent étre réglés

appue- correctement réglés

sécurité m&m uﬁnuu&dl
. une

cas d'accident. o

Réglage en hauteur

adassse7 des deux mains 'appue-1&te par
es COtés et déplacez-le vers le haut ou vers
& bas — e bord supénaur don se trouver &
d NEUiesur Ges WL

UTILISATION

Dépose et repose

Repousser latéralement avec un pent towe
nevis les agrafes a ressort des bagues de

guidage du dosswer. Enlever |"appue-1ére

Pour la repose, enfoncez toul d'abord les
.i:’_:r.'-,";H:-: A Fess0r dans es ':I;-][IILF!_H L .‘I.jl-
dage de mamere que la branche rectubgne
de | agrate s trouve a | armere. Introdusez
Ensuite aus: NI L2 [ sl bas hoes de
ete dans les gudages |u<:".-.. 3 ce

I" appuuic
=.:.|IF."' oo O BT 'iL.ll"“'t" [ O TaCon duiDee

Remarque

sur les vehicules avec banguetle amére
couchette 3, 1 n"est pas nécessarre d'en
lever les agrates. Il suffit de repousser vers
'amere e profongement des agrates qu
Cepasse pour pouvos retirer les appue-1ere

vers e haut

17



UTILISATION
SIEGES DE LA CABINE

Sieges individuels du conducteur
et du passager avant

Réglage du siége en longueur

rer e e | DiaCEe 8 Qace Cu
SiEe du paEssaler avanit, a anode) el o
o7 le sibge. Lacher ensuite le levier et
nnuez o lenlacer e
o le veiTo Wl "l r

Attention

Pour des raisons de sécurité, le siége
du conducteur ne doit étre réglé en

longueur lorsque le véhicule est
il'nn&t.“

-'Ia;i.—:.ié:]

Naies en ChepHs ANE b2 DG .:" el :'.I-'-'ﬂ'l

Attention

Eﬂl""ﬂ'ﬂﬂl‘l‘t la marche, les dossiers
sieges ne doivent pas étre trop

inclinés vers |'ammiére, car cela nuit a

I'efficacité des ceintures de sécurité.

Accoudoirs =

Les o HAONMS Ses dvanl peuvent

T . oty
i = E IS WY Ji I CILS

Chauffage du siége ¥
L 1 ISSIN 81

- [
v [
I"-ill.-l'

Tl e

Appuie-téte =

[l

U COMcuCTeLa

Faled B |

1 ry
R LY

[ )F



Banquette deux places

La banguette deux places peut &ire dépla-
Coe londgiucknalement de la méme manibre
que les sixges mdnaduels. Le levier de dé
verroudiage se trouve cependant a |"avant
oe B banguette Lorsgue Pon déplace
ongitudinaierment la banguette, Uinchnas
50N du dosser se modifie en méme temps

Dépose

La dépose s'effectue de la méme maniére
que pour les siges indviduels. I faul en
plus deverrouiller les boulons & droite et 5
Oauche oy dosser

Sieges pivotants =

Sur les vehicules equipes de SIEQES DIVD
1ants, le sidqge du passager avant peut 8ire
tourné da 180° vers la gauche et celu du
conducteur de 907 vers 1a droste . Pour faire
prvoter le siege, B gisser un peu vers | avant
Ou DUV [a pore el achonner e levier de
déverroullage placé a |'avant sur ke sidge
Le cas echeant, se lever du siege '

Attention
Avant de tourner le siége du conduc-

teur, il faut desserrer le frein & main
ung

UTILISATION

SIEGES DU COMPARTIMENT PASSAGERS :k

Dépose et repose de la banguette
centrale

La banquene cenltrale est emboilée dans
deux rails de maintien et feée par quatre vis
Pour la déposer, il fautl soulever le revéle-
ment de sol et dewisser kes wis. || est alors
possible d'extraire la banguette des rails de
mainben en la trant latéralemant par a
porte coulssanie ouverle.

Nota:

Sur les vidhicules dont le sol est garm de
moquette, § faut tout d'abord déwsser la
Daguelle d& ixaton se lrouvan! dans la
rone de la marche d'entrée. Souleves alors
la moquette avec précaubon. Vellez a ce
que la moguette ne se déchire pas au M-
veal des découpes.

Lars de la repose de la banguetie, vedler a
ce que les rals de manben soient propres

Dépose et repose de la banquette
armere

La banquelle amére est ivde aux panneaux
latéraux par un boulon placé de chagque
cOté au-dessous du coussin. Déposer les
boulons el enlever la pame mféneure du
Sitge

Le dosser est fné, de chaque cOté, par
deux boulons aux parms laterales. Les fixa-
nons par boulons du sege el du dossier
servent en méme termps a l'ancrage des
centures de secunte

C’est pourquoi. lors de la repose du
siege et du dossier, veillez a ce que les
ceintures de sécurité soient impecca-
blement reposées.




UTILISATION
SIEGES INDIVIDUELS DU COMPARTIMENT-PASSAGERS

Sieges centraux

Pivotement Réglage de l'inclinaison du dossier

RHelever e lewvier (woir hgure), TOuInes & Dedeciaz e o er o1 abasser e levier (vos
e ATy LU - g o I e P [ " b
SeGe O Fe FLILE L & S LA L e . AT FOGHIET ol o id L
| LK T | (1
1

Attention

Si les siéges sont reposés, il faut veil-
ler a ce le socle et les siéges
soient impeccablement.




UTILISATION

Sieges arriére Réglage de I'inclinaison du dossier

j '] r j . - o - ¥ '
I-' | k S L =L LOUrmeEs ia afle
1 - . I- y T 1527 1§ - L } i

Reglage mecanique

Réglage de I'inclinaison des siéges

Avancer ou reculez le lever B e

_|'.:;|.-_l|r '_.}rl- L Rl _I.-.-r.-l

MOl B | 1S Ou [

Réglage de la hauteur des siéges
AvVancez ou reculez altematvement ke ewer
B 21 relevez ou abaisser e sieqe a | avant

“armere par déplacement du «



UTILISATION

BANQUETTE-COUCHETTE
ARRIERE

Réglage de la hauteur du siége

Appuyez al avant des commutatewrs a bas-
e siepe se souléve

Appuyer & l'amére des commutatewrs 3
bascule A et B

le siege s abasse

Réglage de l'inclinaison du dossier
Appuyez a I'avant du commutateur 3 bas

cime L —
& e er st plus verbcal

B35 380

Réglage électrique * o _:'l'- SO LRI A La bar quette-couchette amére peul éir
Réglage de l'inclinaison du siége e dossier est plus nchné MSIOMEE €N un grand i
R sEe i g Sl T e e i | es dossiers de a banquene cent
..-.,-r--_I::I.. 1 L | il 0 NaleLmr a Das Aml vent poréalablement avoir @1é rabatius
v i ANt L2 Ener Che G ermOUEiane Se Trons
ge se soultve & "avani Pendant la marche, les dossiers ne s BB TabEa e .L apesis g pstink
Abouver 5 amire du commutatenr 3 bae.  G0MENt pas étre trop inclinés en ar- ' T A e
g e ritre. car cela nuit a I'efficacité des  Transformation de la banguette

= 4+
5 2 Lt
LA SoLnE-1ereE 3 oy oIr DaE

e B B Daverrowller k= dossier avec la poignés
e siege se souléve 3 |'amérne le déverrowllage placee a I amere du dos
; ser @t rabattez ers |
AU (s Cx eLur a
e B B Trez encor I r :



B Rabattez ensuite le dosser complgte-
ment vers | amere pour oblenir une surface
G2 couchage completemeant plane

Remise en place de la banquette

B Relever le dossier & partir de sa position
nonzontale

B Basculez le coussin avec le dossier vers

| srrére

B Enclqueter ¢

Attention

Assurez-vous que le dossier de ban-
quette estbien £n position
normale afin d'éviter des objets
se trouvant dans le a
ne glissent vers I'avant en cas de frei-
nage brusque.

ompletement le dossier

UTILISATION

B Trer les centures de sécurnité entre le

OOsser ella bangquette, de manmere gu'elles

"

puissent aire portées & 1oul mermient

B Reposez les appue-1éte -
17

L espace sous la banquette peut auss: éfre
utitsé comme fourre-tout. Il est nécessaire
pour cela de soulever gualque peu la ban-
quette a 'avant. Elle reste dans cette mo-
sifion 5 13 bequille placée a gauche du oolé

e i3 pore coubssante est dépliée

VoIr page

Ceinture automatique trois points
pour banquette-couchette

Attention

Sur les véhicules équipés d’une ban-
quette-couchette et de ceintures

L est pourquor la sangle doit étre accro-
chée 8 un suppon prévu 8 cet effet sur le
panneau lateral, entre les glaces. Lorsque
ke verecule est equapé d'une banguette cen-
Irale, ke support est caché par la ceinture de

banquette centrale




UTILISATION

COFFRE A BAGAGES/SURFACE DE CHARGE

COUVRE-COFFRE ACCORDEON =

Agrandissement du coffre a
bagages

B Déverroudlez le dosser, trez gans e
sans e marche la boucle placea conire B
CIOSSIeT,

B rabattez

e

ke dossier wvers |avant sur I8

LEe d0s

MRS S WETOUI 2 SUTCITa LT ent
IOreS. avonr ete rabatiu

Attention

Le dossier de bangquette arriére doit
étre bien encliqueté afin que, en cas

de brusque, aucun objet
%hmﬁuiw:
puisse glisser vers I'avant.

Lt tneies o '!'~-|;'|| |*'[l|:_.' a banguelte ar
neng coucheie :'F WO D :-"-'I

Remarques concernant le chargement

B La marchandise dod &tre ammee de
manére gu elle ne puisse pas gisser, vore
méme &tre projetée vers " avant lors du frer-
nage

B Dans |'mitérét de bonnes performances,
la- marchandise devrat étre lransporiee
autant gue possible entre les essew. Las
charges aulofsées sur essieu et ke polds
wotal autonsé ne donvent &n aucun cas etre

Oepasses

B | taut vedler a C8 que les fls chaulfanis
du systermne O0e I.1'E""' :~tr' de glace armndre
ne sosent pas aget ar e frottement Oes

g b

-I{IIIl:I

objets rar

conduire avec le hayon
ou méme grand ouvert,

Tﬁ'ﬁfmm rhﬁm

'§§§

i

i1 &tra rephé
arnéne ou enleve com-

| & counra-coiire accorndeon e
vars | avant Ou vers
etament

Si la partie avant doit 8lre poussae vers
!'_;5”'51_‘:&_* Ou la parte arnerne -.1_'r~; I'd".'EF'II

it dégager d un coup sec ka inngle tra
VET :.;'LI-:* commespondante hors de 50N =L4-
port. Lorsgue ka Jlnulr' transversale amerne
est poussée complétement vers |"anvant,
ehe *::'n:*nrrlnc;m*'.'-r.*

é

Aucun objet lourd et dur ne doit étre
posé sur le couvre-coffre accordéon
- non seulement de tels objets met-
tent en danger les occupants du vé-
hicule en cas de freinage brusque.
mais ils peuvent aussi endommager
couvre-coffre.

s du chargement du coffre assurez-vou

B que g COunNTE= |"§|I"'|'|? 251 E an ixe gans

S5 DNSes pendlanit 5 marct

B qu aucun obyel ne puisse &tre projete

vers |'avant en cas de renage Drusque

B que les fils chauffants du systeme d
Jegnrage de glace amere e soent pa
CErUIts par e frottament des Dagages

B cue la wsit

i

i

k& vers Iamere reste assu




PEDALES

FREINS

UTILISATION

L utkization des padales ne dod jamais étre
entravee,

De ce lan, aucun objel pouvant ghsser en
dessous des pédales ne dont 8tre déposé
sur le plancher

Aucun taps ou revetement de plancher
supplémentare ne doil se trouver dans la
zone des pédales

B Encasde dérangement dans le systéme
de frenage, une course de la pedale plus
impartante peut étre necessare

B Lapedale d embrayage et accelérateur
dovent pouvost touours etre enfonceés a
fond

B Toutes les pédales dowvent pouvor re-
venir 3 leur posmon de départ sans étre
eniravees.

N'utlisez donc gue des tams gu laissent la
zone des pédales entiéqrement bre et gus
sONt CONCUS pour ne pas ghsser

Les indicatons suvantes sont mportantes
pour le fonctionnement mpeccable du sys-
1eme de fremage

B Les gamitures de frein neuves donent
étre rodées et ne possedent donc pas en-
core au deébut le coeficent de nchon op-
wmal. Pour compenser cela, il faut — pen-
dant les 200 premiers kiomatres emaron -
exercer une pression plus forte sur la pe-
dale. Cette mdication est également valable

en cas de remplacement des gamitures de
fren

B S un alongement de la course de la
pedale se produit subdement, un des ceux
crrcuits de freinage peul &re défadlant
Vous pouvez lout de méme continuer 3
rouler jJusqu’a I"ateher VA G le plus proche,
mais Il faul exercer une plus grande force
sur la pédale et s'attendre & une plus
grande distance de freinage

B Le nnveau du hgude de fren doit étre
controlé régukérement — voir page 94

La defaillance d'un cwcwt de freinage sera
ndiquée par le témon des freins® lors du
freinage (vorr également page 37}

B L'usure des garmitures de frein dépend
pour une grande part des conditions d'uti-
isaton et du style de conduite. En particu-
her pour les wihicules qui son! utilsés sou-
vent en wille gu sur de courtes disiances ou
bien conduts d'une manere rés sportve,

| peut étre nécessare de fare vénher |'é-
passeur des gamitures de fren dans un
ateber V A G, méme entre les intervalles
indiqués dans ke Plan d’Entreten

B Dans les descentes, vous devnez utiliser
plenement le frain-moteur en rétrogradant
en lemps utile, ce gu soulagera les freins
Sivous dever? en plus frener, ne le faites pas
de facon continue, Mais par nienmitience.

B Lors de certans états de foncbonne-
ment, par exemple, apres des passages
dans des llagues d'eau, en cas de piwe
dibmvenne ou aprés le lavage du véhicule,
les frens reépondent avec retard étant
donné que les gamilures de frein sont
moulces ou gnrees en hiver: les freins dos-
vent d abord sécher en les achonnant.

Le frenage peut également se produwe
avec retard sur des routes salées, lorsque
F'on n'a pas reiné depuis longtemps: la
couche de sel gu s'est déposée sur les
disques et les gamitures de fren doit tout
d'abord tre ébminée

Diautres indicahons - particubéremeant
pour les véhicules avec ransmssion inté-
grale — se trouvent a la page 70

25
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UTILISATION

Attention

Si un spoiler avant est monté ulté
rieurement. il faut veiller & ce que
I"apport d"air vers les freins des roues
avant ne soit pas entravé; dans le cas

contraire, hmhmﬁr

Les ateliers V. A G sont au courant des pos-
shinés iechmques axstantes

Le servolrein fonchonne avec [a dépression

qui n'est fourme que lorsque le moteur
DO

Attention
Par conséquent, ne faites jamais rou-
ler le véhicule avec le moteur arrété.

Sile servofren ne fonctonne pas parce que
e vehicube don
DU parce qu une avang s est produite au
senvofremn, il faut exercer une force d’ autant
plus grande sur la pedale de frein

flre remorgué par exemple

Dispositif antiblocage (ABS)

L"ABS contribue considérablement al'aug
mentation de |a sécunté actve du vehicule.
L avantage pnmordial de I'ARS par rapport
au systéme de freinage traditionne est ke
fait que les roues ne se bloquent pas méme
lors d'un freinage sur chaussee ghssante
Cec conserve la manceuvrabilité et la sta
balité dwectonnelle excellentes du vehicule

St une roue atteint une wiesse crconféren-
tielle rop fable pour a witesse du vahacule
et a tendance a se bloguer, la pression de
freinage pour cette roue est reduite. On
remarque ce réglage par les pulsabons de
la podale de 1!1"'|!1 bées 4 des bruts. Cea
indique de maniére consciente sous forme
d'averissement au conducteur gue les
roues se Trouvent dans ia zone de DIocage.
La witesse doit étre immeédiatement

aux conditions de la chaussée
et la circulation.

P

ttention
sur chaussée

lllmh'nom

s
:

f

i
i
!p

Lows de chague lancement du moleur,
ABS s'enclenche automatguement

"ABS est
voir page 37

Une éventuelle perturbaton de
ndiquée par un témaoin -

Nota

sur les vétwcules avec
grade, le fonchonnement de | ABS est in
fluenceé par I'enclenchement d'un blocage
de diférentel. A des wilesses supérieures
a 50 km/h, un wbreur rappelle au conduc-
teur que e blocage de train amére est en
core enclenché et gqu'il doit étre désen-
clencheé

Frein a main
Le levier de freain a4 main se trouve entre les
sieQes avant.

IransSrTRsSsain |..'1|E."-

Pour semrer le fren a man, wrez le lever a
fond vers le haut. Sur une pente, | faut er
plus engager la 1re vitesse ou, avec |a boite
autormatique, le fren de parkang. Le levier de
fren a4 man doit &tre tré a fond afin de ne
pas nsquer de rouler par nadvertance avex
le freen & main sermre

Le témoin des frens¥ s allume lorsgue le
frein & main est semeé et ke contact d allu-
mage mis

Pour desserrer ke fren 3 main, tirez lagére-
ment le lewer vers le haut, appuyez sur e
bouton de blocage et rabaissez compléte-
ment le lewer



BOITE MECANIQUE

UTILISATION

e . |B25- 457

Boile 4 4 vitesses

Passage de la marche arriére

Le levier étant au point mort, poussez-ie
completement a gauche, appuyez-le vers le
Das, amenaz-e encore vers la gauche jus
gu en bulée el poussez-e ensuite vers 'a

v

L a marche amere ne doit etre engagee que
iorsque e vehicule est al'anét. Sile motewr
est en marche, d faut attendre quelques
secondes, la pédale d embrayage complé-
rement enfoncés, ahn d' éviter des bruats de
raclernent

Les feux de recul® s allument worsque ia
marcme .":HHI"-'l" L1 1_'r|g;r.__',|_'1:_~ e |i_'- COnNtact
d alumage mis

[p35-a5%

(A 25-454

Boite a b wilesses

Boite a 5 vitesses

Pour passer la Tre, poussez e lever de
vitesses au-deld du pont de résistance vers

la gauche usau en butee el brez-de vers
ArTiere

Pour passer la marche arriére, cousses
e levier des wiiesses au-dela du pomnt de
résistance vers la gauche usqu’en bulée,
entonces-ie vers o bas ot poussez-ie vers
I avant

Boite 4+G {syncro)

Passage de la vitesse (G) tout
terrain (syncro)

Déaplacez le lewer des wilesses a la posihon
pont mort vers ke gauche, enfoncez-e,
urez-le ensuite vers la gauche jusqu'en bu-
1ee puas vers | amerne

Remarque

Pendant la marche, ne posez pas la mam
sur le levier des wilesses: i3 pression de la
main se transmet aux fourchettes de la
boite et peut a la longue provoquer une
usure prématurée de celles-o
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UTILISATION
BLOCAGES DE DIFFERENTIEL *

Lors du franchissament des virages, les
rouves dun véhicule parcourent des lon-
gueurs différentes. Pour compenser les
différences de regme, des différeniels sont
montés dans les trains moteurs. Ces diffé-
rentels présentent cependant la propnate
sunvante: des que la roue d un essieu patine
sur un sol glssant, alors que "autre roue se
rouve sur un sol adhérent, d n'y a qu'une
propulsion extrémerment fadde vers I"avant

Les blocages de dilférennped rebient les roues
d'un méme essiel, |a propulsion vers
'avant esl & nouveau assuree

Sur les Transporter/Caravele, il existe deux
wpes différents de blocage de différennel
pour les véhicules avec propulsion amere,
i exste un diférentiel autobloguant du tram
aniere el, pour les véhecules avec ransms-
sion inlégrale (syncro), il exste des bio-

5 de diferentiel enclenchables méca-
mquement sur le tran avant et le tran ar-
nere

Différentiel autobloquant

{Iransmisson amerne)

L'effer de blocage est réalisé par des dis-
ques qu sont disposés dans le difterentel
comme dans un embrayage mulbdsgue
Sur ce dfférentel autobloquant, IN'effet de
blocage n'est pas de 100 % mas de 45 %
environ. Contrairement aux véhicules avec
effet de blocage a 100 %, le comporte-
ment dé B drecton reste amns presque
mchangeé sur i route el pariicuberement
dans les wages Sefmes

La force de blocape agissant dans chaque
cas dépend de la ditference de regume des
deux roues molnces Ceo signifie que. plus
la différence est grande. plus mpornanie
est la force de blocage du differentel

Indications pour la conduite

Le véhacule peut &tre piloté dans des con-
dibons normales comme 1oul autre vehi-
cule. Seulement, au début, | est passible
qu’il fadie une cername habitude lors du fran-
chissement de virages serrés, Cect tent a
'effet de blocage toumowrs présent du diffé-
rentiel

En outre, dans de rares 2ones-hmitas lors-
que d'une par les résistances de frome-
ment au sol sont trés diverses et qu'il faut
d'autre parn ransmellre une tres grande
force d entrainement pour demarrer, i se
peut que |'effet de blocage maamal du aif-
férentiel ne soil pas attent. On reconnait
par |3 qu'une roue motnce patine alors gue
I'autre reste immobile. Dans ce cas, i fau-
drat de nouveau embrayer el débrayer

Amns: on empéche en outre gue le difiéren-
tel ne s achauffe trop

Huile de boite

Le neveau d husle n'a pas beson d'étre con-
ke entra les mlenvalles indiqués dans e
Pian d’Entretien. Une vidange d’huile n"est
pas nécessare. Pour fare Nappont ou en
cas de réparanon, il faudrait se rendre dans
un ateher. VA G car la boite doit étre rem-
phe avec une hule spéciale
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Blocages de différentiel

| ol |5
enclenchables = i rate
7 | ||' 1l

Bouton-tirette — Biocage du différents B Le témo
Luhlnﬂgududrﬂhﬂnmlmdm gauche e trawn avan| ment du blocage d
vent étre utilisés que dans certaines In dienostit de eheunts armoact wrer | Qnote pas lors de la présel
conditions bien limitées et décrites a - ik ; g : i

2 Do e o g ¥ e U Cferene e Tholta | = a3 cHILTTIE L Uil M

la page suivante.
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Enclenchement des blocages de

différentiel it 3 i _ cage, un vibreur se met en plus A retent
Eﬂmn'ﬂl"ﬂnﬂ — LN - |1 ] .:|='. nio T 3 Al eSS e H FEL A 3 & Saatdn r-\. i
T 1 -: Terenns SELENT el I::lﬂ'}". e tra :|'r._|| OelEr AU | Pl T '-i-- & | el i

s DOUTONS-Iretleés reprocunt OessU Les boutons-tirettes ne permetient hCcalons so



UTILISATION

B Les deux lemoins: elesgnant apr
FVOIT repousse s Doulons-iirelies oes Que
&3 biocages sont reallement CoSEericEn
s

Si les 1émons ne s'allumaent pas apres
présalachon des blocages de diférante
] -_l"' 23 lasuie dun :'|l'"|::5 DArCOuUrs, | edu-

pemenl électnque et les

atre verfiés par un ateber V.AG

blocages domvent

Quand les blocages de différentiel
ne doivent-ils pas étre enclenchés?

B A chaque fois que I'on roule sur des
routes stabilisées, ni le blocage de dif-
férentiel du train avant, ni celui du train
arriétre ne doivent étre enclenchés.

Le blocage du train avant rend le vé-
hicule impossible a8 manceuvrer.

Le blocage du train arriére entraine un
patinage des roues ammiére dans les vi-
rages a cause de la liaison ngide des
roues. Ceci impligue une usure accrue
des pneus et un comportement
aheurtén» dans les virages. Le cas
échéant, il peut méme se produire des
avaries a la chaine cinématique. C'est
pourquoi les blocages ne doivent étre
utilisés gu’en tout terrain ou unique-
ment comme aide au démarrage.

Voir également «Conduiter a la page
72.

B Tant qu’une roue patine, parce que
le véhicule est resté blogué dans la
neige par exemple. Ceci entrainerait
non seulement une usure trop iMmpor

tante des pneus, mais pourrait provo-
quer aussi des avaries a la chaine o-
nématique et une accélération incon-
trolée. La roue qui patine doit donc tou-
jours étre immobilisée avant que les
différentiels soient enclenchés.

B Lorsque le véhicule doit @tre remor-
qué, voir également page 120.

B Sur un banc d’essai a rouleaux, par
exemple sur le banc d'essai des freins
des services du controle technique
[Service des Mines) — voir également
page /4.
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UTILISATION

- O Z ™ =T

B 33-395

Positions du levier sélecteur
P — Frein de parking

Les roues avant du vehicule sont bloquées
MECAMIGUEEnt

Le fren de parleng ne doa étre mis que
lorsque le vehicule est 4 1"amét. Avant d’en-
gager et désengager la positon «Pe d fau
appuyer sur la touche de blocage incormpo
ree au levier sélecteur.

Selon la version du vehicuie, le lever sélec-
lewr peut Eire équipd d'une sécunté élec-
ngue supplémentare. A des wiesses infén.
eures a b lbnfh ou quand le véhicule est a
lamédt, | n'est alors possible de désen-
gager le lever secteur de la position «Ps
que lorsque [ pédale de frein ¢ s 1ouche
ncorporée au lever sélecteur sont enfon-
CEas

R — Marche arriére

La marche armére ne doit étre engagée que
lorsque le vehicule est A 'arét et le moteur
au regime de ralenti. Avant d enclencher la
positon «Re, appuyer sur la touche de blo-
cage noorponée au lever salecteur

N — Point mort

Selon la version du véhwcule, le levier sélec-
teur peut étre équipé d'une sécunté élec-
nque supplémentaire. A des vitesses infée-
eures a b kan/h ou quand le véhicule est 3
"arrét, i n'est alors possible de désen-
gager le levier selecleur de la positon «Ny
que lorsgue [a pédale de frein et [a touche
NCOrpores au lewer sélecteur sont enfon-
cees.

D — Position permanente de marche
avant

Les trois rapports de marche avant sont
automabguement engagés et rétrogradés
en fonction de la charge du moteur et de la
vilesse

2 — Position pour conduite en mon-
tagne
La premsére et la dewobme witesse sont

automatquement engageées et rétrogra-
dees en fonction de la charge du moteur et
de |a vitesse du véhicule La troisiéme wi-
tesse reste bloguée. L'efhcacité du fren-
moteur 85t ans augmentée

La witesse maa ne doil pas dépasser
20 lkam/h

Le lewier sélecteur peut étre déplace de «Ds
en «Z» également pendant une accéléra-
uon. Cormme la 2e s'engage alors imms-
diatement, celle manceuvre ne dod cepen
dant s effeciuer gu'a une vitesse infé-
rieure 4 85 km/h.

1 — Position pour rampes & fort pour-
centage

Pour engager ce rapport, il faut appuyer sur
la touche de blocage ncorporée au levier
sélecteur. Le véhicule ne roule qu'en 1re
La 2e et la 3e restent bloquées. L efficacité
du frem-moteur est alors maamale. La w-
tesse max ne doit pas dépasser 50 km/h.

L& kewner s&lecteur peut étre déplace de 42»
en «1» méme pendant une accéléranon.
Toutefors, étant donné que la 1re s engage
mmédatement, celte manceuTe ne doit
soffectiuer qu' @ une vitesse inférieure
a 45 km/h.

Hﬂ' am

Le dispositif de leck-down permet d'obitenir
une accelération maamale, Si N'on appue
a fond sur la pédale d’accélératewr au-deld
du posnt dur, le passage du rapport supé-
neur st retarde, ou le rapport immédiate-
ment inféneur est engagé, el ce en fonction
de la wiesse du véhcule et du régime du
moteur

31
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Indications pour la conduite Si une gamme de vitesses est choi- Arrét
Lancement sie, le véhicule étant & Famét, ll ne  Pour < arréter un court instant. aux feux o
s e e M B e e ) fﬂtﬂﬂlmmﬂﬂm o= croulation par exemple, le vehecule doit etre
oteur ne peul e lancé que silelever  gidarément le régime (parexempled  imobiisé en frenant. 1| n'est pas néc
.I...._I.I:‘.. : .! '.J::' | ..‘ -h. ‘.. ; =t |-H lﬂﬂ-l'l thﬂ h ﬂﬂll!:lll'hl' nent-mo- care d enciencner e lever selecleur &
\ 3 e «L3 Srment gu UMY, e tm‘mvm“mmm o 1:!&:!'.-!-!”# | & micieur ne :-_!-";3|.'|"1::5"
34 sitot en mouvement —dans certaines  oomer quau e
Choix d'une gamme de vitesses Wr l"l".*'l'ﬂ‘ mhﬁ‘lﬂ Stationnamant

Avant de choisir une gamme de vi-  moteur en marche, mettez le levier "'I_ '1" ol gt _1j'”'1.":.' e s “j'.'.,' i
tesses, le véhicule étanta l'amétetle  Sélecteur en position «Py etsemezle . 70T ST ST R
mwﬂﬂ appuyez toujours  frein & main. _:,' ,," et gl :,L :
sur la pédale de frein. Ceci est valable i e bl s e
égolement quand le levier sélocteur  ouid o adertance o levier BN | cr| - e ok ooge
est déplacé de «P» en «No. position «N» il vous faut lacher i 4

Il est indispensable, particuligrement accélérateur et attendre que le mo-  DeMarrage par remorquage

au régime de ralenti accéléré (départ teur toumne au ralenti avantde choisir = oo vohoues avec bolte automatoue
a ,dum&\ﬂim:hmh une nouvelle gamme de vitesses & maleur e el 2ire l[ance &n remonouant
frein a4 main. avant. ) en poussant le véhicule

Conduite en montagne en hiver S 13 battene est déchargée

E51 POSSHEE
I Tl CL 1 AT TSI 5 ¥ utdicer 3 batilane o un autne verau e Sy
et yensinin, rostadim ot Aprés un démarrage a froid sur les  Cable 'j : n I_II el ;l'. c
- =S i i £ i HUER (IS PN CE HOUT el BEY 2 Wt L LI

vec |a boite automatique, mame au raient [ MSRIGUISS BVSE IIOBSRS & CorDasisl, - = C O° 1T Lot B00ET B VETCS
W LR L] el | & ol IR . [ i




CONTACT - DEMARREUR/ANTIVOL

UTILISATION

Moteur a essence

1 = Contact dallumage coupé/mo-
teur arrete
| REECTHON LT CHOCH L

2 — Contact d'allumage mis

3 — Lancement du moteur

Moteur diesel

1 — Alimentation en carburant inter-
rompue/moteur arrété

2 — Position de préchauffage et de
marche

'-'l_l._ F :'l-l- I‘: W W MW | LITLA& e
| 3 T |--|-
TRTE b4 . ir &g of T gl |

ene seral inutlement SOMC e

3 — Lancement du moteur

Ce qui suit est valable pour tous les
vehicules:

Position 1:
Pour h-lﬂqu-ar la direction aprés avour re

' 2, loumez ke volant jusqu'a ce que

¥ iy l L . AT - [
Wy Lo | ACPLAS LBES b RN NS B
fa

Attention

Ne retirez la clé lorsque le véhi-
Mmirm“

Position 2:

= i a1 i
I i S i, i
n (=] e

- o2k e la

[

o 1l b
4 L} S0 i
| THOM.S | I
By IT o r
I THENE ) g I

SO |
[HaCK s } i
e Ne e I )



UTILISATION
LANCEMENT DU MOTEUR

Généralités

fermé.

B Avant de lancer le moteur, mettez le
levier des witesses au point mort {boste auto-
matque; lewer sélecteur en position «Ps ou
«MN») &1 serrez a fond le fren 3 main

B Surles vehecules avec boite mécanigue,
débrayez a fond pendant ke processus de
lancement; ke demaneur ne doit avoir que
e moteur & entrainer

B Des que e moteur est lance, lacher aus-
sl la clé de contact - le démarreur ne doat
pas toumer avec ka moteur

B Aprés ke lancement du moteur froid, le
moteur peut bnevement étre plus bruyant
elant donne gue la presson dhuile du rat-
rrapage hydraubgue du jeu des soupapes
doi d'abord monter. Cec est normal et il
n'y a donc pas eu de s alarmer

B Ne fanes pas chauffer le moteur 31" amét
Demarrez immediatement

B bBwter les rogimes éeves el a plens gaz
tant que ke Moteur n a pas encore attemnt 5a
température de fonchonnement

B 5w les vehicules avec catalyseur, le
molew ne doit le mlalyw.n'étan‘l
a sa mﬁmﬁd& fonctionnement,
étre lancé par remorquage sur une lon-
gue distance sinon du carburant non
brilé peut parvenir dans le catalyseur
et y briler.

Moteurs a carburateur de
44 et 57 kW

Lancement & moteur froid

Le carburateur est égquipé d un starter auto-
matique qui se déckenche lorsqu’on appuie
la premeere foes a fond sur Naccélérateur, le
moteur etant froid

B Appuyez lentement et & fond une fois
(deux fois par temps de gel) sur la pédale
d’accélérateur et 13chez a nouveau la pé
dale.

B Lancers le molewr — ne pas accélérer,
Si toutefors le motewr ne part pas mmédia-
termant, -r::-r*.rmrr'.pr‘_? b eSS0 de lan-

cement apres 10 secondes et recommen
cez apres 30 secondes

B L accélérabon du régme de ralent pro-
voquée par ke réchauffernent du moteur
peut atre dmmuée en donnant de petts
coups sur I"accélérateur

Sur les véhicules avec boite automa-
tique, laissez tourner le moteur a un régime
de ralent accelere pendant emaron une
minute avant d'engager une gamme uni-

quement lorsqu’il géle trés fort.

Donnez alors de petits coups sur I"accelé-
rateur pour diminuer le régme ahn qu'on
pusse chosir les gammes de witesses, le
regme de ralent étant nomal

Lancement du moteur 3 température
de fonctionnement ou trés chaud

B Appuyez lenterment et a fond sur la pé
dale daccéérateur pendant le lance-
ment &l mantenez la posinon piens gar -
ne pompez pas

B Lichez la pédale dés que le moteur est
lance
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Moteurs a injection

Le moteur est équipé d'un dspositif d'injec-
bon dessence qu foumit automatique-
ment le méiange comect airfcarburant pour
chaque elal de lonCtionnement. La des-
crphion du lancement vaut auss: bien 3
moteur frond qua moteur chaud — iIndépen-
damment de la tempéralure exténeurs:

B _oncer le moewr — ne pas accélérer.

B C'est seulement lorsque k& moteur ne
part pas pour la premiére fois qu'l faut ap-
puyer lenlement sur la pédale d accéléra-
teur lors du nouveau processus de lance-
ment. Aprés le déparn du moteur, relachez
mmédiatemnent | accélérateur

Moteurs diesel

Préchauffage

Le moteur est eéquipe d un dispositif de pré-
chaulfage. Le temps de préchauffage né-
cessare est mdique par un [émaoin de pré-
chauffage commandé par la température
du liquide de refroidissement — vor page
38

Dispositif de départ & froid

Le départ a moteur frosd est facilité par un
dispositd (de départ & frosd) monté dans la

pompe d mection

L  accelerateur de dépan a froid est branché
orsque le bouton-tirette place a droite prés
de la colonne de direcbon est entiéqrement
nre:,

Lancement du moteur

B Tirez a fond la wrette du dispositf de
départ a frad par des températures exté-
neures Jusqu a =195 *C avant de procéder
au lancement

Par des températures encore plus basses,
e trez i3 vrette que lorsgue le moteur a
un allumage régulier — = moewr po
#lors mieux dans ces condiions.

B Toumez la clé du contact démarreur/
antivol en position 2 (voir page 33) — le
1émomn de préchauffage s"allume. Il 5" éteint
lorsque la température d'allumage est at-
tente

Si, le moteur étant froid, le témom ne s'al
lume pas, il se peut qu'ily ait un défaut dans
le dspositil de préchautfage - fates appel
a lN'ade d'un spécabste.

Aussi longtemps que le préchauffage
dure, ne branchez aucun grand con-
sommateur de courant, sinon la batte-
rie serait inutilement sollicitée.

B AussitOl que le téemon s'éteint, lancez le
moteur

N accélérez pas pendant le lancement

Si le moteur n'a pas un allumage régulier,
conunuez? a achonner le démarreur pendant
quelques secondes (30 secondes, au ma-
ximum), jusqu’a ce qu'il toumne de la
meme

Si ke moteur ne part pas, préchauffez 3
nouveau el |;-jr_l-:'.i-.‘.-" a nouveau le moteur
comme ndique

St le moteur ne part toujours pas, il se peut
qgue e fusible du dspositil de préchauffage
du desel soit grille — page 111

'1
-
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ARRET DU MOTEUR

B Bepoussez enterement la trette du dis-
de départ a frond des gue le motéeur
3 atteint sa lemperature de fonchonne

. g
LM

Fat

Lancement du moteur a tempeérature
de fonctionnement

Le 1émiin de préchautiage ne s allume pas
e molewr peul @fre Ence Imimeaale
+ o

ment, Ne terez pas 3 tretle au ISPoSHn oe

départ & froed et n'accélérez pas

B Valable pour tous les moteurs:

Lorsque le moteur a été soumis pen-
dant un laps de temps important a des
sollicitations élevées, ne |'arrétez pas
immeédiatement mais laissez-le en-
core tourner 2 minutes environ au ra-
lenti de maniére a éviter une accumu-
lation de chaleur.

Apres ir, e ventdateur peut
Contemuser 2 toumer pendant un certam
temps (usqu’aemaron 10 minutes), méme
iorsque 2 confact d allumage esl ODoupe
Mais d peut aussi se renclencher subile-
ment apies un ceram temps lorsgue la
temperature du hgude de refrosdhissement
" gldwe du Tail d une accumulabon doe cha-
P

B Valable ur les wvéhicules avec
catalyseur =5

Il ne faut pas couper le contact d'allu-
mage tant que le véhicule roule avec
une vitesse . sinon du carbu-
rant non briilé nsque de pénétrer dans
le catalyseur, d'y briler et de provo-
quer une surchauffe

armét du mote
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UTILISATION

1 — Systéme de freinage ()

= e i)

Vous pouvez toutefois continuer de
rouler emment jusqu'a I'atelier
V.A.G nml proche, mais il faut s"at-
tendre sur ce parcours a devoir
eXercer une phmgrandeinrms:uh
pédale et compter sur une 5
grande distance de freinage.

2 — Dispositif antiblocage
EAB%CE * =)
emon s allume korsgqu: on meet rtact

1 - (| - -
i et (Lo rode au
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4 - Clignotants ¢#

Le témon cignote en méme temps que les
chgnotants. Si un clignotant est défaillant,
le témoin chgnote emaron deux fois plus
rapedermnent. (Ceci n'est pas valable pour la
traction d'une remorque).

Pour plus de détails, vor page 45.

5 — Alternateur Ej
Moteurs a essence

Le témoen & alume lorsagu on met le contact

d'alumage. Il doit s'éteindre aprés le lan-
cement du moteur

Sile témonn s alume pendant la marche,
amétezvous mmedatement, amétez le
moleur el virfiez |a courroee Trapdzoidale

S la courrcee trapézoidale est cassée, i ne
faut cas continuer a rouler: |5 pompe de
bguide de refrosdissement n'est alors plus
entrainés La courraie traperaedale doat etre
remplacee (dimensions de [a courroe tra-
péroidale, vor «Caracténstiques techni-
quess),

Si le témain 5°allume ien que la courroe
trapezosdale ne soil pas cassee, il est nor-
malement possible de rouler jusqu’a lNate
her VA G le plus proche, mais |a battene se
decharge alors constamment — i faudran
débrancher tous les consommateurs élec-
tngues gu ne sont pas absolument néces-
Sares.

Moteur diesel

Le témaoin 5" allume lorsgue 'on met le con-
tact d’allumage. Il doit s'éteindre aprés le
lancement du moteur

Sile témoin s”allume pendant la marche,
arrétezvous immédiatement, arétez le
motewr et vénhez les courroes trapézoida-
les de " alternateur et de la pompe de quide
de refroihsserment

Sila courroe trapérodale de la pompe de
hguwide de refroidissement est cassée, il ne
faut pas continuer a rouler. La courrcee tra-
pézodale doil étre remplacée — dmensions
de la couroie trapézodale, vor «Caracté-
rshgues techniquess

Si la courrae trapézondale de Ialtemateur
est cassées, | est possible de rouler jJusqu a
I"ateber V A G le plus proche mas la battene
se décharge alors constamment — voir pa-
ragraphe suivant,

Si les cowroees trapezoidales ne sont pas
cassées, 1 est normalement possible de
rouler jusqu’a I'ateber V A G le plus proche.
Ertant donné que la battene se décharge
alors constamment, i faudrait débrancher
tous les consommateurs lecingues qui ne
sont pas absolument nécessares

6 - Préchauffage ™7
{ursgquement moteur diesel]

Lorsque le moteur est frond, ke temosn de
préchauffage s'allume lorsque la clé de
contact est mese en position marche (Con-
tact d’ allumage mis).

Sile témon ne s allume pas, il se peut qu'il
y ait un défaut dans le dispositd de pre-
chauffage - fates appel a 'ade d'un spé-
Ciahste.

Lorsque le témoen 5" &tent, lancez immédia-
tement le moteur — voir page 35

Le teémaon de prechauffage ne s allume pas
lorsque le moteur est 4 température de
fonctionnement - le moleur peul &ire
lance immedhatement.
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7 — Pression d'huile-moteur s

Le térmoin chgnote lorsque Non met e con-
tact d'allumage. Le témoin dodt s'éleindre
aprés le lancement du moteur

S ke émon ne s'éteint pas ou clignote
pendant la marche — un vibreur retentit
aors en meme lemps a des regimes supe-
neurs 3 emaron 2000/min - arrétez-vous
immeédiatement, arrétez le moteur,
contrilez ke nveau d'hule, fates |'appont
d hure le cas échéant — vor page 87

S le wémoin s allume, bien que le niveau
d hude soit correct, ne pas continuer a
rouler. [ans ce cas egalement, le moteur
ne dol pas tourmner au ralent — tartes appel
a I aide d'un specialiste

Remarque

Le témoin de pression d’huile ne donne
aucune indication sur le niveau d'huile.
C'est pourguo e niveau dhude-moteur

dot elre controlé 3 intervalles regulers -
vour page 87

8 — Feux de route >

Le témoin 5 allume lorsque les feux de route
sont branchés ou gque Navertisseur optique
Esl commauté

9 — Température/niveau du g
liquide de refroidissement
Ce 1emomn chgnote pendant quelques se-

condes pour contrble du fonctionnement
lorsque 'on met le contact d allumage

Si le témon ne $ 6lent pas ansuité ou ch-
gnote pendant la marche, il se peut que la
température du hquede de refrasdssement
soil trop élevée ou gque ke niveau du guede
de refroschssement sod trop bas.

Arrétez-vous immédiatement, arrétez
le moteur et vérfier s le ventilateur fonc-
nonne (controle audtif). Le ventlateur de
radiateur se trouve a 'avant du vehicule,
demeére la calandre. & e venliateur ne
foncuonne pas, venhez e fusible et e cas
échéant, remplacezde — varr page 110

Si le ventlateur est en ordre, verhier e m-
veal de kpede de refroudesssement et fates

'appoint le cas echeant

Attention

Danger de brilures! Avant de dévis-
ﬁmummmm

Pour plus de details, vor page 92

S le téemomn ne s'étent pas bien que le
nveau de kquide de refrodissement et le
fusible du ventilateur soent en ordre, ne
continuez pas de rouler - fanes appel &
I'ade d un speciahsie

Si 'avane est due umiguement au ventila-
teur de rachateur, on peut — a condibon gue
le neveau de hgude de refrosdissement soa
en ordre el que le emoin s'étegne — Con-
tnuer de rouler usqu’'a |"ateber V.AG le
plus proche.

Etamt donneé que le deplacement de | air st
alors utiisé pour ke refroidissement, il Faut
éviter de fare tourner le moteur au ralent
ou d avancer lentement.

Blocages de différentiel

Témans pour les blocages de différentel
avec fransmission ntégrale, vor page 29




UTILISATION
CADRANS

Montre: & aiguill

1 — Tachymétre

Fendant ke rodag

Compteur kilométrigue

=g
B25 - 591

2 — Montre a affichage
numérique

B Appuye; e boutod

3 — Montre a aiguilles




UTILISATION

3 — Compte-tours
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4 — Temperature du liquide de re-
froidissement

v aupuille fonchonne lorsgue le contact d
| e wepert hurée en wart ir k 1RCJLI $ J:
o ol [ TH . x - AMage &S5 mes. | S etoune Cepaenaant uel-
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Ne vous inquiétez pas tant que le té-
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¢ — Témoin d’alerte
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UTILISATION

Tachygraphe

Dans plusieurs pays d Europe, il est obhga-
tore de poser el d'utikser un tachygraphe
sur certans vehicules

Veuillez demander des renseignements sur
les prescnptions legakes aupres des auto
rnés compéetentes

L'utiksabon du tachygraphe est décnte
dans un encart special fourni par ke fabncant
ju tachwgraphe

5 — Niveau de carburant i}

L aquilie fonchonne nrsquee e conlac a ar
umage estmes. Il 5" ecoule cependant quet-
ques instants avand l..|-.1'-'- e :}IL]L.‘r_* e i

vEau

| resenyoil d Ccarpurant contenl ennancen
60 btres (syncro /O itres)

1 &
-
1

Larsaue Iacwlle attent la zone de résernve

R} il reste ernron 10 lnres de carburant



UTILISATION
COMMANDES

4 — Phares antibrouillard =
Feu arriére de brouillard #*

[} % B Cra CEa L] J fd et
fest g ere de b ird ou umgquement

Les phares antibroutllard = =

¥
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I sont cComMUTEs automaticus 3 — Dégivrage de glace arriére #
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,.:-:'E: ...... 1i i T f
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UTILISATION

1 — Réglage du site des phares  — Sy ju conductewr OCCU e A
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LEVIER DES CLIGNOTANTS ET DE L'INVERSEUR-CODE

UTILISATION

Indication de changement de cou-
loir de circulation

= ] T 18 =t T - > s, r
SOUMEVET O dD3ISSEF 18 el |USOU S poet
y .

U & mamiianar

ErT e 2 £ DMy Choat Clhicpr

er 2N Meme Termips

Inverseur-code

| FEL B2 IR W S 2 WORENT a4l ﬂ'_l':_l U DO T
ur, s leux gde crossment ou o8 route

etant allumes_ Le térmom des feux de route
allume Krsque les feux de roue’l sont

COMIMLITes

Avertisseur optique

WEF 2 aer vars 2 vant jusgu aw Dot

. CRLI £ 1emoen s Teus de roule 5 allume
LBOnolants gaacre: evier en bas
L 1é n chanote en mens NS oue ke

tants. Vor egalement page 38

2 ermOar

I8 Srmanon Oeu TQIS DIUS rapedement

TOmE g LIE

Feux de stationnement *
Les fo

que lorsque lacle ducontactid'a

FEIre

“allumient

AT 851

; y . e i
X a8 statonnemeant ne

Fl".." e Z:-:T.-'Ir CrErTeEnit .:'|'|:';.,'_:.
EaeT &N haut

Few g2 slalinnement Qauches

— evier en bas

Nota
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ges QiIsposiis ge S
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compte des disposmons légales
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ppplementanesdE dans B calandre. ces feun
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UTILISATION
REGULATEUR DE VITESSE

Wr Consianie

r':::."-l"!"'.'i_

"'*'”**mt-::e Mmamnie
Ioute viless "mh'r';u. a.’:r-.
tant que la puessance du molewr e penmel
Le conducteur peut amsi lacher le pied de
accelérateur, prncipalement sur de lon

Quas QISTArCies

Cedispos

Attention

H Le de vitesse ne doit
pas étre utilisé lorsque la circulation
est dense et que |'état de la route est

mmm

Lorsque la vitesse est su

ne mettez au poi

R S BLF D
s'emballe et peut éventuellement
étre ainsi endommagé!

B X3~-511

Cea dispositif est commandé avec e cur
seur A et la touche B places sur le lever des
f'.-lg_]r'lli'.!-' R | IIII M SOLUIN-CO0e

La mise en service du disposiif s effectus
en poussant le curseur A sur EIN (Marche)

Quand la wiesse a mamtenr a éle atteinte,
il sutht d appuyer legererment sur la touche
B. On peut alors retirer le pied de 'accédlé

rateLr

La vitesse mémonsée peut &tre augmentee
SaNs apg u"|||‘-r sur la pedale d accelerateur
Il sufint d" appuyer sur la touche B usqu’a ce
Iil e A3 Wiesse 'ill':-.'l_'-" SOil attcante

La vitesse peut également &tre ai r;mrr'*r’m
comme d hr:ubutude avec |a pedale d acce-
lératewr. Aprés avor relachéd la pédale, le
dispostl reprend 18 VTESSe mEermorses au-
paravant

Lo diepositd est mis momentanement
hors circuit lorsqu’on appuse sur la pédale
de frean ou d embrayage ou orsque la w
tesse du véhncule est tres nettement infe-
neure a la vitesse memonsde, par example
lorsque I on roule dans un rapport trop éleve
pOUr les rampes gravies

Pour reprendre la witesse memonsas aupa
ravant (AUFNY), i faut pousser vers la gau-
che jusqu'en butée le curseur A apres avorr
|ache la pédale de frein ou d’ embrayage ou
a la fin de la rampe grawe

Attention

La vitesse mémorisée ne doit étre re-

prise que lorsqu’elle n'est pas trop
élevée pour les conditions routiéres
présentes.

Le réqulateur de witesse est compléte-
ment mis hors circuit en poussant le cur
seur vers |a droste jusqu’en butée (AUS) ou
en coupant le contact d allumage



ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE
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UTILISATION

Pare-brise
Balayage aller-retour:

LiNIQUEMTeSnt JLSOL Sl X
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UTILISATION
CHAUFFAGE ET VENTILATION

Commandes

Leviers A et C — Répartition de l'air Levier D — Diffuseurs au pawillon dans  Sunvant [a posibon des lewvers, del airira
chaud ou de I"air frais le compartiment-passagers réchauffé ou non, sort de tous les diff

Levaer A A drone — les diffuseurs 1 et 2 sont A, droat clrmurwatece o aar fr i
vert: A gauche. augmentabon d ar fra { NMUSBUrs 5 peunsent er Iire =i
ar C 3 gauche - les diffuseurs 4 et Commande E — Soufflante S 'JI d e
luseurs au plancher o & COAMipET v Addut AT oot rialaklke e Treee wilaec e M atto wore haut — diffusesy s TermmeE

2 : - Nota o' anr peut étre réglé en hauteur i
Levier B — Puissance calonque . | i ik e b mble de la anlle d
4 I 2 1
) I. r | iers | i
PN, i r el | bl e [ fifii
ent § A1 i L
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UTILISATION

Dégivrage du pare-brise et des gla-
ces latérales

B Poussez ous les leviers complétement
a dronte

B Mettez la commande de soufflante E en
pOSIton 2

B Fermez la soufflante de I'échangeur de
chaleur supplémentaire®

Désembuage du pare-brise et des
glaces latérales

Si les glaces sont embudes lorsque |"arr est
rés humide, par exemple par temps de
phae, il sl recommande de procéder au
réglage indique o-dessous

B Poussez les lewers A, C et D compléte-
meni vers la drorte

B Poussez, ke cas échéant, le lever B vers
la drote, un peu dans la zone o ar chaud

B Mettez la commande de soufflanie £ en
posiion 2 ou 3

B Fermer kes dffuseurs 3

Chauffage plus rapide du véhicule

B Poussez les leviers A, B et D compléte-
ment vers la droite.

B Fousser le lewer C complétement vers
la gauche

B Ouvrer les diffuseurs 3

B Mettez la commande de soufflante E en
position 2

Chauffage normal du véhicule

Une fors que les glaces sont désembuées
et que la iempérature miéneure souhalés
st attente, dest recommandé de proceder
au réglage ndqué crr-dessous

B Poussez ke levier A vers la gauche

B Foussez le levier B jusqu’a la pussance
calonfique désirée

B Poussez le levier C vers la gauche

B Mettez la commande de soufflante E en
posmon 1

Ventilation

De |"air frans sort de tous les diffusewrs lors-
que le chautfage est mus hors Circust

Remarques

B La soufflante devrant toujours étre bran-
chée sur la wvitesse inféneure afin que le
chauffage et la ventilation foncuionnent par-
{aiternent

B Silon veul empécher gque de I'air exté-
rieur pollué pénétre a l'mténeur du vehicule,
Il faut deplacer le lewer A completement
vers la gauche et les leviers C et D comple-
tement vers la drote. En outre, les diffu
seurs 3 dowent étre fermés

B L efficacité du chauffage dépend de la
temperature du bowde de refrosckssement
— la puissance cafonhque mapomum odu
chauffage n'est donc obtenue que lorsque
le moteur a attesnt la température de fonc-
onmement.

B Tousles éléments de commande, 81 ex-
cepton de la commande de soufflante E,
peuvent étre réglés sur n'importe quelle
pOSMoN ntermedare

B Suwant la version du véhecuke, 'ar vicé
s echappe soil par des oules d évacualion
placées dans les portes avant, soit par une
sorte d ar sur les glaces latérales amere

Les owes placées dans les portes avant
s'ouvrent el se ferment a lade des cur-
seurs. (Saulf sur les vehicules avec ventila-
son par les glaces laterales arnere).

49



UTILISATION

[B25- 419

Echangeur de chaleur supplémen-
taire** pour le chauffage du com-
pariment-passagers

N A Naleur suppeementare se A cet effet, saisisser le cité gauche du
e 50uUs @ Dangquette amersa, LA Soul revélement el retrez-le en k et
flante est mese en route au moyen d ur Toumerz ensuile [a soupape — vour hgure de
jion Ioumant a 3 vitesses, place sur B CArOat
23U Jde bord — voir hgure de gauchne " g —
aLbld Slh 20 ol I I
chaleu ipape de Néchangt | ¢ e PEs
ur Ireé COMDHE i ! s aia fiante da
our POUW If } 50 echang de ¢ pey itlisee
31 pOSEr e reveleme s | COATHT titante entilatoe ut, a
&1 3 i el rrer | 0 e i My
L) e e |3 - Ie
A i M Clar D&




CHAUFFAGED'APPOINT D'AIR =

UTILISATION

La mise en marche ou I'amét du chauffage
d appoent 5 effectue au moyen du bouton
de commande {voir figure) Sur le tableau
de bord, ce bouton se trouve a droite prés
de la colonne de direction. || perme! dgae-
ment de régler i3 pussance calongue

Selon le modale de véhicule, Mar chaud son
des diffuseurs au plancher pour le compar-
ment-passagers etfou d un dffuseur ob-
turable place sous ke siege du conducteur
La répartiion de 'ar n'est pas réglable

rendant |a marche, le brideur peul étre
utise de maniere permanente. Lorsque le
moteur ast a I'amet et que ke contact d'alk-
limage est coupe (chaulfage stabonnare),
le chauffage s’ amréte aprés emaron 15 me-
nutes afin de ménager la battene

Le chauffage d”appoint est akmenté en car-
burant a partir du réservorr du véhacule, Sus
vant les conditions d utilsaton, i peut con
SOMIMEer jusqu™a un bire a Nheure: La puis-
sance calongque s'éleve a 7 BW emaron
(BOOO kealfh)

Positions du bouton de commande

) - Chauffage d’appoint a | amért

0 a 1- Chauffage lorsque le moteur est &
I"arrét

2 — Chauffage pendant la marche

2 8 3- Régulation de la puissance calor-
e

Chauffage lorsque le moteur est arrété
{contact d’allumage coupé)

Chauftage allume -

Enfoncez le bouton de commandea en po-
siion O et toumez-ke vers la drome en direc-
non 1 (k& témoen s allume). Le bouton se
redeve dés qu'on le lche

La pussance calonque désirée peut étre
regiée entre 2 et 3

Remarque

Sur les véhicules équipes d'en motewr de-
sel, ke chaulfage n'est efhcace quaprés 40
SECONJEs Srmarn

Chaullage arrété -

I.ﬂ rT".-I“Iltﬂl' 2 NN O AL !ZI{,III_ 10N {jt_'! LT

mande arréte automatguement ke chauf-
fage apres ermaron 15 minutes. Le 1émon
s etent

Arrét du chauffage avant la fin du fonc-
tionnement de la minuterie: 1oumes o
Douton vers la gauche jusqu a la pasmon O

Le témoin s étant, la minutene toume a
vide

H1
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UTILISATION

Chauffage en cours de route
Chauffage allume —

loumez e bouton de Eur‘mm_dﬁ a dnoste
21 mettez-le en positon 2 (ke 1émon dans
e bouton s alume)
La puissance calorique désirée peul élre
reghte entre Z2et3

Remarcgue

Sur les véhicules équipés d'un moteur die-
gel, le chauffage n"est efficace qu'aprés 40
SECONdes emanor

Chaufiage amété —

Tournez le bouton de commande vers la
gauche sgu’'a la posivon O (le témom
s grord)

Remarques

B Aprés 'ammét du brdleur, les soufflantes
conimuent él-! TR IT T T ﬂuElf_]'JHE IMSTANTDS O0r
assurer un refroidisserment plus rapde au
byl

B Pour ménager la battene, ke brdleur ne
doit pas &tre ulihsé plusieurs fois dg suite
comme chaultage statonnaire

B En hver, ahn de disposer de toute |a
capacité de la battene pour lancer le mo
teyr, ke brileur devrail &tre mis hors circuit
manueiement pendant qQue @ mangiens
fornchonne avani de lancoer le moteur

Entretien

Pendant la marche, ge a boue ou de @
neige peuvent cbstruer le twyau d'échap-
pement. Venhezr de temps a autre si ce
luyau n est pas bouche

B D'aprés la réglementation en wi-
gueur en République fédérale d"Alle-
magne, il faut respecter ce qui suit:

L"échangeur de chaleur du chauffage est
utlsable 10 ans. Apres écoulement de ce
laps de ternps, d doit 8tre remplacé par un
eéchangeur de chaleur d ongne dans un
ateler V A G L année de la premiére misa
en semvice est nchquee sur la plagquette du
fabncant de |"appareil pour ke controle de ce
LS O TEMDS.

L"ateler V_A_G doit alors poser |a plaguette
sur I'echangeur de chaleur avec la date du
resquipement




UTILISATION

sur les véhmu[eﬁ équipés d'un mo-
teur diesel, auffage ne s allur
WSS S --:--l.-: inche ou 51l 5 deint en
mirs. de fonctionnament. cela skani

a1 ar un uf d
ITormiaing <1 & i }'_-__ e F
1 I 1 i f
Dirar iseurs s al s 1 |
L= = g1l Y a une delec i
etle fielher VA | DLt

Dérangements
Sur les véhicules éqmpéﬁ d ur| maoteur
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UTILISATION
CHAUFFAGE D'APPOINT A L'EAU CHAUDE * (syncro)

Le chaullage d appxnt rechaulte le hqusde
{hi2 ”"'ffE] 1|'- EITHENE Chans be :":. nt cde Chal-
| Qe & { POt O |_§Lflr 238 re r.JI;_!II':.'_'.l_':‘ a1
-.C"f-.-'ll..-""'E' a lechangewr de chaleur du
hauflage normal el a | echangeur de cha-
eur supplémentaire® pour chauffer

COMpPariment-pass a0ers Le circuil Ge re

froschssement du moteur nest pas ré-
hautt@ La mese en marche ou | areél ans

que la présélechon du temps de minutene

5 effeciuent au moven dun appared de
ommutaton et d affichage se trouvant a

gauche sous le tableau oe bord A

A

'E £ -411

| =5 e ayrtiries ol | AEL s e y @ iy
;-'-frilwl - -:rlnrnul:"- -‘I:.;“;hau_.--:= e Le chaufiage est abmenté en carourant @ Commandes
normal et de la ventlation [utibsanon, vou partr du resenvoir du vefucule. Il peut con
nage 48) ) SOMIMer Jusqu’a e demilfe a | heure. La
puissance calongque s éleve a emairon
Le chauffage d'appoint peut étre uthsé 4.5 KW (4000 kcalh) B - Témon d’enregistrement de préséle
Comime Chausiage s1ab Onnare Ou pef :1 ¥l non de la minulerna
a marche du vehicule. bEn fonciion stabon-
nare, e chautfage marche 30 '1|.|’:.1I-:.-.‘- AL
maamum afin de ména ?E"' la battene. En
outre, Il s'amrete auton a'*.au..*..*rr'-L-‘ul Ors L = Alhichage
ju'une lempérature du hqusde de refrosd
erment de Bl *0 ast .n.r' nie

A — Touches de rg'wj.iaqf; de I"heure et de
I'heure de présélecton

C = Touches de présélaction de la manute-
re

= Heyra

- ; F — Chauffage mes/coupe
Lorsque i temperature du Mguede oe reino : )
dissement descend en dessous de 70 ©
e chautfage se remet en marche automa-
DguerTent

G — Témom de mise en marche



UTILISATION

Réglage de I'heure
B Enfoncez la touche de I'heure E et main-
lener-ia

B Mettez & 'heure & | aide des touches A

L'affichage reste wisible auss longtemps
que la wouche £ est enfoncée. S vous 15-
chez la touche, I"affichage s éteint ou, dans
le cas du réglage d une heure de présélec-
tion, 'heure de présélection reste encore
vishle pendamt 2 secondes.

Mise en marche ou arrét du chauffage

B Enappuyant ragedement sur latouche F,
le chauffage sera mas en marche ou armete.
Lorsque le chauffage est mis en marche, le
temeen G 8" sllume. Le chauftage ne peut se
metire én marche que s le lever de la
pussance calongue est pousse complele-
ment 4 droite. On &lablt ansi un contact
électrique

Présélection du début de chauffage
(chauffage statonnaire, contact o allu-
mage coupe)

A I'asde des touches C, on peut présélec
monner, dans la mite de 24 heures, 2
heures difiérentes de présélecton de ia
mnutene

B Enfoncez la touche. Dans I"athchage ap-
parait ke chiffre correspondant 1 ou 2 Le
temomn o engagement 5 allurme.

B Reéglez 'heure de présélection souhas-
1ée 3 'ade des touches A Aprés avor
lAché les touches C, 'affichage est encore
wisible pendant 20 secondes.

Le chauffage peul se metire en marche au
moment vouly, a8 condition que le lewer de
la puissance calonfique Soit pousse CoIm-
pletement a droite. En outre, la soufflanie
doit étre commutée enposiion 1, Enrason
de la consommanion du courant elevee, on
ne doil ubhser une vitesse plus éleves de la
souffiante que dans des cas exceptionnels,

Annulation de I'heure de présélection
B En appuyant rapndement sur la touche
de présélecton corraspondante C, Nheure
de présélecnon sera annulée. Le témaom

d’engagement et le chiffre correspondant
dans I'afichage s étegnent

Fusibles
Voir page 110

Remarques

B Aprés 'arrét du brileur, les soufflantes
conbinuent a tourner quelques nstants pour
assurer un refroidissement plus rapsde du
brileur

B Pour ménager la battene, le brlleur ne
doit pas étre uthse plusieurs fos de suite
comme chautfage statonnare

B Pendant la marche, de la boue ou de la
nesge pewuvent obstruer le tuyau d échap-
pement. Vénfiez de temps a autre si ce
tuyau n’est pas bouché

W D'aprés la ntation en wvi-
gueur en fédérale d'Alle-
magne, il faut tenir compte de ce qui
SUit:

L'échangeur de chaleur du chaulfage est
utlisable 10 ans. Apres écoulement de ce
laps de temps, i dod &lre remplace par un
échangeur de chaleur d’'ongine dans un
ateber VA G. L' année de la premeere mise
&n senace ast indiquée sur la plaquette du
fabncant de | apparei] pour le contrdle de ce
laps de temps

L'entrepnse V. AG doit alors poser la pla-
guette sur |'echangeur de chaleur avec la
date du rédquipement




UTILISATION
CLIMATISEUR

matiseur s2 rouve &n OEsSsOuUs au pa

O dans @ Catmne a1 Jans & CoOmparie-
nent-passagers. || fonctonne d apr
rincipe de I air circulant indépendamment
] yEIRmME 08 chaunaga et ge vanidat
nmal. L & &1 aspure par des gniles o as-
rwraton oo ] parhe amere du Sysiemms
De I'air refrosdi sort des diffuseurs en des
J LFL3 (TS f
Les commandes se trouvent sur le tableay
2 DOT0 WO '-_; e e QL THE )
chrmanseur ne (Onchio e lorsouse
nadeur Tourme 21 a8 smperat ""_"'.""'-‘I'.'I TE
= e ¥ ¢ (= - " a_m
péneure a +b *L emarc Commandes Diffuseurs d’air
LOorsque e chmatiseur est Dranche, nor A — Commande de soufflante La direction du flux des diffuseurs 1 peu
SEUEMENL 13 lemperalure, mais auss: | nu- bt o air act réolabila sur 4 vitessss arre modifiée. En oulre, les diffuseurs peu-
michites ol roehrrursienl dans I"!:-'. L. L LIS i il {45 = 1 % e o '."'I-"r-!":I"'.'"'.'li"':[_'lll"_l et
N .-.r-\.-r-.|-:..-| & Sins I.u'l' ami _-!:-;-" I-_JIE 3 - > B - Ewrlmﬂ."de I:h !'E'gl..llﬂtm [h . ::.__ll . il""'l-' 1lzsry - Fene T rour b |_I J .
rsque | humechie ae | ar extengune st température I jl T S i I.ru (e =
CWTE S RL | =¥ . | M= 1§
A 'ade de cette commande . la tempéra ) ;
" i A : m '_ . I"_ 0 | i AT LR S |_||.: '. _-.III ._._' [5 "y _:_ '
Le chmatisewr lonclionne mieux lorsque les  (ure peut &lre réglée a volonté i G s et icaes Lon her :’:n '
s e - " F o - e LS00 B LTS e o gl ICRCOAUE LAl WET S
JES 50 e CEpenCiar y
o : ; : Bouton towrmant vers [a droite — ar plus i aLche
bitacle a e21é fomomeni rechaufié par kes B I ettt 15
; . 2 frocd X &
O i 2 venicue 21ant a | amel ] LIS EL P nrent eire reges
sl recommands d ounr es PACES i T g . F’ Ion [ournmant wers la galichne — il LIS s
= r i = ol ar sy ' 1 & fdq i i .
wortes afin oua I ar chaud oussse s échat chaud | | ur le reglage, tourr fitfuse




UTILISATION

Indications de réglage
Refroidissement normal

B Branchez la commande de soufflante A
en posibon 1 ou 2

B Reéglez la température de "ar désrée a
'ade de la commande de regulaton de
temperature B

B Regler les dffuseurs d ar comme vous
e desrez
Refroidissement maximum

B Branchez la commande de soufflante A
en posiiion 4

B Toumez? la commande de reégulation de
température B complétement vers la droie

B Regler les diffuseurs d'ar comme vous
le desirez

Remarques
Flagques d’eau sous le véhicule

Lorsque les températures exténeures sont
élevdes et que I'humidité de I"arr est forte,
de 'eau de condensabon peut goutter de
I'évaporateur et former une flaque d eau
sous le vemcule. Ceci est normal et n'est
pas |'ndice d'un défaut d'étanchéné

Diminution de la charge utile

La charge utde diminue d'environ 40 kg &
cause du powds du cimatseur, le pods a
vide esl augmenle dautant — vor aussi

sCaracténshques lechmgues/Poidss, page
138

Défectuosités
Le climatiseur ne fonctionne pas . . .

B |l s peul que la température exténgure
soit nféneure & +5 *C. A une température
nféneure a +b °C, le chimatiseur sera de-
branche automatiguement.

B I se peut que le fusible soit grille. Vanhez
le fusible et remplacers-e le cas échaant. Le
fusde se trouve dans la boite A fusibles sur
I'emplacement No 12 —voirpage 111

o/



UTILISATION
TOIT COULISSANT

TOIT PANORAMIQUE =

= L
' m W

e -

It
-
Pour fermer — Abaissi gnée el
ez-a vers la droite butée,
AT, i arficre cE 0
15 3 rer |j|:-\5-. = id L

= o8 devempwllage (A au
efte de X tour environ vers
exemple avec une piece de

1 etant fenmea

mmmmm

B Replacez le toit en le fasant glhsser jus

Qe Jans s cr

L tent pa
gressnement 3l amére ou éire enleveé con

plétement

ramique peut etre soulewd pro SATHEras 2] Jsser-0 [omber

Jueique peuw dans e vermoukage

Attention

Il faut s"assurer que le toit soit bien
placé a I'avant dans les deux chamié-
res de retenue et verrouillé a I'arriére.

Le toit ne doit étre déverrouillé que
lorsque le véhicule est a 'arridt.

Pivotement
Toumnez
Abaissement

g miclette vers la diode
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PLAFONNIERS

UTILISATION

Plafonnier au-dessus du siége du
conducteur

Positions de la commande
plafonnier constarmmeant allumé

0 - etent

L - -.r*rlte-:[-‘. de porte, e plalonmer 5 allume
L& pa [ ‘onouvre la porte gu concuctewr
ou du passager avant

Eclairage de mar::hepied #

L éclpar ane ge manch rped s allume en ou
VI3 ’r-nmmmm ssante. |l s etent avec un
elard de quelgues secondes apres lerme-
lure de |a porie Coulssanits

Eclairage de table

Positons de la commande
II.-'r"!-. I anvanit - & "-'T“:'

Vers 'amére — éteint

BI5-37%

k
Lampes de lecture #*

Les lampes de lecture peuvent 2ire alluy
-'”-!-H.-':'E Ou elemntes al Eire (enlens

Posiions de la commande
Toumez [a bague vers la droite - allume
Toumez ka bague vers la gauche — étent

La lampe de lecture amere droite est allu-
mee constamment lorsgue 3 porte couls-
sante est ouverte. Elle s éeint avec la po
sition «étents aprés fermeture de fa porte
coulssante enméme temps que |'éclarage
.fl!:' Larcet |[!.{.:£.-:|_ .t SENURN Jnexs un H"‘..]'-.'.I ""II"‘
welaues secondes

Plafonnier devant le siége du pas-
sager avant ¥

Comimande
- el
Allrme

Posibons de la
En haut
En bas

Eclairages de coffre

Les eclarages de coffre s allument lorsgue

& hayon ast ouvert

Liars 1.. ‘onquitte levetucule, | faudram veiller
.'!I [ 3 e '.\_IJ-\.I-! fl' I SOient 1" rI|' |:l..-.
ue & ‘r]l“"rlL. e 506l pas decharngee en cas
a e -i_-l:.-l sation :]".:ll..l! Wgbe
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UTILISATION
PARE-SOLEIL

CENDRIERS

ALLUME-CIGARE/
PRISE DE COURANT 3

(B25-377

- R — — —

Les pare-solesl peuvent etre extraits de leur
SuDDOor lateral et etré rabatius vors bes por

es

Au dos du pare-soleil du passager avant est

posé un miror de courtose® avec dcla
rage

Branchement de | eclarage — déplacez le
CLUMsELr yvars 8 t;.‘-p.u:lw

Lorsque ke pare-soleil est releve, |'eclarage
au miroer s étent automatquement

Nota

En quittant le vehcule il faudrat veller a ce
que | eclarage soit eteint, de maniere a ne
Das .’:If:r“h._':rr;f-r la battene du fat d une m

mobdisation prolonges

Cendrier dans le tableau de bord

Dépose
soulevez ke cendner d'un cdité par "aréte du
COUVERCIE ouver! &t sorer-io

Repose
enfoncer le cendner avec couvercle fermeé
dans son emplacement sur le tableau de

bord

Cendrier dans le compartiment-
passagers

Déponse
ouvrez le cendner, poussez-le vers ke bas et
sOrter-le

Repose

remetier e cendner en place d abord en
haut pus enfoncez-le a fond

Sur les véehicules avec sieges indmduels
Dépose du cendner

souleve? le cendner d uncOlé par aréte du
Couvercke ouverl el sortez-le

Reposze du cendner

i!"fl:l-""':' By ls c:r:ﬁri* T I‘I..'i.'!': .'.'Il.,]'u'l"'T_..”? L
couverche ferme

L' allume-cigare st mis en crcuit en en-
foncant |'embout

Lorsque la sprrabe chauffante est mcandes-
cente, 'embout revient en amera — relirgz
el utihsez mmedaternent |"allume-cigare

La prise de courant peul &lre utilisée pour
LY r'!lhar'ru:--mg:'m: O Toul autne atCess0me
glecingue ayani une puissance absorbée
meaomale de 100 watts. Mas lorsque e
moteur est al’amet, labattene se decharge

Attention

Lallume-cigare et la prise de courant
fonctionnent méme lorsque la clé de
contact est retirée.

C’est pourquoi il ne faudrait
dans le véhicule.




VIDE-POCHES

RIDEAUX ==

UTILISATION
TABLE 3

VIGe-Doches a battant
lable sont dotés d'umne clié supple
mentare — vor également page 7

Pour ouvnir le battant de boile a gants, com
pimie? les deun Iouches

Sur les véhicules équipés d une banquette
amere couchette, les ndeaux se trouvent
sous [a banquette amére. lis somt fiwés avec
es pressions sur les glaces du comparti-
ment-passagers. Un autre ndeau peut étre
fxé demére les sibges avant

olr es vehicules aves sieaes
dans le

FeCRniCL e
Comparmmien-Dassaders on

une lable escamolable sur le coté

LFEe Wirs 8 Raut nors e

2
La table peut étre I
s

0N SUDpDoT et rabattud (Woer Tgure)

doit étre en position escamotée
dant la marche. i



b

UTILISATION
BACHE 3 (Pick-up)

RIDELLES (Pick-up)

GALERIE PORTE-BAGAGES

La partie avant de la bache don &tre comec-
tement fcée demnbre la cabine

est le cas lorsque |"étner ncorpore a la
ache se trouve dans la goulbere a | amere
de la cane et qu'il est bien vissé a droate
et 4 gauche a | armalure

(
L

Si la bache et les arceaux ont eté deposes,

| faut veiller lorsqu’on les repose a ce que
le joint en mousse sot parfaitement colle
dans la gouttére. Remplacez le jont le cas
achéant

EFE-019

Pour rabatire les ndelles, eioignez ia pos
gnée de fermeture de la ndelle usqu'a ca
que la cheville de sécunte se souleve Ou
trou de verrouilage, pus rabatiez la pognee
VETrs 2 Das

Sur les véhicules avec cables de sup-
port de ridelle arriére, la ridelle une fois
rabattue peut supporter une charge
maximum de 150 kg.

Si N'on doit utilser une galene porte-paga-
ges, il faut tenir comple de ce qui sull

B Nutlser que des galenes porte-baga-
Qes prenant appue dans le reph du pawiion

B Répartissez unforméement la charge. Ne
dépasser pas la charge autonsee sur le
pavillon et le posds 1otal autonseé du vehs-
cule. Vor page 138

B Pour transporter des obyets lourds ou
encombrants sur e pavillon du véhicule,
faut tenw comple du fail que les quaktes
roubéres sont modiées par un deplace-
ment du centre de gravite Ou par une paus
grande surface de pnse auvent. Le style de
condunne et la vitesse dovent etre adapliés
en Consequence



LES 1500 PREMIERS KILOMETRES — ET ENSUITE

CONDUITE

Pendant les premeéres heures de fonction-
nément, le moteur subit des fnctions iNter-
nes plus elevées que plus tard, lorsque
loutes les peces mobiles sont rodées

Dans quelle mesure le rodage s opére dans
de bonnes conditions, cela dépend essen-
tedernent du style de conduite au cours des
1500 premiers klométres,

Jusqu'a 1000 kilométres
respectez la régle suvante:

B N accélérez pas pleins gaz

B Ne pas & une vitesse supé-
rieure aux Ja de la vitesse maxi

B Evitez les régimes élevés dans tous
les rapports

De 1000 a 1500 kilométres,

il est possible d’augmenter peu & peu I'al-
lure jusaqu’a la wiesse mao ou jusqu’au ré-
QIME M SUtonse

Aprés le rodage,

i faut passer sur les véhicules avec
compte-tours le rapport mmédiatement
supénewr au plus tard aprés avoir atteint Ia
zone d'aerte rouge.

Les régimes max autonsés en permanence
sont:

surles motewrs dessence  5400/min eny

sur les moteurs desel 4600 /min env,
sur les moteurs
turbo chesel 4800/ mun eny

Dans des crconstances exceptonneles.
lors d'un dépassement par exemple, il est
parmis de passer bnévement dans la zone
hachuréee ou quadrliée du cadran du

compte-tours — voir également page 41

Des regmes trop élevés sont régulés auto-
matigueament

Indications a respecter avant et
apres le rodage:

B Ne poussez jamais un moteur froid aux
régmes Slavés — m au ralenti, e en prise

Toutes les ndications sur les vitesses et les
regumes ne sont valables que pour le mo

leur & température de

B Ne rouler pas 3 des régumes nutlement
SIeVies — engager plus 107 le rapport supé-
neur permet d économser du carburant et
de dvmanuer 2 PvVeaL Sonore.

B Neconduisez pas a un régme trop faible
— rétrogradez quand le moleur ne toume
plus régubérement

Pendant le rodage, vous devnez renoncer
51 possible a 'utlisaton d'une remorque

B Des pneus neufs dovent eux aussi étre
¢rodéss, car au début, ils n"ont pas encore
une adhérence optmale. Il corment d'en
tersr compte en roulant avec prudence
pendant les 100 premeers klométres

B Les gamitures de frein neuves domvent
étre rodées et ne possédent donc pas en-
core au début le coefficient de fnction op-
timal. Pour compenser cela, il faut — pen-
dant les 200 premeers klométres ervaron -
exercer une pression plus forte sur la pé-
dale Cette indicabon est également valable
en cas de remplacement des gamitures de
Tresn
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CONDUITE
CONDUITE SURE

La sireté de fonctionnement do oo
vehscule est la condition d'une conduse

=LHE

Vermey? oonc Bes
chaque depart

B éclairage et clignotants

B efficacité des freins

B niveau de carburant

B réglage des rétroviseurs

B propreté des glaces. des verres de
phares et des cabochons

De plus, il es1 cornseillé de contrdler & mites
vailes réguber:

W état et pression de gonflage des
pnaus — pages 99-101_ 137
B niveau de I'huile-moteur

|'.r|-r'-‘:: sumsanis avant

page 8/

| & niveau d hule devrait etre vernhe chague
fons que | rlesn G carburant, thus
les jours dans des conditions d'utilisa-
tion difficiles ou en cas de fortes solli-
citations du moteur.

B niveau du liguide de refroidisse-
ment — page 97

B niveau du liquide de frein - page 94
B niveau du liquide de lave-glace -
page 9/

B état des raclettes d'essuie-glace

page 48

i Jt ¥

En oulre, & respect de la pencdicile du
Cernvice Entreten VA G = notamment

OIS QU U de fremn — est r"'-';.| emen

d'une grande imporance pour la sureté de
fonchonnement — pages 83, 94

La conduite siire depend auss largement
du comportement ndraduel et du style de
COMNaLNe

Pousr plus de surelé, vous devners

B Mettre les ceintures de sécurité —
ménmer_;vilh—mﬂnhawadépart
- panga 1.

Dans la plupar des pays, |l existe dans tous
¢s cas une obligabon leégale de porer es
cenures

B Veiller 3 ce que tous les passagers
— y comprix ceux des places amere —
mettent correctement les ceintures de
sécurité — page 13

Des passagers non sangkes mettent en
danger en cas d acodent non seulement
leur personne, arms aussi celle du conduc
teur

W Régler les appuie-téte selon la taille
du corps.

Le bord supéneur de I'appuie-téle doit se
rouver a a hautew des Yeux

B Veiller 4 ce que |'utilisation des
pédales ne soit pas entravée par de
quelconques objets - paae 75

B Mettre en place les bagages correc-
tement:

dans le coffre 4 bagages — page /4
sur la galerie porte-bagages — page 0
B Ne pas conduire lorsgue vous étes
fatigué.

Faites une pause au plus lard apres deus
hewres de route

B Ne jamais conduire lorsque volre
condition physique n'est pas optimale.
Non seulement la consomimaton d alcool,
mais auss! de drogues et de nombreux
méckcaments peut diminuer considéra-
blement les réactions

B Adapter toujours la vitesse aux con-
ditions de circulation et a I'état de la
route.

Avant toul sur chaussée ghssante, il ne faut
jamais oubler que la stabiné du vehicule et
la puissance de frenage — egalement sur
les véhicules avec transmission intégrale -
sont imitées par le coefficent d"adhérence
des pneus. Surchaussée hurmide, les roues
avant peuven! flotier a vitesse trop elevee
(aguaplanage) Le vericule perd ains ses
qualites directonneties

Vous trouverez de plus amples informations
sur la sécunté dans les dvers chapitres oe
la présente Nobce d' Linksanon




CONDUITE ECONOMIQUE ET NON POLLUANTE

CONDUITE

La consommanon de carburant, 3 poliubon
ans que 'usure du motewr. des frens et
g5 pneus dependen! oe différents fac-
feLrs

Ceux, domt! Nnmportance est essenpelle.
sonl recenses dans le présent chapitre

Le style personnel de conduite o
mune oans une karge mesure le fonchionne
ment econamgue de la vordure ans: que le
développement de gaz d'échappernent ef
de brias

n Hiurp-asfaiumnuﬂarlunmuur&
I"arret

A lamér, la moniée en température du
mateur st Ires ongue. Lisure et émission
de supslances poluantes sori cepenacant
particulerement devées pendant cette
phase de réchauflage. Démarrez donc im-
mécbaterment aprds le lancement en éwvlant
fes regemes eleves du motewr

B Eviter les accélérations a pleins gaz
Une acceléranon ben dosée contribue 3
imenuer Non seuiement a consommation

o carburant de facon consdérable, mas
egalement la polluton a1 |'usure

:hﬂepasmﬁimﬁdasrégirmséh-

La consormmation opiimale et les nusan
ces les plus fables somt obtenues & bas
régeme avec le rapport le plus éleveé posss
ble Condunsez auss souvent et auss long-

femps que possible dans le rapport le plus
eleve

En 2e, par exemple, I3 consommation de
carburant est pius du double de celle ob
[SFLE Ve i ranport masarmum, La reduc-
non du ridgene du motewr pemmet semulls-
nément de dmnuer ke nveau sonore de
celu-ci. Cest pourguoe d faudrait condure
AUSSI Souvent el ausss IoNGemps Que Dos-
sible avec e rapport maxETum

W Ne rétrograder que lorsque le mo-
teur ne tourne plus régulierement

Avec le rapport le plus éleve, on peut en-
core condure et accélérer normalement
sur route plate entre 40 et 60 km/h selon
le rapporn de démulupbcaton de la boite

B Ne pas avoir recours autant gue
possible a la vitesse maximum

L augmentabon de la consormmaton de
carburant, des gaz d échappement et des
bruits du véhacule est proportionnelement
supeneure a wiesses dlevees. Si la witesse
maxrmale quil es! possible o antendre
n sl utilsee Qu aux roes Quarts emaron, Ia
consommanon  dirmmuwe  approxemaive-
ment de moe, L expenence prouve que ia
perte de lemps ereqisinée alkwrs n' est gue
tras faibie

B Conduire autant possible
hirmatamplmam e

Des acceldrations et des frenages muliles
se Iradsent par une consommahon de
carburant el des nusances dlevides

| ﬁ{rﬁturl_unmrpandam les arréts
de circulation

Les conditions individuelles d'utilisa-
thon se répercutent naturellement auss sur
la consommanon de carburant

Les tacteurs cr-aprés attectent par exemple
la consommanon

B Lafone densité de crculaton, parnculie-
rement dans les grandes villes avec leurs
multples feux de sgnalsanon,

B les parcours fréquents sur de courtes
distances, avant toul le pore a porte avec
touows de nouveaux départs, ke moteur
devant &tre porté a chaque fos a la tem-
pérature de fonchonnement,

B les parcours effectués en liles dans les
rapports inféneurs, c’est-a-cire en roulant
& des régimes relatvermnent éeveés par rap-
port aux distances parcourues

On dewrail par conséquent essayer d éviler
de tedes conditions dubiisation en pré-
vayant 3 I'avance un iinérave adéqual
Ben entendy, la consommabon de carbu
rant gepend egalement de facteurs sur
lesgueds le conducteur n'a pas d' mfluence
Il st normal, par exemple, que la consom-
mahion augmente en hiver ou dans des con
dinons difficiles (mauvais tat des routes.
frachon o une e ane )

WL,
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CONDUITE

Les conditions techniques

pour que le vehicule soit économe en car-
burant et efficent, || les posséde dija a sa
sorie d'usme. La pollution a fait I'obet
d'une attenbon partcubsre ahn qu elle
reste [a plus fable possible. Or, pour garan-
ir au mieux Iutiisaton et ke maintien de ces
oropndies s ponts suvants dovent etre
respectes

B Les véhicules avec catalyseur ne
doivent étre ravitaillés qu’avec du car-
burant sans plomb.

B Par respect pour |'environnement,
les véhicules sans catalyseur aussi ne
devraient étre ravitaillés si possible
qu’avec de I'essence sans plomb.

B Les travaux d’entretien prévus doi-
vent étre précisément réalisés comme
indiqué dans le Plan d’Entretien — voir
page 83.

L ‘assistance reguliere fourrve par les con-
cessions VA G garaniit non seulement le
fonchonnermen] Darmanant mays guss 3
rentabiité, la fasble pollunon et la grande
ongevité du vehcule

B Contrdler la pression de gonflage
des pneus tous les 15 jours.

Une pression Irop fable fat augmenter [a
resistance au rowlement Or, o s'enswit un
accrosssement non seulement de a2 con
sormmmanon de carburant mars ausst de
Fusure des pneus. fands que e compore-
ment du vehicule se dégrade

B Ne pas transporter de charges inu-
tiles dans le coffre a bagages

C'est précsément en wie, & ol des acce-
lératons sont fréquemment nécessares,
que le pods du vehecule a une miluence
consigérable sur la consommanon de car-
burant De facon générale, on peut dire
gu'une charge de 100 kg fait augmenter la

consommation Jdemaon 1 kre aux
100 kem

B Dévisser les harge imma-
diatement aprés leur utilisation

Particulérerment a wilesses dlevées. ['aug-
rmentaton de la résstance de | aw fal croilre
II;'.I CONSOMuTIANN

B Ne mettre en marche les consom-
mateurs électriques qu’en cas de né-
cessité réelle.

Le foncronnement du dégnrage de glace
amire, de phares supplementares of
d une soufflante d ar chaud necessite Une
puissance considerable. La solhcitabon ac-
crue de [alfernateur provoque une aixg-

mentaton oe 3 consommabon de carbu
rant. Ansi, par exernple, le degnrage de la
glace armnare provoque unNe Consommanon
supplémentare o emaron un hire en o
heures

MW Controler réguliérement la consom-
mation de carburant.

La consormmanon dewviait éire contrilee
lors de chaque ravitallerment. Ceci permed
de découvrr suffisamment 100 sur le vare
cule des défauts g sont la cause d une
plus grande consommaton

B Contrbler le niveau d'huile 4 chaque
ravitaillernent

La consommanon d'hule dépend en
grande partie de la charge et du régime du
moteur. Suvant le style de conduite, |a con-

sommation peut atteindre jusqu’a 1.5 litre
aux 1.000 km

Il est normal que la consommanon d hude
d'un moteur neuf n'atteigne sa valeur la
plus basse qu’apres un certam klometrage
C’est pourqu la consommahon ne peut
étre évaluée qu'aprés une distance d en
viron BO0O km

Cec est auss valable pour la consomma-
tnon de carburant et le rendement du mo-
teur



CONDUITE AVEC REMORQUE

T
CONDUITE

Vootre véhicule est concu principalement
pour le transport des personnes, des ba-
gages et des marchandises, mais il peut
aussi étre uthsé pour la tracton d'une re-
morgue lorsquil est éguipé en consé-
guence sur le plan technique

Lors de la trachon d'une remorgque non
seulemeant ke wehicule est plus fortement
solCité, mais auss le conducteur

Cest pouguor o faut sinctement tenir
comple des ncdhcanons sur ke fonctonne—
ment et |a conduite données aux pages
suvantes

Conditions techniques

Sivotre véhicule a é1é équipé al'usine d'un
dispositf d'anelage, il est dé@ pourvu de
lout ce gui st nécessare sur ke plan tech-
ruque et légal. En Républque fédérale d" Al
lemagne, la bome 54 g encore libre du
disposinf d"attelage ne doit étre utilisée que
pour fare fonctonner un feu amére de
browdlard sur la remorque. Tout autre con-
sommateur elecingue supplémentaire (par
exemple réfngérateur de caravane el pla-
fonrwer) ne peut étre alimenté que par une
seconde pnse e courant,

En cas de montage ulténeur d'un dispositif
d'attelage, vewlez tenir compte des ponts
Suvants

B Le dispositf d attelage est une pece de
sécunté. Clest pourquos d ne faul utikser
qu un dispositif mis au pont et homologué
pour volre véhicule. Il est recommandé
d'utiiser des disposmifs faisant parte du
programme d’accessowes V.AG étant
donné quiils sont identiques A ceux posés
a |'usine. Pour ces dispositfs, la notce de
montage a été rédigée conformément 3
nos directives.

B La pnse de courant du dispositif d"atte-
lage doit étre raccordée au réseau de bord
du véhicule tracteur conformément aux
nstructions. Le cas échéant, ceci s'apph-
que également a la borne 54 g de la pnse
de courant

B Etant donné que le systéme de refroe-
dissemnant est renforce lorsque le dspositil
d attelage a été pose a lusine, on devrai
procéder de méme lors d'un mon k-
térieur. Sinon, lorsque le moteur est forte-
ment solicite (montagne, lempératures
exténeures elevées, pouds tracté dlevé), on
nsgue une surchauffe du systéme de refroi-
dissement

Sur certanes versions de véhicules, il est
possible gu’un systéme de refroidissement
renforceé soil déya posé départ usine, en
que ke véhcule ait été vré sans dispositif
d attelage. Les atehers V.A G sont au cou-
rant des détads.

B Les atehers V A G sont au courant des
détads relatifs a la pose comecte du dispo-
sif d'attelage et au renforcement du sys-
terme de refrosdissement. Cest pourguo la
pose devrail étre effectutes dans un de ces
alehers

Fonctionnement

B Lorsque les retromseurs de séne ne per-
mettent plus d'observer la arculation der-
nere la remorgue, des rétrovseurs exié-
neurs supplémentares sont nécessaires
Ces deux rélrowiseurs exténews domvent
etre fés sur des bras articulés et régiés de

maniere gu'une visidité suffisante vers I'ar-
riéfe soit garanbe a Tout instant

B Grace a des amortisseurs et des res-
sons hélicodaux renforcas sur le train ar-
nere, les mouvemnents de tangage entre le
viehicule tracteur et la remorgue ont &1
réduits. Dans la mesure ol votre véhicule
n'a pas éé equipe a l'using de ces amox-
tisseurs ef ressorts hébcodaux, d est pos-
sible, dans de nombreux cas, de les faire
poser ulteneurement par les atehers V.A G

B Les mouvemnents de langage et de lacet
peuvent auss étre réduits grace a des sta-
biisateurs qui sont disponibles, dans ia plu-
part des pays euwropeens, aupres des ate-
lers V.A.G qui en assurent la pose

67

‘_—



= = o

CONDUITE

B Les pods raclos aulonses — voir page
141 — ne dowent en aucun cas elre depas-
cog

B Dans le cas de conduie en montagne
avec une remorgue, d faut terr comple du
fait que les pouds tractés menbonnes dans
les aCaraciénsnques techniquess ne sont
valables que pour des rampes jusqu'a 10
ou 12%. S le pods de Pattelage n'attent
pas le maamum mtc}nﬁe LNe rampe d'un
DOUTCENTANE augmenté en conseguence
peut 8tre grave

B Les pods tractés mdigqués ne sont
valables que pour des altitudes jusqu’a
1000 m au-dessus du nveau de la mer
Etanl donné que la pussance du moleur
dimsnue lorsque "albtude augmente par
suite de la densité décrossante de 'ar et
que I"apude en cdte diminue de ce fait, il
faut radure le pods de attelage de 109%
par tranche de 1000 m supplémentare

B Utihsez le plus possible e pods en fleche
masumum autonse du tmon de la remorgue
sur ka3 boule ' attelage — vour page 141 —,
mas ne le gépassez pas

B En tenant compte des pods tracies et
des poids en fieche autonsés, des objels
lourds dorent Blré poses le plus prés pos-
sible de l'essieu bors du chargement de la
remorque. En outre, il faut 8" assurer que les
obels ne peuvent pas se deplacer

W Conrdlez la presson de gonflage des
pneus sur le véhicule tracteur el sur ia re-
MOngue

W L& réglage des phares devrat 8tre vénhé
et, le cas échéant, recthie avant de prendre
la route. la remorgue elan! accoupkee

Conduite
Afin d’obtenir un comportement rouler op-

tmal de lattelage, d faudrail respecter les
pOINTS SUNVANIs.

B Dans la mesure du possible, ne condu-
sez pas avec un vehicule tracteur wde et
une remorgue chargée Sicela est cepen-
darnt nécessaire, d ne faudrant rouler que
lentement en raison de la mauvase repar-
nton du poids

B | faut constamment respecter les dis-
posibons légales en wguew dans certans
pays et concernant les poids tractes et la
wtesse maa. Cest ans que, par exemple,
en Répubhque fédérale d Allemagne, la w-
1esse maa aulonsée pour la rachon d une
remorgue est de 80 km/h

Pour des raisons de sécunté on ne dewvrait
pas rouler 3 une plus grande witesse —
méme dans les pays autonsan! des wtesses
plus éévies

B Pour des rasons de sécunté, il ne fau-
drat pas rouler & plus de BO im/h, Cette
recommandation vaul egalement pour les
pays dans lesquels des vitesses plus éle-
vées sont autonsaées

B Frenez 3 temps. En cas de tracton
d’une remorque avec frem a inere, Com-
mencez & fremer d abord avec douceur,
pus freinez de facon soutenue. DOn évile
ansi des dcoups de freinage provenant
d'un blocage des roues de la remorgue
Rétrograder a temps avant les descentes
afin d'utliser le moteur comme fremn-mio-
ter

B Lapussance derefroihssement du ven-
ulateur de radiateur ne peut &lre augmen-
1ée en retrogradant car le regme du venie
lateur est indépendant de celu du motewr
C'est pourguoi Il ne faudrat pas réwro
grader. méme en cas de conduite avec
remorque, tant gue le moteur permet de
gravii UnNe rampe 5ans Giminution Impor-
tante de la wiesse




CONDUITE

Remarques générales

B Pendant le rodage. on devrart renoncer,
% possibie, a | unhsaton d une remorque.

B En cas d'utksanon fréquente d'une re-
morque, | est recommande de fare effec-
e des travaux d'entretien sur le vécule
méme entre les Senices prévus

B Les indicabons de poids tracie et de
posds en fléche se trouvant sur la plaquene
du disposiit d’attelage sont seulerment des
valeurs de contrdle du dispositf  Les va-
leurs propres au vehicule, gur peuvent &re
inféneures a ces chiffres, se rouven! dans
les papsers du vehicule ou dans la présente
Nooce d Utksaton

B Par sute du dispostt d'attelage, le
pxds a wide du vehecule tracteur est aug-
menté s bien gue la charge utie dimenoe
d autant.

Dans cenans pays (p. ex. en Réepubbgue
fedérale d’Allermagne), es dispositons le-
gales sunvantes sont en plus apphcables

B Un émom lumineux special place dans
e champwsuel du conducteur doit mdsguer
le fonctonnement des clignatants de la re-
MOrgue

B La valewr maamum de poids en fliéche
— \OHr égailﬂmem page 141 — doit étre in-
diquée a 'amére du véhicule lracteur au
moyen d un autocollant ben wisible

B La pose d'un dispositd d attelage doit
elre agréde par un senace de contrdle of-
howel — p ex le Serace des Mines — purs
Nscnte suf lacare gnse par le senace com-
pétent.

B Lawiesse mad aulonseée pour la trachon
d’une remorque est de 80 kmy/h

B Les dmanches el les jours fénés légaux,
la crculabon est nterdite aux vehicules -
matnculés cComme Camions en cas de trac-
Bon d une remorgue

B 5 le pods total autorsé de 'attelage
excede 3.5 1, il faut poser et utikser un

tachygraphe — vorr egalement page 42
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CONDUITE AVEC LA TRANSMISSION INTEGRALE *

1 |

Le concept de propulsion 1 — Transmission avant el 2 — Arbre & cardans

g : . ' . VISCO-COupbaur 3 = Transmssion armere
AT ST THENT U Ll FSTTHESSIONS INLECOT o

enchables radimonneies, la ransms- Ce concept de propulsion extraordinare fail Le wihicule peut également 8tre équipé
inégrake est constamment en état  du Volkswagen Transporter/Caravelle syn-  d'un dispositf antiblocage (ABS)¥
Fengrénement sur ke Transporter/Cara cro un vehucule router polywalent et perfor
velle syncro. Seule 'imponance delatrans-  mantqus afait ses preuves aussisurlaglace Pour de plus amples détals, vorr pages 26
sion de la force aux roues avant e1 ar el la neige et en dehors des routes habituel- et 37

R en IoNcChion des Desoms les

e rép: ; r |r11[; : ':_ :‘h :ﬂ‘-’”' "= Vous trouverez d'autres détails dans les
LN O LPLCH LIS | i | &=t L E '-e'.l\_ I';—\. = : :.'L-' i_-\'-_i I.I 2 mmm
raubkque sans usure (visco-couplaur), Lex PRpe RS m ABS soient trés l'ﬂ'-l::t
el sl Al ces, le style de conduite doit toujours
-.I ; .:_I.ll IC..I. ; . :_‘._.I,”' :.: ; |H.Ir.1 IIl: sy m ‘rhtﬂ_hm“
:..r'- ..,I-.‘:. | : '..-. | '.-.I 'Ir aa ..... l:" h.:] I1_ :J.. .'1 aux “h circulation. E"_
I r 2 32 Trachon possiie 2N Cas o m“rmm meéme
i le dispositif antiblocage ABS ne
pas aller au-dela des limites la
m La sécurité offerte par ce
dnitpuiﬁuriprm

[wk]
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CONDUITE

Avantages de la transmission
integrale

Le concept de propulsion particulier du
Volkswagen  Transporter/Caravelle
ﬂh:m Se repercute puﬂtnmmnt sur
aux véhicules a dmn:p:uu motrices:

La propulsion

La transmission mtégrale permanente aug-
mente la force de propulsion. Ceci se re-
marque avaniageusement sur route en-
nesgee ou verglacée, lors du démarrage et
sur parcours dithciles en montagne,

La condute dans ces condibons est auss:
moins nsquee avec le Volkswagen Trans-
porter/Caravelle syncro. on n'a pas besoin
de passer «avec élans sur les obstacles des
rampes verglacées par crante de rester
bloqué, mas on peul condure lentement,
s améter el redémarrer

L accélération

Erant donné que les forces motrnices de
qualre roues au beu de deux sont transmus-
sides au sol, le patnage des roues est
réduit consdérablement. Ce qui amélione le
coethcent d’ adhérence entre les pneus et
la chaussée et donc les réserves d'accélé-
rabon sur chaussée ghssanie.

Le comportement routier

Le coethcent d’adhérence entre les quatre
pneus et la chaussée — surtoul sur chaus-
see glissante — est capial pour le compor-
tement router

Sur les wéhecules avec deux roues motnces,
cés demiéres peuvent pabner en cas de
rop forie accélératon sur chaussée gis-
sante. Ceci nuil énormément & ['aghé-
rence

Grace a la répartition des forces motnces,
suUr quatre roues au beu de deux, la résis-
tance a la denve augmente sur le Volkswa-
gen Transponer/Caravelle syncro. Le véhy-
cule a une meailleure tenue de cap

L’utilisation de pneus d"hiver
Grace 4 la transmission mtégrale, le Volks-
wagen  Transporter/Caravelle syncro

présente en hiver de bonnes aptitudes rou-
neres meme avec les pneus de séne. Ce-
pendant, i est recommandeé d'utdser des
pneus d hwver ou lous 1Temps sur les quatre
roues pour ameliorer encore le franchesse-
meanl des virages et le fresnage

Méme pour des parcours tout terramn, la
traction peut étre considérablement ame-
koree par des pneus d'hver

Des indications supplémentaires sur "utih-
sation de pneus d'hiver igurent 4 la page
102

L'utilisation de chaines antidéra-
pantes

Les chaines anbdérapantes amékorent non
seulenent la propulsion lorsgue les routes
sont enneigees, mais egalement le frek
nage. C'est pourquoi il faut les utikser
meme sur les wihscules 3 transmession n-
tégrale lorsque la conduite avec celles-ci est
obhigatowe. Vous trouverez d autres indica-
tons sur l'utilisation des chaines antdéra-
pantes a la page 102.

La eommande

Comparée aux transmissions intégrales tra-
dittonnelles, le conducteur ne dodt rien en-
clencher ou désenclencher sur la transmis-
sion du Volkswagen Transporter/Caravelle
syncro. La répartition de la force de propul-
SI0N au train avant et au irain amére s effec:
lue automatiquement el de manere opl-
male, en fonchon de I'état présent de la
chaussée. C'est ansi qu'une fausse ma-
nceunvre est exclue el que e conducteur
peut s& concentrer plenement sur la circu-
lation

Seuls ies blocages de différenne®® dovent
etre enclenchés manuellement dans des
conditons bien particuliéres d'utlsation
De plus amples détails sont donnés aux
delux pages suvanies.
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CONDUITE

Conduite sur route séche

Il ne faut pas enclencher les hlncages
l:I-E dlﬂﬂ‘rﬁﬂ]&l"‘ lls n'apportent au

Conduite sur chaussée mouillée et
glissante

(wace a la :r;-,ltr:”. - .-:-,' !H]E!g_ll..:'-.'. i3 pLRS

cance du moteur est ben ransmise. meme
SLEF Lf vetament relat -.l|1!I'|| RS
Sur chaussée mouillée

Tat 4~;-"'|r'..3r'1 onE CoOrmie Ou W23 [# LN~
méme sur ke Transporner/Caravelle syncro

vent glisser (aguapia

zque 13 wiesse est rop eesvee

| o+ blocages de différentiel* ne dovent
pas gtre enclenchas

A la e 295
mrx-."‘t* 2s con ant les
il ezr

Sur chaussee glissante
le différentiel du train arriere re dor e

bloqué que pour le démarrage ou a viti
peu eevee. Le blocage a nie

medatement desern blo-
cage du differentiel de train avant ne
Lo pas gire enclenche

I aire ans

sty e

A la pane 29 frouven] des remangues
nOrmanies CEmany s DO A0 e
|I.‘ f ||||i

Le style de conduite doit étre cons-
tamment adapté a |I'état de la chaus-
sée et aux conditions de la circula-
tion. La sécurité accrue offerte par ce
véhicule ne doit pas vous amener a
prendre des risques.




CONDUITE

Conduite tout terrain

Avant d'effectuer un premer parcours sur
un terran difficle, | est recommandé
d étudier le comporiement du véhcule sur
route et sur un terrain facile. Pour condure
en toute sécunté en toul terramn, les régles
sumyanies sont mporiantes

B Méme en loul lerrain, altachez [ouours
les centures de secunté

B Changer de witesse au bon moment
epargne e moteur et empéche le vehicule
de s'enhser

B Ne conduisez jamais en fasant patnes
'embrayage, cela enlramnerat une usure
rapecie

B Plus un terran est accxdenté et cre-
vasse, plus il taut reduire sa wiesse. Tenez
compie de la garde au soll

B Neé franchisser pas les petis takus ou les
rampes a vilesse trop élevée Ceci peut
entrasner des sauts du vehicule qui empe-
cheraent d'éwter un obstacle apparaissant
soudain, Cela peut en outre endomimager
le vehacule

B Descender les rampes dans ke méme
rapport que celus que vous avez utiisé powr
1E5 granr.

Retrograde? a temps pour exploiter le frem-
moleur — ne débrayers pas

B Les 1alus, les rampes et autres pentes
ne dowvent éire franchss, & la montée
comme a la descente, qu'd angle droit,
¢ est-a-dre dans la hgne de pente

B S pour des raisons majeures, une
rampe doit étre grave de bais et que le
vihicule a alors tendance 3 capoter, met-
tez-vous immédiaternent dans la hgne de
pente.

B Vénhez la profondeur de |'eau avant de
traverser un endroit recouvert d'eau — la
hauteur de gué autorisée ne doit pas
étre dépassée (voir Caractinstiques tech
nicques)

B Aprés des parcours dans 'eau ou
dans la boue, ce qui suit est imporant.

- Péserﬁm‘r{:hez les blocages de differen-
te

- Nettoyez le compariment-moteur et le
soubassement du véhecule du forl encras-
sement ahn que le fonchonnement de tou-
tes les peces mobiles, electnques ou elec-
tronigues soit garant

— Netioyez les pneus el les roues de la
grosse saleté et vénhez si les pneus ne
présentent aucun endommagement ef si

des corps étrangers n'y ont pas pénétré

- Nettoyez les chgnotanis, le systéme
d eclarage et les plagues dimmaincula-
thon

- Fates sécher les gaminures de frem en
gardant le pied appuye sur la pedale de frem
pendant une courte distance. On peut ains:
aviter gue les frems trent d'un cOté ou que
l'effet de freinage soit retarde

- Apres s parcours dans une hauteur
d'eau importante, | e50 necessare e
retrer la jauge d'hude et de wirher 51 des
perles d' eau sont wsibles sur i3 jauge ou S
e neveau d hule 3 monté. Dans ce cas, il
taudrast wdanger 'huile sans retard

B Aprec des parcours dans la boue, 1o
fresns du vehicule dovent étre venhes et -
5 Is s0Nt encrasses — neltoyes (retrez les
tambours de frem ke cas echéant). On évite
amns Jes avanes el une usure premaiunes
does fnoins

B 5. lors de conduite en tout terrain, e
vehucule s'est enfoncé ou posé sur un ob-
stacke, il faut vénher que I'ensemble chas-
SIS-SUSDenSon, les condultes de ren af ke
carter d’huile ne présentent aucun endom-

magement.
Nota

Pour prévenir un endommagement du sou-
bassement, le véhecule est equipe d'un ca-
dre de protection devant e tran avant, de
patns de protecthon pour |'arbre 3 cardans
et d'un cadre de protechon pour le moteur
el la boite de witesses
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Remarque concernant les véhicu-
les avec blocage(s) de différentiel

Avant d execuler des Pl CLOLE S CithiCies &
I Tera3an (0. ex. Do iME  2AL. NEH
rAaMmpes Wes INGINeEs e51 necon

mande d enclencher le{s) bliocage(s) o

Clapet pour préchauffage d'air
d’admission

Tenir compte de ce qui suit:
Remplacement des jantes/des pneus

Sur le | ransporterfle Caravelle syncro

juatre roues gosrent [ouours o |a meme

- rll”l'” - e ro .lnf'\'":ll' . ;__-..l:l. rig :.':.u"
amples détails, vor page |
Controle de puissance

_'-'I"I::: orter/Caravele syncro doit fain
et 4’ une mesure sur un banc d' essan Jde

el 108 AUl QeDoser | afone a Cantans

Banc d'essai de freinage

s d un contrdée de renage, Dar exXemmpee

I Bs SeRAGES ou Conirose iechmgue

Les bincanes de différentel ne donvent pa



RAVITAILLEMENT

FONCTIONNEMENT

L ayutage de remplissage du réservor est
placeé sur ke cité droit du véhscule

La clé A est utlisable t le bouchon a
carburant verrouillable® — vor page 7.

(Sur les véhicules avec transmussion Inlé-
grale, il exaste une clé spéciale)

Le réservorr a une capacié d'emviron 60
ktres {synoro: 70 hitres).

Farre le plein sans problémes dépend es-
sentellement du manement commect du
pestolel distnibuteur

B Introduisez e pstolet auss profondé-
ment que possdle dans I'autage de rem-
plssage du réservor e1 ne le mettez pas de
Diaus.

Sur les véhicules avec catalyseur monté 4
Fusme, il faul noter que |'ajutage de rem-
phssage est plus étroi et gu'd st mantendy
ferme par un volet A ressort placé en des-
sous de l'autage. Les pstolets distribu-
teurs de carburant sans plomb sont équi-
pés d'un twbe de remplissage plus mince
qu pousse le clapet lorsquon fait le plen
De ce fait, on est sir de fare le plein ure-
quement avec du carburant sans plomb

B Ne chosissez pas un débat trop fort -
sinon le carburant mousse, ce gui peul pro-
voquer "amét automatgue et prématuré du
pistolet

Nota: protection de I'environnement
Dés que le pistolet distnbuteur autormat-
que, mame conformément aux directnves,
s'arréte, le réservorr & carhurant est plemn.
il ne faul pas continuer alors & faire le plein,
car on remplt 'espace de dilatation prévu
dans le réservor — le carburant pourrait
deborder en cas d échauffernent
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FONCTIONNEMENT
CARBURANT

Moteurs a essence
Véhicules avec catalyseur
Moteurs ainjection de 64, 68 et 70 kW

Essence ordinaire sans plomb indice
g‘_i:mtana minimum requis RON') de

Pour los vahecules equipés d un caralyseur
1 ne faut uieser Que e [ 8sSsence Sans
PO,

L ubhksabon o carburant au pomb &8 oes
FEPErCUSSIONS extrémement negalives sur
le foncnonnement du systeme d’épuraton
des gaz d echappement, étant donne gue
e plomb se dépose dans le catalyseur

Lin seul ravialiernent avec de l'essence au
plomby suffl a deminuer lefficacite du cala-
WSELIT

Méme s 'on fail enswie a nouveau le phain
avec de 'essence sans plomb, |'efficacite
primutive du catalyseur n est plus |amas en-
perement relabhe

Sur lns vohcules avec sonde lambdad), la
composition du melange en soutinra ega-
larment

I Reseprch Octans Number, mesure oy pou-
v antidéionant de essence

4] Lambda = rapport aiffcarburant

3} Norme adtée par 'Instmut allemand de nor-
i Saion

Veéhicules sans catalyseur

Moteurs a carburateur de 44, 54 et
57 kW

Essence ordinaire =ans plomb ou au
plomt indice d’octane minimum requis
RON') de 91

Afin de protéger Nemaronnement, on ne
devrar utdser autant Que possible que du
carburant sans plomib

Sivous ne rouvez? pas d essence ordinare
ayant un pouvar anbdetonant suffisant,
vous dever utiser gu supercarburant (aud
plomb ou sans plomb) ou en melanger dans
une proportion suffisante

Moteur a injection de 82 kW
Supercarburant sans plomb oo
ot

indice d'octane minimum
RON') de 98.

Afin de protéger Nemwonnement, on ne
devrat utdser autant gue possible que du
carburant sans plomb

Nota:

Le carburant sans plomb doal &tre conforme

a norme DIN3) 51607 et le carburant au
plomb a la norme DIN 51600

On ne devrait uhliser que de 'essence de
qualité contenant des additis — vor egale
mert «Additfs a 'essences

requis

Additifs a l'essence

La qualté du carburant a des effets decsils
sur le foncuonnement, la pussance et la
longéwvité du moteur. Sur ce plan, les ad-
ditifs mélangés au carburant sont particubé-
rement importants. C'est pourguol il est
conselld de ne fare le plen gu'avec de
Fm&ﬁmﬂﬂmdmﬂ

Si I'on ne dspose pas de carburant de ce
genre ou Sibke moteur fain 'obget de pertur-
banons telles que dificultés de démarrage,
calage au ralent, 3-Coups et perie de puis-
sance, les additfs nécessares dovent étre
maangos a l'essence lors du ravitasllement
du véhicule. Ces additfs empéchent un
éventuel gnrage du carburateur a des tem-
pératures comprnses entre 0° et 15 °C en
wiron; ils exercent une achon anlicomosve,
nettoient le crcuit d aimentation el pré-
viennent la formaton de dépdts dans le
maoteur

Des additifs testés pour les moteurs Volks-
wagen sont disponibles auprés des atelers
V.A G en Alemagne fédérale et dans de
nombreux pays d exporiaton. Les agenis
V A G connaissen! également leurs condr-
tons d utihsabon et savent comment miler-
venr lorsque des dépdts se sont diéja for-




Moteurs diesel

Garole d'apres la norme DIN 51601,
m de cétane minimum requis CNY)

Fonctionnement en hiver

En cas d'utiisabon de gazole d'é1é par des
lempératures exténeures nféneures 30 °C,
des troubles de fonctionnement peuvent
apparaire du fan de la trop grande wiscosité

du carburant par sute de la coagulation de
la paraffine

Cest pourquos, en Répubbgue fédérale
d’Alemagne il exste, pour la saison frssde,
un garole o hver resistant au froid qun, sur
vant la margue du carburant, assure un
foncthonnement fiable jusqu’a des tempé-
ratures compnses entreg =15 °C et =22 °C
Ermaron

Dans les pays avec d'autres conditions ch-
mabgues sont proposés des garzoles guw
ont pour la plupar! un aulre comportement
thermque. Les atebers V.AG et les sta-
LONS-SEVICE des Pays CONCEMmes vous ren-
sesgnercnt sur leur situabon nabtonale en
manere de gazole

1} Catan Number degré o nllammabdité du ga
P
-

Réchauffage du filtre

Le vehucle est équpé d'un systéme de
réchauffage du filtre grace auquel, avec
ulhsation de gazole dhwer résistant au
froid jusgu'a — 15 °C, ke fonctionnement du
systeme d’ amentabion est assuré usqu'a
-25 “C. Un mélange avec de |'essence
n’'esl donc plus nécessare dans ces con-
aincns

Si, ades températures miéneures 3-25°C,
le carburant est toutefois devenu s épais
que le moteur ne pan plus, il suffit de mettre
quelgue temps le véhcule dans un local
chaffe.

Il ne faut pas mélanger d"additifs (produts
antifigeants et produsts similares) au ga-
ole

FONCTIONNEMENT

¥
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FONCTIONNEMENT

Indications concernant le cas d'un
ravitaillement avec carburant er-
rone.

Supercarburant au lieu d'essence
ordinaire

Les moteurs a essence ondnaire peuvent
également foncbonner sans probleme au
supercarburant. Mais il ne faut cependant
pas 5 attendre 4 une réducthon notable de

la consommaton Ou a3 une augmentation
sensible de la pussance

Essence ordinaire au lieu de supercar-
burant.

En cas d'urgence, los moteurs lonchon-
nant au supercarburant peuvent également
itre alimentés avec de |'essence orcinasre,
I'indice d’octane ne doit toutefois pas étre
nféneur 3 91 RON. Le véhicule ne doit
cependant rouler qu’a des régimes moyens
et a faible solbatation dumoteur. Une forte
sollicitation du moteur par pleins gaz
ou en montant 4 des régimes élevés
pourrait entrainer des avaries. Fatos &
nouveau e plen avec du supercarburant
ayant un indice d'oclane de 95 ou de 98
RON dés que possible.

Supercarburant de 95 RON de 95 RON
au lieu de supercarburant de 98 RON

Les moteurs concus pour lonchonner au
supercarburant de 98 RON peuvent encas
d’urgence lonctonner au supercarourant
da 95 RON. Il faut toutefois adapter son
siyle de conduite au faible powvorr antide-
1onant de ce carburant - voir paragraphe
précedent

Essence au plomb au lieu d'essence
sans plomb

Pour les véhicules avec catalyseur, on ne
doit pas uthiser d'essence au plomb parce
que le fonconnement du systéme d épu-
rabon des gaz d'échappement serail con-
sidérablement compromis — voir égale-
ment page /6.

Le systéme g almentabon doit etre wdange
an tenan! comple des prescrpions sur la
protechon de 'emwonnerment — de prefée-
rence par un atelier VA G

Essence au lieu de gazole

De I'essence ordinaire au plomb ou sans
plomb (e1, en cas d urgence, du supercar-
burant de 95 RON maxi) peut tre mélan
gée au gazole usqu’a une concentraton
o ernaron 309

S armvail que vous ayez aouté par emeur
rop d'essence ou meme de supercarbu
rant de 98 RON, le motewr ne doil pas
tourner ahn d ewter des avanes

Le systéme datmentation doit étre w
dangé, pLis réapprovsionné en gazole — de
préférence dans un ateber VA G - en res
pectant les drectives sur [a profechon de
"ermironnemeant, jusqu a ce que la concen-
fration baisse en dessous de 30%

Gazole au heu d'essence

Les molewrs a4 essence ne dowvent pas
fonctionner avec du gazole

Le systéme d abmentation dot Etre neftoye
an lenant complte des prescrphons sur i3
protection de Femaronnement — de préfe-
rence dans un ateler VA G
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FONCTIONNEMENT

Des soins réguliers et appropriés con-
tribuent au maintien de la valeur du
véhicule.

En outre, ils peuvent étre aussi |'une
des conditions pour le maintien de vos
droits a la garantie en cas d endom-
magement éventuel de la peinture
ainsi que de la carrosserie du fait de la
COMOSIon.

Vous trouveraz les produals nécessaires au-
prés de voire ateher V. A G Veuldler vous
COnfOrmer aux mstruchons -'l.-.'_]:l!n.-l-!'l'l LN
l'emballage

La medieure protection conire les nuisan-
ces de 'emaronnement est de laver sou
vent voire vehicule et d" apphauer un produt
de protection — parmiculierement en hiver
Le dessous du véhicule devrait également
érre lavé 4 fond au moins dés que 'on ne
repand plus de sel sur les routes

Lorsque ke vehicule est lave dans une sta-
non de lavage automatgue, Il n'y a nen de
special & observer, outre les précautions
habitueles Il est toutefos recommandé de
rabattre les rélroviseurs exténeurs

Hlus e sel de déneigement, o poussane
de la route, les poussres mdustneles, les
nsectes et ks fientes des oiseaux restent
collés sur le vehicule, plus leur action des-
tructnce est préjudiciable a celu-ci

Aprés un nettoyvage du compartiment de
charge, kes chameres de la pore coulis-
sante ou des ndelles dowvent le cas échéant
etre de nouveau graissées

Sivous lavez vous-méme votre véhcule. ne
dngez pas le jet d'eau directement sur le
cyhndre de lermeture - sinon il pourrait ge-
ler en hiver

I n'est pas toujours possible d'enlever au
lavage les taches de goudron, les poussie-
res industinedles, les traces d'huile, les n-
sectes, etc. Etant donné qu'a 1a longue ils
altaquent la peinture, s devraient étre en-
leves le plus wite possible avec un produit
BPOIoPNé

Dans un souc de respect de lNemaronne-
ment, ke vehicule ne devral éire lavé que
dans des endrous prévus & ceteffet oudans
des stanons de lavage automangues. Dans
certanes régions, ke lavage du véhicule en
dehors de ces mstallahons peut méme dire
mnierct

Lustrage

Le lusirage est indspensable unguement
quand la peinture est temie et que Nemplo
du produit de protecton ne suffit plus & lui
rendre ke lustre voulu. Lorsgue le produit de
lustrage: ne contient pas o' éément protec-
leur, la peinture dot Elre enswite traifée a
la cire:

Protection

Un trastement de protection devrail 8ire
apphgue le plus souvent possible, en uth
sant semplement une CiIrg appropnée ou
ENCOorg un proaut e protechicn Dour Car-
rossenes, On dwie ains que la saleté ne
s mcruste dans la couche supéneure de la
panture et que kes poussiéres industnelles,
la resine des arbres ou les fientes d oseaux
ne detenonent la peinture.

Les pieces de tole et de matiére plasti-
que peintes de couleur mate ne dowen:
pas etre traitees avec des produits de lus
trage
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FONCTIONNEMENT

Retouches de peinture

Les petils dommages de peanture, tels que
les eraflures, les égratgnures ou les eciats
enlevés par les jets de peres dovent étre
mmmédiaterment retouches a la penture
{cartouche Volkswagen ou bombe aérosol)
avant que de la roulle ne se forme

Si la rowlle a déd commence a se former,
efie dont ftre érmnée soigneusement. Pas-
S8z @nsune & cet endrod une couche de
fond anbcomosve, puis une couche de ver-
nis |l va de so gue les atebers V A G effec-
tuent également ces ravau

Le numéro de pemture d ongine se trouve
sur la plaquette d identihcation du vetecule
{vorr page 146)

Glaces

Ne retirez la neige et la giace des miroers el
des glaces qu’ avec une raclette en maberne
ptaspque. Afn d’éviter la formanon de rayu-
res provoguéss par la salete, | faudran seu-
lement pousser le gratiosr et non lu fare
fare des mouvements de va-et-vient.

Les restes de caoutchouc, d'hule, de
graisse ou ge sihcone peuvent 8ire netioyes
avec un produt de nettoyage des glaces ou
un dégrassant de sheones

Les glaces devraien! &re également net-
1oyées de Iinténewr a miervalles régubers.

N’ utiksez pas la peau de chamos destinée
aux surfaces pentes pour essuyer ks gla-
ces, car les depdts de produit de lustrage
pourraent comprometire la visdnline,

Adin gue les fils chauffants du dégivrage
de glace arriére ne sowni pas endomma-
gés, ne collez pas d’énguette de l'inleneur
sur les hiks chauffants

Joints des portes, du hayon et des
glaces

Les pants en caoulchouc donvent resler
souples et en bon &1at. d est consenllé de les
endure kEgérement de lemps a autre d' un
produst d'entretien des caoulchoucs. Vous
éviterez ansi qu'ils ne gélent en hiver

Nettoyage et entretien des
guidages du toit coulissant

Afin que ke 1o coulissant®k fonctonne tou-
yours de mansre mmpeccable, il est recom-
mandé de nettoyer de temps en lemps es
raills de gudage, au moins une fois par an,
et de les endusrre ensute de lubnhant aux
sihcones en bombe agrosol

Nettoyage des piéces en plastique

Les péces exiéneures en plastque sont
lawies normalement el celles gui som a
I"'mténeur sont nettoyées avec un chifion
humide . Sicela ne 5" avere pas suffisant, les
pieces en mabére plastque et le simidcusr
ne dovent &tre rainés qu’avec des produts
d entreten ef de netioyaoe spéciaux sans
solvants pour matiere plasbigque.

Nettoyage des garnitures en tissu

Les gamilures des sieges et les garmitures
ressemblant au ssu domvent 8tre traitées
avec des produls de nettoyage Speciaux
ou une mousse séche et une brosse douce




FONCTIONNEMENT

Nettoyage et entretien du cuir
naturel

Pour un nettoyage normal des couronnes
de volant en cuir, des gamitures de sibges
en cur, g1c., il suffit d'unliser un chiffon
humide

Pour un netioyage plus poussé, le meeux
est d'utliser une eponge humectés d une
solution tidde de lessive pour lainages dé
i |

Nhumcifiez pas trop le cusr afin que de
I'eau ne s introduise pas dans es points de
Coulure

Essuyer el séchez ensuite avec un chiffon
OOLDX

S nécessare, on peul auss traiter le cuar
avec un produt d'entreten du cur vendu
dans le commerce. N'utdiser en aucun cas
oes produns de neltoyage ou des bombes
aerosol contenant des solvants — lacouche
de tenture pourrait étre endommagee

Protection des piéces chromeées
On enléve les taches et les dépdts avec un
produil de nettoyage des chromes. Afin
d’empécher la comosion a plus long terme,
il est possible de passer un produnt de pro-
tection des chromes, Mas d faut vesler ce
pendant @ ce que les peces chromées
soent unformement et complétament re
couvertes de produit de protection

Nettoyage des ceintures de sécu-
rité

Gardez les ceintures propres! Frooo e
sangles fortement encrassees, 'enmoule
ment de la centure automanque peut eire
entrave

Lejs centures encrassees donvent! e la
VEES uniquement avec une solution savon-
NEUSE ADUCEe sans les deposer du vehecule

Avant de s enmuler les ceintures auioma-
tques dowent &tre complétemeant séches

Roues en acier

Les jantes et les empoliveurs de roue dowvent
2tre laves avec son lors du lavage pénod:-
que du véhicule. On évile ains le dépdt
provoque par | usure des garmitures de frein
el e sel d' epandage ans) que |'encrasse-
ment des roues. Les traces recalcitrantes
dues a | usure des garnitures peuvent B
élmmnées a I aide d un nettoyant pour pous-
sieres industnelles. |l faut remédier aux
avanes ala penture avant que la roudle n'an
e temps dé se former

Roues en alliage léger

Afn que les roues en alkage léger conser
vent leur aspect décoratif pendant long-
temps, | st necessare de es entrelan
reguberemerl

Il faut surmout laver a fond les depdIs pro-
vogques par e sel d epandage et Nusure des
garniures de fren, sinon I'alliage léger sera
atlague. Apres le lavage, Il faudrat traiter
les roses avec un produll nettoyant sans
acde pour roues en alliage leger. Tous les
troes moes enveron, ¥ esl necessarre d'en-
dure a fond les roues avec une crré dure
Des produits de lustrage pour la pesnture ou
d autres produnts polissants ne donent pas
Etre employes.

i la pelicule de penture de protection est
endommagés par des pets de perre, par
exemple, | faut reméder le plus wie pos-
sible a cette avane a la peinture
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FONCTIONNEMENT

Nettoyage et protection du
compartiment-moteur

Attention

Avant de travailler dans le comparti-
ment-moteur, il faut impérativement
tenir o ﬂﬁmm
ala page '

Une bonne protection anthcorros:on est
parbculérement importante en hiver sivous
roulez souvent sur des routes salées. Pour
cette ranson, lN'ensembile du compartiment-
moteur devrat étre netioyé a fond et rané
a la cire avant et aprés la sason frosde ahn
que le sel ne pusse continuer a agir

Les atebers VA G disposent des produts
de netioyage et de protechon recomman-
dés par |'usne el sont equipeés des nstal
[ations necessamres.

Un lavage du moteur ne doit étre effec-
tué que lorsque le contact d'allumage
est coupé.

Protection du soubassement
Le soubassemen! du vehicule est parbcu-

herement protégé contre les agents chimi-
qQues &l mécanigues

Etant donné cependant que, par suite de
I"utilisaton du vehucule sur route, la couche
protectnce peut étre abimee, il 851 recom-
mandé de vénher la couche protectnce du
soubassement du vehcule et du chassis a
intervalles délermmeés — de préférence
avant 'hwver et au prntemps — et de retou-
cher la couche s neécessare

Les atebers V. A G deposent de produits 2
vaponses avec les egupements necessar-
res el connaissent les prescnipbons d'utii-
sation. Nous conseillons en conséquence
de lare effectuer 10us les travaux de retou-
ches ou les mesures de protechon supplé-
minharea contre la comosion par un ateher
W

Remargue concermnant les véhicules
avec catalyseur

En raison des températures alevees qui se
produssent lors de la postcombustion des
gaz d échappement, i ne faut pas appliquer
de produt de protecton du soubassement
sur le catalyseur

Protection des corps creux

Tous les corps creux du véhecule meanaceés
par la cormoson onl recu une protection
durabile a |'using qui ne requeer ni contrile
m traitement ulténeur. 51, en présence de
lempératures exténeures alewias, un peu
de cre s echappe des corps creux, elle
peut étre chrmenée avec une raclette en
matere plastigue et du white-spint — veiller
alors a respecler les consgnes de sécunté
et de protection de I'emaronnement.



ENTRETIEN

FONCTIONNEMENT

Etant donné que le véhicule est pourvu
dune techrnique modermne ne nécessitant
que peu d'entreten, seul un nombre peu
important d’ opérations est nécessaire pour
mamntenr la sécunté routiere, les gualités
d'économie et la sireté de fonclionne-
ment

Le haut niveau gualitatit de la production et
le choo de maténaux de haute qualité ont
égalerment rendu inutile une maintenance
speciale des la tn du rodage. Le Serice
Entretien de Base V A G doit. uniquement
dans le cas des véhicules équipés d'un
moteur diesel, étre effectué apres les 1000
premeers klometres.

Le Serace Entreten olent par les atebers
V.AG pent largement compte du kilomé
trage annuel de chacun et contrnbue amns:
a maintenir les codts au niveau le plus bas

Le Service Entretien V.A.G 231 niéces-
sare tous les 12 mois ou tous les
30.000 km, selon la premiére éventualté

St un klométrage des 15000 km (moteurs
a essence) ou de 7 500 km (moteurs die-
cel) est atteint avant 'échéance de 12
mos e Service Entretien Intermédiaire
V.A_G doit &tre effectué. Voir également la
page 88 et le Plan d’ Entrehen

Le Plan d’Entreben indiqgue également
guets ravaux sonl nécessamres lors dos Ser
vices entreten V. A G et Entretien Intermé-
diare VA.G

En cas dutilisation dans des condi-
tions tres severes, par exemple par des
lempéralures extrémement basses, dans
des régons rés pousskreuses, sur des
chantiers de construchon, etc., quelgues
travaux d entretien devraent 8tre effectués
entre les ntervalles indqués,

Ceci est valable avant tout pour:

B |3 wdange de | huile-moteur

B le nettoyage ou le remplacement de la
cartouche du hiltre a ar

B i3 purge d eau ou le remplacement du
filtre 8 carburant sur le moteur diesel

B le grassage des chameéres de la porte
coulssante et de la porte de double cabine,
ages ndelles, du battant de soute et du
hayon.

Les travaux d'entretion devraient &tre effec-
ues par un ateher VA G, car ils requérent
des connassances techmques, des équepe-
ments d ateber et des outds spéciaux De
plus, ces ravaux dovent étre exéculés
d aprés nos directves

La preuve de lexécubon du Servce Entre-
nen par un ateler VA G peul auss: étre
I'une des conditions du recours éventuel 3
la garanhe

De plus, c'est une atteinte mutde 5 Nenv-
ronnement car, en moaiant le réglage au
carburatew, de lmyection ou de INallumage.
BS vaieurs J armission se dégrade.rw.aggr
aflews, fa consommabon de carburant
augrmente.

L ebrmmation d'hude et de hquide de fren
usages, de hqude de refroidisserment en-
crasse, de battenes défeclueuses ou de
pneus uses, elc. do éfre effectuée confor
mément 4 la légeslanon sur la protection de
I"ermaronnement

'r—
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FONCTIONNEMENT

COMPARTIMENT-MOTEUR

CAPOT-MOTEUR

Le capot-moteur se rouve dans e ColiTe a
bagages. Il peut élre ouvert en tournant les
leux verrous vers la gauche

Sur le Pick-up, le capot-moteur est pla

extéreur ot 3 | armiere du veheculn

Attention

En cas de travaux dans le comparti-
ment-moteur, une prudence particu-
ligre s'impose.

W Arréter le moteur, retirer la clé de
contact.

W Serrer le frein & main a fond.

B Mettre le levier des vitesses au
point mort ou le levier sélec-
B Laisser refroidir le moteur.

Tant que le moteur est 4 sa tempé-
rature de fonctionnement:

B Lorsqu'on fait |'appoint de liquides.
il faut veiller 4 ne les confondre en au-
cun cas, sinon il en résulterait de gra-
ves défauts de fonctionnement.




HUILE-MOTEUR

FONCTIONNEMENT

Viscosité et spécification

Le remplissage départ usine est eflectue
avec de | huwle-moteur multgrade de qua
ité avec laguelle on peut condure toute
I"année — a Nexcephon des 2ones a chmat
extrémemeant frosd

E1ant donné gu’une hulle-moteur de bonne
aualité est la conditon sne qua non d'un
tonctionnement sans défallance et d une
grande longéwté du moteur, 4 ne faut utih
ser, pour fare I'appoint ou la widange
d'hue, qu'une hule-moleur de qualite
Les specificabons indiquées a celle page
dovent hgurer sur le wdon, ndmduelle
ment ou avec d autres spechcatons.

Ces hules peuvent également étre mélan-
gées entre elles lorsqu “‘on fa 'appont

Il cormaent de chosr e degré de viscosité
de 'huile en fonction des figures. Sila tem-
pérature exténeure dépasse bnévement les
gammes indiquées, 'hude n'a pas besoin
d’ére wdangée

Remarque importante

Les hudes de moteur connaissent bien sur
auss: des évolutons constantes Clesl
pourquon les indicatons de cette MNotice
dlUuksanon ne  peuvent correspondre
gqu a la déhrebion technique valable au
moment de la mese sous presse

Les concessions V.A.G sont toupours te
nues au courant des modiicabons par
M'usine. C'est la raison pour aguelle il st
consedlle de fare effectuer la wdange
d hule par une concession V & G

Moteurs a essence

A = Huiles multigrades, specihcaton VW

501 01
— Huiles multigrades de marque, spéci-

hcaton API-5F ou SG1Y)

B - Hules superlubrifiantes, spéchcanon
VW 500 00

C — Huiles monogrades de marque, spe-
cification API-5F ou SG1)

"} Ces hudes ne dowent ére ubhsées que lors-
QLG ree CeSEose Pas o Puske-rmdEoir Foemeec-
Gy

I (825 -581

A - Hules multigrades, spécihcanon VW
505 00
(appropiées sans  restnchons
tous les motews desel)

- Hulles multigrades de marque, spec-
hcation API-CD (sur les moteurs turbo
chesel, nuthser qu en cas d urgence
pour faire I appoint)

— Hulles muligrades, spécificabon VW
205 O (saul powr les motewrs turbo
mhesel)

B - Hules superubnfiantes, specihcabon
YW 500 00 (saul pour les moteurs
turbo diesel)

C - Hules monogrades de margue, spé-
oficaton APLCD (sur les moteurs
turbo diesel, n‘utihser qu'en cas d ur-
gence pour fare |"appont)

pour
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FONCTIONNEMENT

Propriétés des huiles

Les huiles multigrades répondant a la

norme VW 501 01 zont des huwles bon

marché aux propnétés suvanies

- Possilité d'utksation toute I"année dans
les zones & climat tlempénd

— Excellent pouvoir nettoyant.

- Pouvaorr lubrfiant assuré quels que sowent
la température el I'état de charge du
o Teur

— Grande résistance au waillissement

Les huiles superlubrifiantes conformes
a la norme VW 500 00 ofrent en plus los
avantages suwvants.

- possituiné d unhsaton toute Nannde &
presque toutes les temperalures exte-
neures habituelles,

- dminution des pertes de puissance du
molewr par frotterment,

— capacité de départ a frond optimale —
meme a tres basse tempéeature

En rason de leur gamme de viscosité lim-
122, les huiles ne sont en
general pas uthsables toute I'annéde_Surles
moleurs a essence et turbo diesel, ces hui-
les ne devraient &tre ublisdes qu'en cas
d'urgence - voir page précédente. Pour le
moteur desel (sauf le twrbo diesel), cette
huille peut s averer appropriée en cas de
blométrage annuel élevé et en consd
quence de wdanges d hule fréguentes

En cas d'utiisabon d'hules monogrades
SAE 10 W ou d'huales multigrades SAE 5
W-20 ou SAE 5 W-30, vous devez éater de
fare tourner le moteur constamment 3 ré-
gime eleve el de le soumettre en perma-
nence a de fortes solicitations.

Cetle restnchon ne vaut pas dans e cas des
huiles superlubrifiantes.



HUILE-MOTEUR

FONCTIONNEMENT

Vénfication du niveau d huile

23t normnal gue ke moteur consomime ok
fele La consommation d huile peut 2-
ber pusaqu a 1.5 1P1000) km

Le nveau d’husle-moteur doit par conse
gquent étre vénfd réguliérement de préfé-
rence lorsqu on tait ke plen de carburard

En cas de conditions d’utilisation diffi-
cd&smdafmi&ssuﬂlcrtatmsdumﬁ

teur, il devrait toutefois étre vérifié
tous le jours avant le départ.

Lajauge o1 'ajutage de remphssage d huile
sOM accessibles par la rappe d entreben
placee dernere [a plague minéralogique 3
| _'I' ":r [:

L emplacement oe
chque sur |a hgure

A jauge d husle est o

Le contrdle du nveau d'huile ou 'appomt
d huse-moltewr s0n! lacikiles lorsgue |a
rappe d entretien ast mantenue ouverte
A cel effet, le bouchon de fermeture de
I ajutage de remphssage d'hule peul étre
conce entre la trappe el la carmossene, la
trappe d’ F‘.T"FF'[-I'.I'I atant :'.’:r'.'n;:rh:-temer.? oL
vere.

Lors ae i3 masure du mveau d ks, B ve-
hicule doet &tre place sur un plan honzontal
Apris avor amété le moteur, attendez quel-
ques mirites ahn gue IN'hule puisse refom-
ber dans e carer

Hetrez alors la jauge, essuyer-la avec un
chifflon propre et enfoncer-la usqu’en bu
1ée, Retrez-la ensuite et vénfiez le nveau

e nveau d'hule doit se trouver entre les

delnx reperes

La diftérence de gquantité entre le repere
maximum et ke repére mimmum est de 1.0
hitre sur 1owus les motewurs

S e moleur dot &tre soumis a des solbc
tations parbculérement élevées, comme
par exempie |'até pour de Iongs parcours
sur autoroute, en cas de traction d'une re
IMICOFCUE Ol s O passane Je COIS &0 mon
tagne, le nveau dhuile dort &tre mamtenu
e plus pres possible du repére meaa

Appoint d’huile-moteur

Dewissez le bouchon de I'ajutage de rem-
plssade d nule et ez | ambout retraciable
jusquen butée

Faites I"appoint o hule

Attention

Pendant |I'appoint, I'huile ne doit pas
entrer en contact avec des
ﬁdnﬂudumr-w

Enfoncez A nouveau Uembout rétractable et
revissez a fond le bouchon

Venhez le nveau d'huile a |"ade de la jauge.

Le repére maxi ne doit pas étre dé-
passé.

Dans ke cas contrare, de 'hude peut &tre
aspirée par |'ntermédiare de I'adrathon du
caner-moleur 1 panverr dans | atmo
sphere par le systeme d' échappement, Sur
ies veucules avec catalyseur, Thule peut
briler dans le catalyseur el I"'endommager

Fermer avec précaution le bouchon de
I" ajutage de rempls S50 d’husle et enfoncer
la puge d hulle usqu’en butde, sinon de
["nude nsque de s échapper lorsque e mo-
e 10rme

|



FONCTIONNEMENT

Vidange d'huile

Les propnetes de | huile-moteur se degra-
dent non seudement par suile des solbcitla-
hons pendant la marcne du vehicule, mais
egaterment aved le viedissement. La date de
widange d'husde dépend donc auss: ven du
wlométrage gue de la durée d utilsanon

Maoteurs 4 essance

Vidange de | husle-moteur tous kes 15 000 km
ou ous les 12 mois (selon @ premeene

aventuatitel

Moteurs diesel

Vidange de 'husle-moteur tous les 7.500km
u ous les 12 mos (selon la

aveniuainé)

Pour d’autres mdications

TrEtuoy 1

Valable pour les moteurs a essence et

diesel

=1 "on roule en permanence dans des con
wions diffcbes, ol faul wdanger 'hude-
mEHBLTr & inieng :!.l_‘".:'. ;'Il.J“_-. -‘.13_I::'(]r2|1l':"._-a. = WLEIl
egalement page 87

D ETTHETE

vorr le Plan d'En-

l:_',._|iq"=_.J{.-1|-ej':~ d hinbe 21 gegres o viscosile
recommandes: voir page Bb

P GO 8 Sucun Cas penelrer (dans

IS5 (L 0AEns e sol

[ TR

NS NN

Fn ramon du probiéme o drmnaton, das

OUITHNE SDRCIALUK NECesSare s e (85 COmnais-
SANDEs [BCNNgues feuUises, B woange
 hume-roteur et ke remplacement du filire

(rEvroeiy :_'-.'.'r' elfeciues ae pwelerence par

L atobor V -"ﬁ. I'F_u

Additifs a I'huile-moteur

Aucun additif ne doit étre mélangé a
I"huile-moteur.

Les avaries provoquées par ce genre de
produits sont exclues de la garantie.




HUILE DE BOITE

FONCTIONNEMENT

Spécifications

Boite mécanigque avec transmission
B Hule de boite, API-GL 4, SAE 80 ou
B Huile de boe, G, SAE 75 W S0
Transmission avant (syncro)

B Hule de boe. APLGL 4 SAF 80
Boite automatique

naniraiog
B Hule de boite, API-GL 5. SAE 90
! . Facrw

TSI

B ATF Dexron®

Vénfication du niveau d huile

Sur les boites mécaniques avec trans-
mission et le differentiel du train avant
(syncra)}, i 1 I'hulde N a pas besor

Sur les boites automatiques, = 1
I e de @ MasSmession N a agaemeant
besoin d étre venfie

Le niveau du liguide ATF dans |I'auto-
matrﬁme | cependant étre cor
nienalles ndigues dans e Pland’

| 1aut ators gue lo w 1 50t

Ftace Dland i| S5 1§ ke 1

re mesure que lorsque F'ATF est a

. :rr-.l.l.l

température de fnm:tmnnemem

hout de 10 b apres le depart afrosd VAT
I ATIENT & TEBTMEra e ITeCIg). ATF
Las ) 1 I 1r | [ | 1

] ] e B
i | irT i

jusquenhutée  lauge et isez e
nveau d ATF LenlueaudEIATFatem
pérat'urﬂ de fonctionnement doit se
trouver ahsnlument entre Ies dEqu. re—
pére-s ncn 1l fauds

“ i N, 1 0 WLl - :'-:-h_._.

riveau o ATF dans un at r v i ils

Vidange d'huile

Sur les boites mécaniques avec trans-
MISsion ou différentiel de train avant
{(syncro), 'hude n'a pas besor
(0 fa _:r:'.

Surlﬁbmtea automatiques, | hule 1 a
ey ent pas :-_ N | re woanoss

L :‘k F dans atisme dot cependant
etre wdangé avec la penodicrie indigLics

= :.er'- il =]

] etra v

I ]-JI J
0
=2 rlcl

-
LR FESON des OUlEs SDeCalx necCessalres
JLSES ef O DVoDe e

PR T
ol T ¥ I EAFENE

HOETENCEs ey
TN A

r . - o F I a o : ol it

& fave e e cetle operahon Daf

rv.AG

Remarques

B Le moteur ne doit pas toumer sans
lubrifiant dans la boite mécanique ou
dans la boite automatique. En outre, le
véhicule ne doit alors étre remorqué
qu’avec les roues motrices soulevées.

M Il ne faut pas mélanger d'additifs
aux lubrifiants.
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FONCTIONNEMENT
DIRECTION ASSISTEE *

=B ITOLRVE ans

L e réservor d abmentaton se
e compariment-moteur, a droite demére
A frapne a enfrelien

La direChDn ass :'.'ll:.'-__-‘ esi rr_'rn*,*.-l:- e Hude

hydraubgue ATF Dexron®.

| est important (qQue e nveau ge hqueoe dans
le reservor d alimentaton soil cormect pour
obDtenr un flonchonnemeant mpeccable e
la direction assites

La vénfication ne dost s effectuer que lors
lZi|Li.E e moteur 1owme 1 gua &s noues avani
S0m :j"iilfi?ﬂ

Le nveau de hquide doid étre @1 possible
toujours entre les reperes «maoe et amins
Lorsgue le niveau est tombé JUSOL 3 ne
pere MIN., la direction assistée devrait etre
vérihiée par une concession VA G. Faire
urigquement |'.-JF_I:_ZIZ_'|!"_ e de Nhoele My
draubgue ne suffit pas. Déwissez pour cela
e capuchon rouge dans le couvercle du

S ErOn

Remarque

| '..""-."|| b |.'] gmechon assisiee est :'j-l'f';.'il:|-'|"l';|'"
Ou que le moteur est arrete (remorquaage)
!'.-' WiRNC J!I-! resie ancore mancelUyral=e
faut cependant depioyer pius O Tonce pour
bDragquer



SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

FONCTIONNEMENT

Le systerme de refroidissement est prat-
quement exemnpt d entretien dans des con-
ditions normales d'utilisation

Le circuit de refrosdisserment est rempli 3
"'usme d'un mélange longue durée quin’a
pas besoin d'étre remplacé. Le hquide de
refroidissement se compose d'eau et, dans
une propormon de 40 %, de notre addmf
anbgel G 11 (antigel a base de glycole avec
acdditifs anbcorrosifs). Ce mélange offre non
seulement [a protection antigel nécessaire
jusqu’a —25 °C, mass il protége aussi de la
corrosion I"ensemble du sysiéme de refros
ckssement. En outre, | empéche |'entar-
trage et éléve nettement ke point d ébullimion
du bguide de refroidissement

C'est pourquoi, pendant la sason chaude
ou dans les pays chauds, la concentration
du bquide de refroicissernent ne doit pas
non plus etre dminuée en ajoutant del'eau

La proportion d"additif de liquide de re-
froidissement doit étre de 40 % mini-
mum.

Si, pour des raesons climaliques, une pro
tecoon anbigel plus imporante est néces-
sare, la proporton de G 11 peut étre aug-
mentée, mats jusqua 60 % maamum (pro-
tecton antigel jusqu'a emaron 40 °C), s
non ladite protecton diminueran 3 nouveau
&1l afhicacié du refroidissement deviendrat
mans bonne

Les véhcules destngs 3 I'exporation vers
les pays 4 chimat froed sont protégés en

genéral départ usine contre le gel jusqu'a
des températures d'emmwon —35 °C.

On ne doit utiiser comme additf de kouade
de refrosdisserment gue notre G 11 ou un
addint ce spécification TL-VW 774 A
{terir compte de I'inscription figurant sur le
don). Ces additfs sont disponibles aupros
des atebers VA G, D'autres addiufs peu-
vent nuire avant tout a I'action anboomo-
SVE,

Pertes de liquide de
refroidissernent

Une dimenution de iquade laisse supposer
en prémeer hed [a présence d'un manoue
d'étancheésté. Dans ce cas, le systeme de
refroichissement doit &tre vénhié immédiate-
ment par un atelier V.A G Il ne suffit pas de
taire I appoint de hquide de refroedissement

Lorsque le systéme est élanche, des fuites
ne peuvent se produre que lorsque le I-
quide bout par suite d'une surchauffe et
5 echappe donc hors du circuit de refroidis-
sement. Une surchauffe peut miervenir
lorsque

B | armvee d ar de refrosdissement est en-
travée par un cache-radiateur par exermple,
par un fort encrassement des lamelles du
radiateur (fewlles mormes, poussidres, In-
sectes) ou par des phares suppiémentares
devant la calandre,

B le pant d'ébulibon du iquide de refro-
dissernent est abassé du fait d’une propor-
Don du mélange ermonée — vou APt de
liqude de refrondissements,

B e venulateur de radiateur ne foncionne
pas — voir eVentilateur de radiateurs, ou

B lorsque I'on franchit une pente trés lon-
gue dans un rapport trop bas avec un né-
gime trop élevé lorsque la température ex-
teneure esl extrémement élevde — vorr
eVenulateur du radiateun.

S l'on ne peut pas détecter et éhminer
so-meéme la cause de la surchauffe, i faut
se rendre mmédatermnent dans un ateler
V.AG = sinon il pourrat v avor de graves
avanes au moteur
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FONCTIONNEMENT

A

i J ASE :....-I [ r MyOleur hese

y
afyCar Je emipDiEsEade W U

Contrdle du niveau du liquide 1émon de températurefdu niveay du Ne remplissez pas au-dessus du re-
de refroidissement quide de refroidissernent 5" allurms pére maxi:

5 e 1 F e e o ey du houide de refrodisserment ne rs de " échaufferment, e bgusde en trog

¥ ’ d s L L Flad Akl ! - o | 3 ' I

RIS S e TN 1 I B Ul Blre wefile comeciemen! gus e S WS Chasse oS O CancLs la ratrosc
L - i d - L 1 - ¥ - o - -

froudissement - g T Si le témoin de liquide de refroidisse-

wicle de ref Linte 3 trappe G ERENen OE- ©  ment s'allume, il faut vérifier aussi le v

I:I.I- I_I i - | | i | .._:-?. 4 .I SNSHN = Arhigant e rempbr &
Tl wialy i .||r.1,. f 16} el
B # | i repe =il
arou r ur cf peut déy ] : e is5e7
5 mparimeESr-rraie e tro Qereimert] e reperne mdxl TNDeCr LI e vrez e bouchon avec u

IESRIVON O SATIRAIIAON R LN YESE S Appoint du Boulde de
it e aet winlin aue dans o | T@Toidissement Eibs et
nveau oa MNormalement, on e complate gue e re- molétement & bouchor




FONCTIONNEMENT

e
T

&

+] SELUe Oe

; a8 o5t
ispomble POUr Taere | apponnt, 18 Doosortoe

en cas d'urgence,
e metange correcte doit étre rétable im-
medialament en utesant | acdtit de hquide
(36 rq'h":-:!l-jl!\_;.sr‘f"l?""'_ orescnt (VAT :.'-r"l:"ll'" |_‘:|-| 1

En cas de pertes importanites de hquide de
refroscessement, ne faites Nappont de
guade gque iorsgue e moteur est refrosd afin
d ewiler des avanes au moteur

Aprés avoir fait I'appoint, vissez le bou-
chon de fermeture & fond.

Il taut ensuite purger le systéme de refro
assement, le motewr &lant en marche [ré-
gime de ralent nettement accélérd). Dépe
567 pour cela la gnlle d entrée d air (vor
page 112), ouvrez laws de purge placée en
naut our II'J raciaieur &1 "I'"l-'_"‘."{"_':". 2 AR e
chauffage sur echaudy. Fermer la ws de
purge des qu'il 3"écoule du hgude de refro
essement. Fates | appont de hguide de
refroschissernent dans le vase d expansion
el e reservorr d abmentatior

Attention

L'additif de de refroidisse-
ment et le ide de refroidissement
sont nuisibles & la santé,

idaed it st g
dans le bidon d'origine et surtout hors
de la des enfants. Au cas oQ
I'on occasionnelle-
ment le iquide de refroidissement, il
faut le recueillir et le mettre égale-
ment en lieu sdr.

i II WITialerment ."." i I e f.llll."" I.r_-l- w s
e vidange ne gevrail pas otre reuniseé
| |:|'|'_'. _'.:.:"- ETHIe &n resneciant e T
Invies sur k3 protechon de lamaronnéerman
Ventilateur de radiateur

Le venliateur o8 radateur est mu &ec

friquerment i Commande au minen e

1
o+
mmermoconiacieurs par 1A emperature du

JLECEE O relrOnclssermen

e venlilateur peut

Aprés "arrét du moteur

cConnmuer a oumer pendant un Cceran

temps (Jusgu’a emaron 10 minutes), meme

Iorsgue e contact d allumage est coupe
M Fis eutl auss: S8 ren -f;r';“.q'-r subite
ment apres un certam temps orsque la
température du igude de refroxissement
s éleve du fait d une accumulation de cha

AT
"
||, L

Remarques
¥

B 5 ke ventilateur ne fonconme nas. bien
que la température du hqude de refroids
sement soit tres elevee, i faudrat venher le
Tusihie et le remplacer le cas echéant = wour
age 111

nilateur e rachaieur 51

MOEDErCant o du motewr. L effet ge
refroissement ne peut Aonc pas etre awg
y e en retrooradant les wiiipcs T._:'!!
Que & moleur Tourme o8 maniers mpacca
bile ouqu il francha ine rampe sans grancs
e oE ilesse e5] OONC pas Nneces-
SAre 08 DASSEeT auU rannar] nfersur

Fonctionnement en hiver

Pour 8tre sUr que de I'antinel est disponible

s, £ X
. . b 4 R
i AN e Surmsaniie

centraton du hguide de refroicgssement

{0 &1

TR venher i3 O0n-

dvant e debut de la sasor

necessara, |la rectiher



FONCTIONNEMENT
LIQUIDE DE FREIN

y ] nve de i
SN Cig It L H
ou | n dess repéere n
o watern L
2lan 1ETI0EF-WC ey
1ar TE it
SVSTE e fremage
Le 1 jes freins™® s allum
g wllance o un circul
| | 2T L) J. e
méd it clarn alier' V. A G
I :l.! : i , : ' 1 I. rll'. I

i -_ o= Vidange du liquide de frein

alLi- rs de la repost Le liqude de frea wbe |'hun
i L 5 | 1=

ez ang it " abord la parhe avant hygr pigque), Ce
4 la longue | eau contenue oal
f Mais wi i

Vérification du niveau duliquide de  Vo© DeUta 0ngue provodquer la cor

H VSR Feir Er |
frein A" dhuiition du e frein ¢
T It T Q avoar U VB CONTEsCT Ol MmNt ahaEsse
Ule Oe e [ IT OO
il I i lu sysieme de rel Attention

e i En cas de forte sollicitation des freins,
o des bulles de vapeur peuvent se for-
mer, ce qui nuit considérablement a
I'efficacité du freinage, donc a la se-

curité routiére,

Pour cette raison, le liquide de frein
doit étre vidangé tous le deux ans.

Faul Lt = =2 s e e i
1 ONOree [ S 110NN O Ak 3 MIOATT
LISEFRAVES 116 D0OT 4) wile Aout 2tre

Attention
Le liquide de frein est toxique!

C’est pourguoi il ne doit étre conservé
que dans le bidon d'origine fermé et
ne pas étre laissé a la portée des en-
fants.

4 i . e - '
I ¢ iy J e ol (5"

Le liquide de frein attague en outre la
peinture du wvéhicule ou la matiere
plastique du tableau de bord. Lorsque
vous faut donc veiller a ne pas en ren-
verser. Le cas échéant. recouvrez en
conséquence la zone entourant la ré

servoir de liguide de frein.

7 Fare .' - I il Shars i
il ] B
| }f |
[ i
i ir
Er



FONCTIONNEMENT
BATTERIE

La Ze battene serl & amenter en courant  tilisation en hiver
0es Consommaleurs suppiementares lors-
ue le véhicule est 3 larrét. Un relais de L2 battene est pamiculiérernent solicitée en

coupure entre |3 Tre et la Ze bantene em hver. De plus, lorsque les températures

peche la décharge de la Tre battene, cr QUi 0N Dasses, elle ne possede plus qu'une
PErmel Oe consenver | energe pour le parte de la capacile de lancement qu'elle
INcement ou moteur. | W SCLue 2 veleCula 1 8 lemperature normale. Cest COUF QL0
st en marche la '_..-I £ attene est chargée THOHES ,':!".-:'-F'JT"!".E'.P ¥NS de Tare vermer a I.‘:.--'
en meme temps que la 1re tene de praference par un ateher VA G
¥ i gl e Oenul 02 & sason iroide o1 e cas
Vél’!ﬁﬂ&hﬂﬂ du ni\l'E-Elu echoant, de la lare rex harger. Acette occa
de | E‘-IE‘I:'"'DIY'TE 510N, kes bomes sont netl WEES 8T DOUn Les

Lans des conditions o' utilks: Oe grasse anusuliate si necessare. Le i
sultal n'est pas seulement un départ plus

a battene ne nécessie pres:

SUr Ou moteur; ung battens ouwsours bien

[reten, |l est recomim:anoa Cepenaant poLr T ==y :
L0l L0 o dUISSE LN LS ramce orgevile

25 lemperatures axténaures: dlevse 1
verher reguiserement ke nneeau de | éleciro- S par res fore geiee. e veruciute n'est pas

- - e . F T
ue, I Ol LouUrs se rouver entre les ulmse pendant plusieurs sermans n a5l
2 ; Pl Y ~ ST, ey e E - o gy e - PR e - - E % -
i W RiGr =] | Fat 1 I'F:'R.'l:.\. dumnr -!-'\:I.I- '_Il-' ".[:": s ! =L ITREE [ e ey |__.'|!\,“‘| ‘-.:'--Ei‘:'- LA "-\' L:I:' JEL MO " | I‘:lr_u::l'"" [ Bl | .j‘:\' o
1 D3 i Iro I A i L 421§ i S SLAN W Cealf e e 1 ISETVED & | 809 s uUn AT : L]
mMoartiment o echer de geler el gonG de se déténorer
; Attention MNe pas laisser la battene A la portée di
L £ r o o o bl Lo i il o LA :
. SR . JES | i e enfants

SOe oot efre loume e ] . ;"' i‘" .:-' |-- L'w m m ﬂt ne ﬁt i
mpement vers | avant pas entrer en contact avec les yeux, Pour déposer la battene, commencer par
la peau ou les vétements. debrancher les deux cables de raccorde

Z2e batterie * A ment (voir «Recharge de I3 batlene
: . et . = Charge rapiges), pus dévisser la fcabion de
La 2e battene® se rouve sous le sibge du sement a I'eau pure les projections 5 hamedia

nducteur. On y a accés en poussant d’ﬁmﬂru.mmd‘m.m
sbge complétement vers | avani sultez un médecin.

ur s vehicules equipés dun systime de LB niveau de I électrolyte devrait étre
fresace avec anit loCage ABS |a ;:.-'!'I' bat- m de ﬂ'&fmm un atelier

ek S frouve 3 I armére

4 ¥ L 1



FONCTIONNEMENT

Recharge de la batterie
Mormakement

| n'est pas Necassan

iebrancher kes cables de raccordement au
rivseal de bord koesqu’on charge la ba
e une fabde intensite (par exemple 3

t la charge rapide, c ost-a-dire

wne avec une forte ntensite, o &

non elle nesgue 0 exXpOs

.."||.-'- e e ofdement au sach

hargeur ne devrall etre Dranche qu
S Que s pINCes ] S OpEUT
NECTees HYHTIE | SE& CENE allx [ HES

roue = poke posiil
e necati

® | T g 1 e (o
la chafe ragnde . une Datil

T WTH :;'._rl.'_l'_ e Iy e :,".-:_': plg

B Le moteur ne doit pas tourner lors-
que la batterie est débranchée car cela
risque dendommager | équipement
électroni-

électrigue [(composants

ques).

Pour le edémarrage de forfunes avec une
autre battene, voir chapitre «Faites-le vous-

T

Remplacement de la batterie

5i la batlene doet 8tre remplacée, ka batiene
nelne devial avor @ meme Capacile, 8
méme ampérage et la méme forme.

| &< ateliers VA G offrent un chox de bat
Ienes appropnees

Viotre ancienne batlene y sera également
giminde conformement aux prescnphons
zur la protecton de Femaronnemernt. Les
batrenes conbennant enire aulres ae | &

e sulfunoue et du plomb, Elles ne dowvent
291 SLICLIN C3S efra _.l'f{'.':.-.'- v 185 Crdiures
NENATeres



LAVE-GLACE

FONCTIONNEMENT

meent G2 SOH (higune de gauwch reser o
3 une conlenance de 3.5 hitres emaron. Sur
i yemcules eguipes du lave-phares,

capacie est de 6.5 htres
SUF s vehicules avec |ave LN} :‘ku- Lt
resenvorr supplémentare se trouve 3 droils

v b ot =l : 11 3 4
0ans & comre a bagages (hgure du mil

L2 resenyor oonment emyaron wum itra

Remplissage du réservoir de Reéglage des gicleurs de lave-glace
lave-glace

Les 2ls d cau Oonent anmner sur & par
: 1 glewer b g HNS (e sl 0w ’e]fl.-'IH-Ef.' la kan- I--l_. -z mme feprésenté ci-cpss e e
Juetie @1 dévisser le bouchaon. Remplisses hicule étant & arét
% Ilué III‘.‘;:{ '.‘:-.: I au I:'". G el METSSET W2 L I i bl | i B ATTHA i
1061, ALWES  avir mies e coniact d allu au canire du cha e Da
Theld] 1] & Tonct et il Lo
jace. Nous LALMT IR T i D 3 (e NS L W00 ¢ ] I's peut etrerecnh
SOLIeT I un procut ge netiovage o jid L ¢ s
al o s o pm e 1 el e S
giaces (avec de ['antigel en hiver), Carf'eat | o5 Geiers u lave-phares ne peuvent
A - 3 r_'_ ] |I ...-. .-.r. alre recdios O ans It il snéeia 1 faiit
rapidemeant el a [ond [es glaces ains que s o éder 3 un réalane  rendez w lsi
ST EsS ] u eber ll,-._" |.
Nota
Au ¢ ne d ENEL Das e [
tile e e Che £ or e 4
ar e = pouves eoserment ut Al
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FONCTIONNEMENT
RACLETTES D'ESSUIE-GLACE

Four jowr d une bonne wisidite, il st abso
liment necessarg o’ avor aes raciettes
O BSsSUe 'E']lq}'."." dans un etat 'PTE{!C'{:UL'I'I =

Pour éwiter la formation de trainees, net
woyer réguberement les raclentes d essuse-
(pace avec un procdut de netiovage des
glaces. En cas de fort encrassement {insec
tes collés p. ex. ), les raclettes pauvent étre
NEllOYEes avec unNe eponge ou une brosse

Pour des rassons de sécunté, les raclettes
devraient étre renouvelées une ou deux fos
par an. Des raclettes d'essue-glace sont
disponibles dans les atebers V A G

{E19 - 125
Remplacement des raclettes
d’essuie-glace

Dépose de la raclette

— Habatiez le bras d'essue-glace vers la

haut et mettez la raciette en posibon hon
zONtalke

— Appuyer sur le ressort de sareté (léche
A) et poussez en meéme temps la raclette
en drection du pare-bnse (fleche B)

Fixation de la raclette

Le ressort de sureté doat s'enchgueter de
facon audible dans le bras d'esswse-glace.




ROUES

FONCTIONNEMENT

Geéneéralités

B Au début, I'adhérence des pneus neuls
n sl pas encore optmale; ils dovent donc
elre arodéss pendant les 100 premiers
klometres a vitesse modérée et en condui
sant avec la prudence qui s'mpose. Ceos
contribue & leur longévité

B Veénhez de temps en temps si les pneus
ne sont pas endommages (iIncisons, entaik-
les, fentes et hermies) et enlever les corps
Etrangers qui y ont pénétré

B Afin d'éviter d'endommager les pneus
el les jantes, les bordures de trottoirs ou
obstacles similares ne domwvent &tre franchis
gue lentement et attaqués =i possible 3

andgle droit

Les dommages sur les pneus et les jantes
s0nt souvent caches

St 'on crant qu'une roue soit endom ma-
gee, il faut absolument la taire vérifier par un
ateher VA G

B Protégez les pneus du contact de | huile,
de la graisse ou du carburant

B Remplacez wmmédiatemment les bou-
chons de valves perdus

B En cas de dépose des roues, celles-ci
devraent etre auparavant marguées afin de
conserver le meme sens de roulement lors
de & repose.

B Les roues ou les pneus démoniés de-
vraient 1ouours étre stockés dans un en-
dront frans, sec et autant que possible & 1" abn
de la lumeere. Les pneus qui ne sont pas
montés sur une jJante devraent dlre conser-
vies debout

Cela étant, i faut terr compte du fait que
les pneus weillissent, méme lorsquils ne
roulent pas. I ne faudrait rouler avec des
prneus de plus de 6 ans qu'en cas d'ur-
gence el en condusant avec la prudence
qui 8 IMpose

L nscnpbon portée sur be flanc des pneus
permet de connaitre leur 3ge — vor page
101

Longévité des pneus
La longéwté des pneus dépend en grande
partie des facteurs suvanis

Pression de gonflage

La pression de gonflage cevrait &tre vénhide
deux ks par mois et avant chaque grand
voyage, sans oubber [a roue de secowurs.
Vériiez la pression de gonflage towours
avec les pneus froids. Sur des pneus
chauds. ne réduisez pas la pression de
gonflage plus élevée qu’'ils présentent.
Les pressions de gonflage des pneus se
trouvent a ka page 137 et sur I'autocoliant
place sur ke montant de porte gauche, entre
les charmeres de porte

Une pression de gonflage trop basse ou
trop elevee diminue la longéwnté des pneus

et a un effet negatd sur le comportemeant
routier du véhicule.

En outre, la consommation de carburant
augmente dans le cas d'une pression de
gonflage trop fable

Style de conduite

Des wrages negoces a grande wilesse, des
accéléranons foudroyantes et des coups de
fresn  brutaux augmentent l'usure des
peus

Equilibrage des roues

Les roues avant d'un véhicule neuf sont
équilbrées. Mais pendant la conduite, un
deséquilibrage peut survenr sous lin-
fluence de divers facteurs el peut se ma-
nifester par un fliotterment de la drechon
Etant donné qu’un mangue d'éguibrage
entrane egalement une usure accrue de la
direchon, de la suspension des roues et des
preus, Il faudrat alors fare équiibrer de
nouveau les roues. bEn oultre, une roue dost
atre réequiibrée aprés le montage d'un
preu neuf ou aprés toute réparabon des
PreUs

r—
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FONCTIONNEMENT

Position incorrecte des roues
Inréglage défectueux de lNensemble chas-
SIE-SUSPenS0nN 4 pour | DESECUIEN0CE T
Sylement une usure accnue des pnews, e
plus souven! d'un seul cOlé, Mmais auss une
dminution de la sécurité routiére. Clest
DOLNUoE VOUES devnez vous renara dans un
sieher VA G s wous constater une uswure
AT S DL

Caracténistiques d usure

Ai fond des sculptures oes pneus gde p

frsene MOnie Sont Mmenanes PerpendcLEa:-
rement au ens o8 rousmeant des Inca

teurs d'usure de 1.6 mm de haut — vour

F
¥
i

P

hqure, Les mdicaleurs se rouvenl — Sestl

3 marque de pned — 0 3 8 1ois a astances
I " wui 1T Pt 1 | HSE PR

éqales sur ke pourtour du pneu. Das reper:

sur e flanc de pneu (par exemple lettres-
reperes « TWh ou symboles tnanguia

d DOSTicn Qes INCkcateurs

FRFEANIL

Cest au plus tard loisgue e pneu Ne pre
SEME MUS 0e 5L AOILEres 3 oes encroms oau o
Ieyrall etre snmeciatament remplace

yague |8 prolondeur des sCulplures
S8 Trouvant 4
proxpmine des ndicateurs d usure n'est phus
e de | e 13 DrOHDNICMELr MMM 0es
CUlDturnes admsSe oar @ o a5t attemte
(D autres valeurs peuavent s apphicuer aux
pays o exportaton. )

MESUNEeE Oafs eSS Iaif iLnes

- - f—e
s

Permutation des roues

Dars le cas d'une usure différente o
peus, || est recoimmande G pefTmuler s
roues avant avec les roues amére, Tous k
pneus onl ansi & peu prés la méme longe-
|1- :r.

Le cas échéant, les roues avant dowent gtre
A nouveau equiibroes apres Bur permuta

Remplacement des jantes/des
pneus

Fraus a1 jantes sont des Slmeants 8sser
L

i de fa conception. C'est pourguos, les
nreUs el les antes que NoUS agreons

' ent A nne lenie o
r & T I




FONCTIONNEMENT

B Les montages et le:
PReus exalent e
heres et des oLt

ces travaux ne do

s speCiaisies

reparabons des
CONNassSanNGes pamcur-
péciawn. L est pourguo
vent étre effectués que

Les atebers V. A G possedent s connans

SanCes Techngues Nnecessanes = QSN

ol Qes Ot
T TN -'l:'-C'- |
rescmies

e Lt

DiECIaUE &1
&35 regles
y wotre ol

= et s

CLS LISES SONN
-

BN outré, ns Lienna
Chicmd STrayant oe pine

Pour des rasons de secunte routiere, |
faut autant que possible ne pas remplaces
25 DNeUSs Sepaeimenl, Moes S i

: Montez

U U mMeme eSSl
IS ayant ka DS

WS ORI
Ty T 1
LR LI F |

—

'
TonNodeLr de SCupiures

B Ne combinez? que des pneus radiaux de
meme type, de meme imenson e, S| oS-

bl e meme prot

B
{ yande o

Sur le Transproter/Caravelle syncro, il
faut en plus tenir compte de ce qui suit:

U welniCule donent Towu-

Les qualtre roues
JLIDEEs 08 pneus de menes

= 2ire e
dimensions, de mame [pye, e eme prof

wiaciurer.  anm

QLIpHEUr N augmente pas inLtiamment

& ' r i -y r .
L FL o T eslr el 1 e e

WO TIomn O g rce IransmiSse Jus
fiRses dvant &n fason des afferances de
vilesse de rotal gntre s deus asseu

rsgue @ roues avant presentent une cir

nférence de roulement nettement plu

se chargent

pelie gue Cale Ces 1w ._|".1'.‘-‘|I-:I|'.'r_-'a NCe
de profongeur des SCuipiunes supenewsre d
£ mm). ¢ est-a3-dire qu elles
wle, il se produnt des tensions dans lachaine
Ies preus &
rouler avec des
OO T On ne ¢
y i3 fane

POLMEnT peLsS

cnemabgue 1 LISENT plus wile

B Me jama
deja senn el
LI CJun e

B |l est plus aisd de réalser le bon chox
lorsque |'on connait les désignations des
pneus et eur signihcabon. Les pneus a
Carcasse ratale onl la designabon sur

vanie

preus ayant

nnail pas |ulili-

D, ex 1865 R

Largeur du r;-r‘*.%u|

en mm {(en pouces
sur le LI 4x4)

14 C 6PR 99 N
| g9 N

Lettre caracienslique
du type de pneu - il
R pour Radisl

Lhametre de [a janie —
2 POUCES

C-Commercial (preu pour—
vehicules utiitaires logers)

Ancienne désignation de la —
catégone de charge admessible

Nouveaux reperes de charge
admissinke

Lettre caraclenshique pour wiesse ————

La date de fabnication 51 cgalement o
scnte sur le flanc du pneu:
DOT 129 Sgnine gue le

fabngué dans la 12 e semaine

| '."-.||..'-_1
de 1089

Il et Taudrarl rouler avec des pneus de plus
de & ans qu'en cas d'urgence et an con

dussant avec |a prudence qui s IMPose

rieurement de pneus et de
férents de |'équipement .l
faut tenir compte de ce qui
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FONCTIONNEMENT

S
Pneus d hiver
Pendant I'hmer, les qualités routeres de
votre véhicule — y compns sur les vehicules
avec transmession intégrale — seront ame
orees grace a des pneus d hiver

En cas de réégupement avec des pneus

1'hever, ol faut temr compte des ponis su
vanils:

| ne taudrait utkser que des
[l faudrail ulihser 3 des
d hiver rackaux. Les demensions de
recommandees par

nees a la page 136

B Meme avec des pneus prétez
attenton a lindicaton PR ponee sur ke flanc
CRILE (e i I'I'::!l'-.i:_i'.l:']" Ce de la carcasse (nom-
bre PR) ne doit pas étre inférieure

B Pour préesenver ke plus possible les gQua-
lités routéres du vehscule, les pneus d’ hiver
dowvent etre montés sur les quatre roues

B Les pneus d hwver perdent beaucoup de
leur efficacite lorsgue la profondeur de lewur
sculpture est nfeneure a 4 mm

B Des pneus 1oul Temps peuvent e
e I'".'I' ..III..I 5}
d hver

B Lorsque des pneus d hwt r sont obhga-
loires, cette prescnphon s apphque égale-
ment aux vehcules avec transmission nte
qr.‘fr*

DINELES
DOELUS
Lsine sont mention

d hever,

a la place des pneus

Chaines antidérapantes

L 'utdsaton de chanes anthdérapantes est
possile pour toutes les dmensons de
pneus mdiquées a la page 136, Sur les
véhicules a propulsion arriere, les chai-
nes ne doivent étre posées que sur les
roues arriére. N utlsez que des chaines
a maillons fins dont la portée (fermeture
compnse) ne dépasse pas 15 mm

Lors de parcours sur ges routes non ennes
gées, il faul retrer les chaines. Sinon, elles
|:_1rr'.'..r'||_.|r:5r1t e gualités routeras, Bnoom

gent les pneus et sont rapedement de-
ténorées

En Repubhgue federale d Allemagne, la w
esse max aulonsee avec des cnaines ar
idérapantes est de H km/h

Sur les Transporter/Caravelle syncro,
il faut en plus tenir compte de ce qui
surt;

Les chaines antdérapantes devraent étre
rrmn[eu:;. SUTaEN guae I:I'I.:l.‘\.‘ .tJ 2 SUr 'E"'a Li‘...dl B
roues. Si 'on ne dispose que de deux
chaines, elles dorvent etre montées sur les
ToUes aImere

Sur les véhicules équipés de roues 16", ke
montage de chaines antidérapantes n'est
autonse que sur les roues amere

Sur des pneus 6.50 R 16 éguipés de jantes
% = 16, on ne doit pas monter de
chaines antdérapantes. Le cas echeant, |
faut adopler des roues O pius pente
talle — voir roues, page 136

Vous Trouverez d'autres ndicabons sur
I"'utiksation des chaines antdérapantes ala
page /1



CONDITIONS DIFFICILES D'UTILISATION

FONCTIONNEMENT

La conception et I"'éguipement de ce vehi-
cule son1 mis au point pour des conditions
normales d'utksation, Ceci vaut également
pour la fréguence et la composition des
travaux d’ entreben cités dans ke Plan d'En-
treben

Sil'onublise le vécule dans des conditions
dificiles (utiisabon d'une remorgue, tem-
pératures exténsures excephonnellement
dlevées ou basses, régions res pouSSe-
reuses, mauvasse qualité de carburant,
etc.) il se peut qu'il faillle effectuer une pré-
paration lechregque spéciale comme par
exermple Nuthsabion d'hules de viscosité
commespondante, le montage de hitres a ar
parbculierement efhcaces, I'adaptation du
réglage de 'allumage, etc. En outre, i faut
adapter 'entretien aux condions d'ublisa
1on — voir également page 83

Voyages a |'étranger
Lorsque lon doit uthser le véhecule A
I'etranger, il faul penser au fait que

B Pourles vehicules avec catalyseur, i faut
veilier &ce que del essence sans plomb soit
disponibde sur le traet — vor également
page 76. Les clubs aumomobides foumnis-
sent des mformabons sur le réseau de
stations-serace disposant d'essence sans
plomb

B Bien qu'ily ant dans le monde entier plus
de 10 000 atehers V.A G qui assistent les
Volkswagen, il y a certains pays dans les-
quels il n'exste gu'un Sence apres-vente
V.AG restrent ou ben méme inmastant

B Dans cenains pays. 1 est également
passible que ke type de vehicule ne soit pas
diffusé s been que certames pieces de re-
change ne sont pas disponibles ou que le
personnet VA G ne procéde aux travaux de
réparation que dans une certaine mesure.

Les Centres de Distrbution en Répubbque
fedérale d Allernagne et les Imporiateurs
concernés mformen! volontiers sur la pré-
paration technique nécessare du vehicule,
sur I'entrenen requis et sur les possibdités
de reparahon

Les adresses se trouvent dans le vre de
hord

B Lors de voyages dans des pays dans
lesgueds on conduet sur un cité de chaus-
see différent de celu de sorr pays, || faut
masquer les zones cunaiformes des vemrres
de phares — vorr page 116

Grands voyages
B Avant de prendre la route, d faut terr
compie des poNis Suvants:

B Lasireté de fonchonnement et la sécu-
nié routiere sont parbcubérement impor-
tantes pour les grands voyages — voir éga-
lement page 64

B Quand le vehucule etfou la galene porie-
bagages sont chargés, le comportement
routier est modihié. Clest pourguoi ke shiyle
de conduite doit étre adapté a ce change-
ment de condibions — d"autres informations
sur le chargement du véhicule se rouvent
ala page 138

La pression de gonflage des pneus doit &tre
controlée

B En cas de tracton d'une remorque, il
faut tenir complte de nombreuses particu-
lantes — voir page 6/

B S est prévu gu'un Serace Entretien
Intermédiaire V A G ouun Serace Entretien
VAG seront nécessares pendant ke
voyage, Il est recommandé de fare effec-
tuer ces iravaux s possible avant de pren-
dre la roule.
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FONCTIONNEMENT
UTILISATION EN HIVER

En hmver, lens comple des indicahions sur
vanies:

B La battene é&tlant particuberement soll-
citée en hwver, elle devrant étre vénfiée de
préférence par un ateber VA G avant le
début de la saison froide — voir page 95

Si, par trés forte gelée, le vehecule ne deval
pas &tre uthsé pendant plusieurs se-
manes, | faudrat déposer la batiene — vor
page 95

B Par des températures nféneures 40 °C,
ravitailler les vehicules diesel avec du gazole
d’hever — vor page 77

B La wdange d'eau du fitre a gazole de-
vrant 2re effeciuée avant le début de 'hver.
Cette opérahon est également compnse
dans le Servce Entreten Intermédsaire
VAG

B | est recommandé de fare venher I'an-
ngel du systeme de refroxckssement avant
le début de & saison froede.

B La wscosité de |'hule-moteur doit étre
adaptée a la température exténeure — vosr
page 85.

B En hawver surtout, un lavage fréquent du
vehicule et Napplication d'un produt de
protection constituent la madleure protec-
Bon contre les nuisances de |'emaronne-
ment

B Enhwver, le lave-glace devrai étre rempli
en permanence ¢ un produnt de nettayage
des glaces additionné d’antigel

B Pour enlever la neige et la glace des
vitres el des rétrowseurs, il faudrant utihser
une raclette en matére plastigue — voir
page BO.

B Lorsgue les routes sont ennegées, les
qualités routieres du véhicule sont ameho-
rées par 'utilisation de pneus d hnver ou de
pneus tout temps, méme pour les vehicules
a ltla:;tsmssm intégrale - voir pages 102
et 136

B En heeer, il est consedlé d emporter des
chaines antidérapantes pour des voyages
en Moniagne. Sur Cernames roules de mon-
tagne, les chaines antidérapantes sont
obligatoires. Cec vaul également pour les
véhicules & transmission ntégrale — vor
également page 102




ACCESSOIRES. MODIFICATIONS ET REMPLACEMENT DE PIECES

FONCTIONNEMENT

Toutes les versons de

waoen Transporter wtrent, dans
é1at dans lequel ks sont hvrés par |'usine
un haut niveau de Secunté active el passve
PoUl CONSenser Ces quahiio:

t pas ére ransformeé de facon inconsi-

A S
T

.ll.'ll'll' "

AT
LIRS

o g
G T | E

RTINS TN

S vome Volkswagen Transporter/Caravelle
£51 equipé ulléneurement d acCcessores, s
slements sontl intégrés, accolés ou
hes, sides modiicanons techmoues
it effectuaes 25 donent
etre remplacées par la suile, on dot tene

mipie des indhcatons sunanies

ou S| aS D

B Avant d acheter des accessoires el
avamt de procéder a des modifications
techmques., i faudrat touwours dermancie:
cedl A un angent VA G powr véhicules
taires Volkswagen. 'Organisanon V. A G
£1ant pariicuerement compelania dans ce
Jomane grace a son etrode collaboratiorn

A MOLS

Attention

B Dans votre ntérét, nous
m?ﬂhﬂ - n'utiliser
votre Volkswagen Transporter
velle mm:'.n.ﬁu-

Iﬂ"lﬁ et
memﬁm
sécurité et |’ de ces
mmﬂmﬁhﬂﬂiﬁ
?m w pour _
En dépit de |'analyse permanente du
marché, nous ne pouvons pas en
juger et en assumer la responsabilité
pour d'autres produits, méme si,
nbast s sl Fond ssphvont-A

par
mwmmu—
ministrative.

B Vous tmosverer les accessores WV AG
agréds et les pieces Volkswagen d ongine
aupres des agents V.AG Volkswagen
Iransporter/Caravelle. | va de so que le
montage y est également effectué dans les

]
regles de | an

B =dvy abou de procéder & de
hons [ECnMIgQues, s

girg respecioe

moditica
girectves Jonvent
Lela parmet d éater lps
SRS Sur e weln LIbE i Dresarnver i se

cunté routre et la sureté de fonctonne

ment ainsi que d'assurer |'admessibilité des
moahcatnons. Les agents VA G Volks

wagen Transporter/Caravelle  effectuent
ULl T 2Nl Cas IravaLx I'.j-l'.il':'- =S ‘!3‘!_.: Hs (e
| art ou, dans kes cas spaoiaux. vous ind

ouent un ateher speciakse



FAITES-LE VOUS-MEME

BOITE DE SECOURS. TRIANGLE
DE PRESIGNALISATION

OUTILLAGE DE BORD, CRIC

La boite de secours et le tnangle de
présignalisation pouvent, selon laverson

du vehicule, étre logés sous e sitge du

COnductaur Ou 50us |a banquatle amene
Remarque
La boite de secours et le tnangle de prest

gnaksanon me 'onl pas pame de | ensem-
ble de Inrarson du vehicule

Le cric et I'outillage de bord == rouvent
sous e sege du conducteur, lis pauvent
elre enleves lorsque le sitge est déplace
complétemant vers 'avant et le cache
place en dessous rabatiu vers le haut.
Sur les véhicules égquipés d'une dewasme
batteng ou de sieges pvotants, | outillage
de bord et le cnc se trouvent soit demeére
e siege du conducteur, soit sous la ban
quette amere, et ce, en foncton du nombre
des seges dans le compartiment-pas
S5agers. e revatement sous la Danguetia
amere peut étre retré vers |"avant

La lame gu tournes est reversiple




ROUE DE SECOURS

1 A W d
B |
| = |
=l L1
] it car Hre &
Iin N '-t"l.' ‘II
o] |_J|r I

1 FOLE O

wrnere o

FAITES-LE VOUS-MEME
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4 roue de secours phcée
snus l«e plarmhm du véhlcule
e b =X DEANS 8wl 1A |3 oL WIS

de roue el trey e crochet d aman

Attention, le cuvelage s'abaisse,
risque de blessures.

e ensuine @ noue yars | 3vant

Remargue

¥LIT I e I =i HE L

e ne e O Hager lig

i :,|l | (i [ L Ji i =

| £ 85 il 1 Wk - e

ek nl & (TR L
.":":“" Ak JIHE

B25-Jdd |

Pour des raisons de sécurité le sup-
port doit toujours étre vissé afin que
le cuvelage de roue de secours ne
puisse pas étre déverrouillé par inad-
vertance.




FAITES-LE VOUS-MEME

La roue de secours se trouvant dans le
coffre & bagages st vissée au panneau
atéral gauche. Pour |a sorr, desserrez ala
TSGR

maen ja vis o

Attention

Pour des raisons de sécurité, la roue
de secours doit toujours étre vissée
a fond pendant la marche.

La roue de secours se trouvant a | ar-
riere du véhicule es1 fixée sur un support
rabatiable Pour ouvrr ke hayon par exen

ple, ce support peut &étre rabatiu d emaron
QP sur e coté A oot effer, souleve
crochet de streté situe au-dessous de 13
SCours et reg

= —
= IONCE Wers

I el

C0Si-

o O of [ LY S
roLnllae S
I-:i'-ll I. -.: T
ChOuetie

. - r
arrere er

nent ragsatiueg, 18 SupHoHt 5 8N

Pour metire en place le support de roue des

iétachez d' abord ke pene sur |a

A o Bkt -
nigneure. Rabattez ensuls le

e hayon et enfoncez 1a

['"'_.,']' I.:. e
LA LRLEE i

Attention

Pour des raisons de sécurité, le sup-
de roue de secours doit
rabattu contre le hayon et ver-
rouille da facon impeccable pendant
la marche,

je veroullage aved 1orce

OChel O sureic 5 arejuaetiie

Pour retrer

I ]l‘:’ Sy

Attention

Pour des raisons de sécurité, la roue
de secours doit étre solide-
ment vissée pendant la marche

La roue de secours se trouvant dans la
soute en dessous de la surface de Charoi
i Pyek-un est acressible par e Dattant oe
SCHLITH Ele st v [ o FRY =
~u'e Aprés avoir été remplacée, la roue
doit étre revissée de facon sire.

I e a T,
' | ! i
el [hed




CHANGEMENT D'UNE ROUE

FAITES-LE VOUS-MEME

B Garez le vécule le plus lon possible de
la arculation. S nécessare, enclenchez le
signal de détresse el placez ke tnangle de
présignalisation — respecter les prescrp-
mons légales

B Faites descendre tous les occupants du
vithecule Ces dermers devraent se tenr en
dehors de la zone de danger (p. ex. demiére
les ghssigres de sécunié).

B Serrez a fond le frein 3 man. Sila route
es1 en pente, calez en plus la rouve du coté
Oppose avec uné cale, une pemre ou 1out
autre objet

B Retrez I'enolveur avec la clé pour bou-
Ions de roue et I'étner hilforme: accrochez
"étner filiforme dans une pare de trous au
bord de |'emyolvewr, glissez la clé pour bow-
lons de roue dans I'eétrier et retirez | enjolr
veur en faisant levier.

B Desserrez d'un 1our emwron les bou-
lonsfecrous de roue avec la cé pour bou-
lors de o

L | Eﬂ:m jusqu'en butée ':iu cric
dans la prise correspondante (figure).
Si cela est n!rnmaiim. nettoyez au-
paravant a fond la prise. Posez le cric
aussi verticalement que possible,

Lorsque le sol est mou, placez un suppor
sobde @1 ayant une grande surface portante

Crus o e
e = ol M

. E'{'-J-I'E'H'Ei!' I‘l" '.l":"l |T|__.|IF' _:IJS'L'.J ,:|_ ™ 'lil-.l'_" l:-]
roue a changer ne touche plus e sol

B Dewsser les écrous/boulons de roue,
deposez-les sur un support propre (emnoli-
veur, chiffon, papeer) pres du cnc el retirez
la roue

B Changez le chapeau de moyeu de roue
suf be véhecules avec antes en alliage léger

B Metez la rove de secours en place et
bloquez kBgerement 1ous ke boulons/écrous
de roue. Les ecrous/boulons de roue dor-
venl elre propres el POUVOr 56 VISSer ase-
ment — ne les graissez ou na les hulez en
aucun cas.

B Descendez ke véhicule et bloguez les
boulons/écrous en crom

B Replacez? |'emobveur
Remarques

B Aprés avoir changé a roue, d faut terer
compte des pomits suvants:

- Contrdlez mmédiatement la pression de
gonfiage de la roue montée en rem-
placement.

- Fates contrller auss vite que possible
le couple de serrage des écrous/boulons
dé roue avec unclé dynamométnque. Le
couple est de 180 Nm pour les jantes en
acer el en alkage léger. Si vous avez
constaté en changeant la roue que des
ecrous/boulons de roue sont comodés
et se vissent mal, ceux-ci dowvent &re
remplacés avant le contrfle du couple
de serrage.

En attendant, ne roulez par prudence qu’a
une vilesse modérée.
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FAITES-LE VOUS-MEME
FUSIBLES

Les différents crcuits sont protégés par des
fusibles

La boite a fusibles se rouve a gauche sous
ke tableau de bord dermere un cache

I est recommandé d avor en penmanence
4 bord du véhicule des fusibles de rem-
placement qus peuvent étre fives sur la face
nféneure de la boite 4 fusibles. Des fusibles
sont disponibles auprés des atebers V. A G

Dépose du couvercle

Défaites le couvercle 3 I'avant, rabattez-le
vers la bas et décrochez-le
Repose du couvercle

Accrochez le couvercle dans les caillets sur
la fixation de la boite a fusbles, rabattez-le
vers le haut et appuyez fort.

Remplacement d'un fusible

B Débranchez le consommateur éectn-
qQue CONCEeme

B A 'ade du tableau des fusibles, recher-
chez guel fusible corespond au consom-
mateur défectueux

B Enlevez le fusible & 'aide de I'agrafe en
plastigue (se trouvant sur le cache devant
la boite & fusibles) prévue a cet effet

B Remplacez le fusible grille — reconnais-
sable & la lame de métal londue — par un
fusible neut de méme ampérage

Remarques

B 5. aprés un court laps de temps, le
fusible neuf saute de nouveau, il faut fare
venfier I'équipement élecingue par un ate-
ber V. A G le plus 191 possible

B Ne sréparers en aucun cas un fusible,
car des avanes graves pouraent se pro-
dure en d'autres ponts de I'nstallabon

électnque
B Certams consomimateurs ecingues n-

diqués Ci-aprés n exisienl que sur certanes
versons de modéles ou sont des options.



FAITES-LE VOUS-MEME

Placement des fusibles
(de gauche a droite)
Ne  Consommateur Al) N Consommateur Al}
1 Venulateur de racdiateur 30 14 Deégnrage de glace armére,
2  Feux stop 10 degnrage electngue du
3 Lampes de leciure, rétroviseur, commande de
plafonmers, mirorr de I'éclarage -20
courtoise avec éclarage, 15 Feux de recul 10
maonire, alume-cigare, 16  Avertisseur sonore,
autoradho 15 averiisseur 2 sons 15
4 Signal de détresse 15 17 Moteur d'essue-glace 10
5 Libre 18 Témon des frens,
6 Phares antbrouillard 15 sitge du conducteur chauf-
7 Feux amére et de stabon- fant, regulateur de wiesse,
nement gauches 10 termaon o’ alerie pour cein-
H Feux amere el de stahon- lures de sécurnté 10
nement dros 10 Avec avertisseur deux sons 20
9  Feu de route droin 10 19 Chgnotants 10
10 Feu de route gauche 10 20 Feux de plaque,
11 Commande d'essuie-glace/ lave-phares 10
lve-glace 15 21  Feu de croisement gauche 10
12 Echangeur de chaleur sup- 22  Feu de croisement droi 10
plémentare, leve-glace élec-
nque, réguiateur de wilesse,
TEIrOViISeUr exténeur dlec-
tnque, chaulfage d’appont,
cimatisewr, essuie-glace
amiére 20
13 Soulfianie d'arr fras 20

Fusibles supplémentaires s des ks
nons spacales

B sous le sitge amére dro:

Lampe de lecture amére droite 84
Eclarages de cofire Ha
Reglage électngue du sidge drot 164
Reglage elecingue du siége gauche 16A

B auv-dessus de la plaque pone-fusibles:

Eclarage des cadrans 104
Feu amére de browllard 104
Fusibée de surchauffe pour

chauftage d’apposnt 104
Fusible principal pour chaulfage

d"appoint 204
Avertisseur deux sons 15A
Verrouwllage central 204
Coupe-circuit pour ve-glace

electngues 204
Grophare 15A

B dans le compartiment-motewr 4 gauche
dans une bofte 4 fusibles nore:

Systéme de préchauffage

pour desel?) Dl

1} Ampére
2} Ce fusible ne dont &tre remplaceé que par un
ateber V A G
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FAITES-LE VOUS-MEME
REMPLACEMENT DES AMPOULES

FE T Tl | '-_ T T RO TN 1 L Al THEK
debrancher IOUROUrSs BN permier 2 consom

eur o rant cormesponaan

Me touchaz pas e verme oe | ampoulie Sved
s (oIS, les emprantes daplae
ir be verre se vaponsent sous |'eftet ae la

haleur lorsque |'ampoule est allumee

fennsant sur 18 surlface cu rmarcar et Tesrr
[ l& refiecie
e ampouie ne doil 2lre remplaces que
[ me autre ampoule de meéme mooe
Sa désignahion est placeea sur ke culol r
& varra de | amoouls
Nous recommandcons d' avor I0Uours
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FAITES-LE VOUS-MEME

Ampoule de feu de position

L IMPOUNES O8 e O DosIhon 52 rou

WEMIT i 35 rer aurs Jes nharas
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Ampoule de phare

(Mormale et 4 wode H &)

B Debrancher la fiche de cabls B Flac 3 bague de fermetun

B Betrer le capuchon de protecton Puyez-| nire le reflecteur el U ez-a
ers la grode jusqu en bulée ou rabattes

n ez la bague de fem M- wers 2 e r-Es | ir e I Hi; AU

1 F r-:r.'- - | COMDETe I""'l :' WO - BT | = -||.=.I|-| i

f nm du support dampoule et rabal- ercher o 25 ergols de mamhe

EOa30e dans | enmdement du reflecten ]
| i IMCHL LRl s pa B Fai o ¥ ko
it LN M 2 | A = T 1 3 H L R

I
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FAITES-LE VOUS-MEME

Ampoule de feu de route (H 3) =
{phare inténeur sur les véhicules avec
phares jumelkes)

B Toumez le capuchon vers la gauche et
Erever-he.

B Debranchesr ke connecteur

B Décrochsz 'édiner-ressorm du  support
d ampoule el rabatterle

B Enlever Nampoule el placer |'ampoule
neuve de manere que |'ergot de fixation de
la coupelle dampoule se place dans
I'ésadement du réflecteur

B Rabatter I'éiner-ressor sur la coupele
d'ampoule. Comprimez I'éiner el laites en-
chqueter les ergols de manten

B Rebranchez le connecteur

B Heplacez le capuchon et toumez-le vers
la drowte

B Faites venher le réglage du phare.

Phares antibrouillard (H 3) *

B Déwnsser la vis en bas du phare anti-
browillara

B Retrez I'optque de phare

B Retrez du connecteur la fiche de cable
de "'ampoula.

B Deécrochez |'étner-ressorn du suppor
o ampoule 1 rabatterde

B Rewrez 'ampoule a iode. Metter en
place I'ampoule neuve de manere gue les
erqots de fxation du réflecteur s engagent
dans les endements corespondants de |a
coupele d ampoule

B Rabater |'étnerresson sur la coupelle
d'ampoule. Compnmez |'étner-ressort et
fartesde s'enclecher dans les ergois de
Mainten

B Flacez dans le connecteur la hiche de
cable de I"ampoule

B Placez 'oplique de phare dans le bofler
— le cOté supénewr en premer — et
bloquez-ie

B Fates vénher ke réglage du phare

Feux arriére

B Dévissez les wis de fxaton et retirez e
cabochon avec le porte-ampoule

B Compnmez les langueties de calage el
retirez @ porte-ampoule (sur quelgues
modéles. |l n'y a qu'une languette de ca
lage).

B Enfoncez 'ampoule défectueuse dans
la douwille, 1oumes-la vers la gauche ot ret-
rez-ia

B Mettez 'ampoule newve en place

B Place:z le porte-ampoule - les languetles
de calage dovent 5’ encastrer — et bloquez
I ampoule

Clignotants avant
B Déwvsser Nampoule.

B Retrez le capuchon en caoutchoud

B Enfoncez les langueltes de calage du
porte-ampoule vers I'inténeur et ratrez le
support du boiber

B Toumez I'ampoule quelgue peu vers la
gauche et remplacez-la.

B Bemetter segneusement en place le
capuchon de caoutchouc el wisser I'am-

poule
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FAITES-LE VOUS-MEME

Feux de plaque

Les feux de plague sont integrés a partir de
I'amere dans (a upe arrigre.

[ | Enmpr_umez ke crochel de calage et re-
trez ke boiter de feu par I"amére

B Déwnssez le cabochon

B Enfoncer I'ampoule défectueuse dans
ta douille, tourneza vers la gauche et rem-
placez-1a

B Mettez le cabochon en place.

Il faut veiller 3 ce que la came dans le ca
bochon s'enfonce dans |'ouverture cor-
respondante placée dans le pore-
ampoule, dans ke cas contrare la plaque ne
seral pas éclarée conformément 3 la ré-
glementation

B Ne wsser pas trop fort le cabochon

B Remettez le feu de plague en place. Veil-
ler alors A ce que ke boitier accroche en haut
dans la languetie de [Ole et a lM'avant dans
| oUverture sur la upe

Plafonnier
B Comprirmez avec précaubon vers e cen-
tre du platonnser le ressom de mantien

placeé en face du commulateur et retire? e
piatonner

B Changez I'ampoule

B Mene:z le plafonner en place, d'abord
du coté du commutateur

Lampes de lecture

B En faisant levier avec la lame plate d'un
tournevis, soulevez la bague de réglage par
les éwdements |aléraux

B Enfoncez quelque peul’ampoule dans Ia
doudle, tourmez-la vers la droite jusqu'a ce
qu'elle puasse étre retrée

B Metiez en place "'ampoule neuve

B Placez la bague de réglage de telle ma-
riere que lkes éwdements de la bague de
reglage concident avec ceux du boiber
d’ ampoule

B Enfoncez la bague de réglage.
Eclairage de table escamotable®

B Glszez la lame plate du toumews 3
gauche demére le bomer d'éclairage, de
maniere gue ke resson se trouvant demere
soit repousseé sur le cité et soulevez le boi-
ner en fasant ewer

B CExirayer ke réflecteur
B Remplacez I'ampoule
B Emboitez le réflecieur

B Ghssez tout d”abord le boitier d” ampoule
a drone avec le tenon de calage demére lo
revétement et enfoncez ke boiter

Plafonnier devant le siége du pas-
sager avant, éclairage de marche-
pied, éclairages de compartiment
a bagages*

B En fasant levier avec une lame de tour-
nevis plate, soulevez le cabochon par les
ewndements laldéraux

B Remplacez I'ampoule.

B Enfoncer de nowveau ke cabochon dans
le revaterment,
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REGLAGE DES PHARES MASQUAGE DES PHARES
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MONTAGE DE L'AUTORADIO

FAITES-LE VOUS-MEME

En cas de montage ulténeur d'un auto-
ratho, de méme qu'en cas de remplace-
ment d'un autoracho posé a lN'usine, Il est
conseilié de tenr compte des ndications
SUNaNes:

B Les fiches de raccordement™® existant
sur le véhicule sont prévues pour les auto-
rachos Volkswagen d'ongine’) a partir du
mallésime 1988

Sur la fiche d’aimentation se trouvent les
couleurs de cables suvantes avec leur
raccord respectt:

rouge - paositif permanent
brun — négatif {masse véhicule)
gnsfbleu - éclarage des cadrans

bley/blanc ¥ - signal de wilesse pour
adaptation  automahque
du volume

B Les aulorados pourvas o autres
raccords 4 fiches dowvent étre branches au
moyen de cables adaptateurs disponsbles
auprées des atebers VAG

e e F o 1“_ e &

B Cest pourquor | st recommande de
fare effectuer le montage d'un systeme
autoracho aupras des atebers V A G lis sont
nformes au meeux des parbculantés tech-
rques des vehicules, disposent des auto-
radios d'onigne’) ansi que des piéces de
montage nécessaires du programme
d’accessores Volkswagen d‘unglne'} at
travadlent dans le respect des directves
foees par 'usne

B Les autoradios du programme d’acces-
soires Volkswagen d'ongne’) sont simidas-
res a ceux poses a l'usine et garantissent
un monlage sans problémes. De plus., is
sont dotés d une techmgue a la pointe du
progres, comme par exemple |'athchage
numérigue de la frequence, la recherche
automatque des statons, la syntomsaton
des émetteurs piotée par MICTOproces-
seur, le dispositif de réception des émis-
sions de radogudage. "adaptation du vo-
lume sonore en fonction de la witesse¥, le
code de sécumté anivol/F et le style so-
gneusement éludié permettant une grande
faciné d'utksation. En outre, il existe pour
ces autorados, en Républgue fédérale
d'Allemagne, un sernce d'échange-
standard exemplare, grace auqued un ap-
paredl nécessitant une réparation peut etre
échangé a un prix avanlageux par les ate-
bers VA G, méme des années plus tard,
contre un appared réwsé 3 neuf-st bénefi-
ciant de la garanhe apphcable aux piéces
d’echange-standard.

B Pour des rassons d adaptabdite, 1| est
egalement consedlé dutliser ks haut-
parieurs, les jeux de monlage, les antennes
et les jeux d antiparasitage du programime
d'accessores d'ongne'). Ces pces sont
specigdement concues pour chaque type
de vehecule.

S l'on utlise dautres peces ou des
méces provenant de modéles précédents,
il peut y avor danger de perturbatons dans
le fonctonnement de |'appared En outre,
I"autonsation de mese en senace duvehicule
peut perdre sa vahdité en cas de montage
de jeux d antiparastage non homologués

B Lors du montage de 'antenne, d faut
vedller tout particubgrement a ce que le pas-
sage du cdble dans I'habitacle prévu par
I"'usine soil S nt étanche. De
phus, le cible d'antenne, les cibles de
raccordement et ke cable de hautl-parleur
dowvent étre placés de manere quils ne
pussent mi frotter, m battre, m s enrouler
autour de péces mobiles (par exemple pé-
dales, direction, commande de chauffage,
etc ) Cela peut en géner l'utdsation ou
nuire 4 la sécunté de condute.

En cas de doute, ks ateliers VA G vous
donnent des rensesgnements precis

11 N est pas offert sur tous les marcheés d’ expor-
Lanhon
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FAITES-LE VOUS-MEME
DEMARRAGE DE FORTUNE

A — Battene dechargée
B8 — Battene fourressant e courant

La battene se trouve sous le sibge du pas-
sager avani

Sur les veticules équipés d'un moteur die-
sel, elle se trouve dans le compartiment-
Mmotewr

51, un pour, l@ moteur ne part pas parce que
la battene est dechargee, il est possible, &
I'aide d'un cable de raccord, ¢ Ltz la
battene d'un autre véhucule pour lancer le
moateur Veuwllez terr compte des indica-
s sunvantes:

B Les deux battenes donent avoir une Ten-
sion nominale de 12 volis, La capacité de
la batterie (Ah) fourmissant le courant ne
doit pas étre de beaucoup inféneura a celle
de la bantene déchargee.

B Utdsez uniquement un cable de raccord
dont les pinces sont 1solées

B Uniser uniguement des cables de
raccord de secton suffisante. Tenez
compte des indicabons du fabncant

B Une battene déchargée peut geler dés
=10 =C. Avant de brancher les cables de
raccord, une battene gelée doit obhgatore-
ment étre dégelée, sinon elle pourrant ex-
ploser

B |l ne ot exister aucun contact entre les
véhrc-.ﬂ-ESl sinon du courant nsquerait de
circider des le raccord des phles plus

B La battene déchargée dot &tre bran-
chée sur le réseau de bord suwvant les pres-
CHpTOnNS

B Fates toumer le moteur du vehicule
dont la batene fournit le courant.

B Branchez les cables de raccord absolu
ment dans Nordre sunvant

1 Une extrémateé du cable (+) (le plus sou-
vent rouge) sur le pdle (+) de la battene
déchargee.

2 L autre extrémité du cable rouge sur le
pole (+) de la battene fournissant le
courant

3 Une exirérmité du cable (=) (& plus sou-
vent noirj sur le pdle (-} de la battene
fournissant & courant

4 L autre extrémité du cable nor (X) sur la
fecabon du cable de masse a la camos-
SETe

Ne branchez pas le cible sur le pdle négant
de la battene déchargée. Par la formation
d éuncelles, du gaz explosif s"échappant de
la battere powrrat < enflammer.



FAITES-LE VOUS-MEME

B Lancer ke molaur comme Naigue a |la
SeChon alancement 1 amét du moteurs
B 5 toutelois e moteur ne part pas im
medialerment, interrompez le processus de
ncement apres 10 secondes et recome-
mencer? apres 30 secondes
B Lorsque le motewr toume, débranchesz
5 deux cables dans Nnordre inverse
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FAITES-LE VOUS-MEME

REMORQUAGE/DEMARRAGE PAR REMORQUAGE

Remarques générales

B Des anllets de remorquage sont placés
a 'avant et a 'arriére, & droate sous les
pare-chocs. Cest seulement a ces cediels
qu'un cable ou une bare de remorquage
doit &tre o

B Le cable de remorquage dort ere elas-
tigue afin de ménager les deux véhicules
Unksez donc des cables en fbre synithe-
tque ou des cables en matenau clashque
smiare L'utilisation d'une barre de re-
morquage est cependant plus sire!

Veilez towours a ce qu'l ne se produse
aucune force de fracthion madmissicie, n
aucun a-coup. Lors du remorquacea en oe
hors de chaussées iumees, d y a Tougours
danger de wop soliaiter et d endommager
les points de fnanon

B Avant de lancer le moteur par re-
morquage. utiliser si possible la batte-
rie d'un autre véhicule pour un démar-
rage de fortune — vor page precedente

Si le véhicule doit étre  avec
ou sans tentative de lancement, il faut
tenir compte des points suivants:

B Les dispositions legales sur le remor-
quage dowvent etre respeclees

B Les deux conducteurs donent connanire
avec exactiude les particulantes du pro-
cessus de remorquage. Les conductaurs
LR D8] l:'_.'l.;:lle;.;'n'!I'T‘l[_H'I[{.l."l e Evraentl pas pane
Cipear @ un remorgquage avec Ol 5ans i gl #
tnne O EnCernmenl

B Encas d'utdisavon d un cable de remor
guage, e conducteur du vehicule tracteur
dout démarrer et embraver trés doucement

B Le conducteur du veincule racle aoin
veiller a ce que le cable soit touwours tendu

B Lesgnal de detresse doit 8lre commulé
sur les deux véhicules le cas echeant,
respectez les aulres diSpoSibons en wi-
QUEI

B Lecontact o allumage dot etre mis ahn
que e volant ne soit pas blogue et gue les
chgnotants, | averiisseur sonore, | essiag
glace et ke lave-glace puissent éire action-
nes

B Etant donné que le servofremn ne fonc-
nonne que lorsque le moteur est en
marche, 1| faut exercer une pression plus
forte sur la pédale de Irein lorsque le moteur
est arrétd

B Sur les véhicules avec drechon assis-
tée, il faul lare usage d une plus grande
force pour tourner le volant lorsque le mo-
leur est arrete

B Lorsqu'il n'y a pas de libnfiant dans la
bofte mécamgue ou dans la boilte auloma-
tque, le véhicule ne dot étre remorgueé
gu'avec les roues motnces soulevées




FAITES-LE VOUS-MEME

Démarrage par remorquage

Lors du démarrage par remorquage, il
faut impérativement tenir compte des
points suivants:

B Engagez la 2e ou la 3e avant le dépan-
M

B Mettez le contact d allumage

B Dés que le moteur est parh, débrayez et
dégagez la vitesse pour £wler une colhsSion
avec le vehscule tracteur

B Pour les véhicules avec catalyseur
— ce dernier étant & sa température de
fonctionnement — le moteur ne doit
pas étre lancé par remorguage sur une
longue distance, sinon du carburant
non brilé pourrait parvenir dans le
catalyseur et y briler.

B Pour des raisons technigues, un dé-

marrage par remorquage n'est pas
possible pour des véhicules avec boite

automatique.

Remorquage

Lors du remorquage o vehicules avec
boite automatique, | faul respecter les
points suvants en plus des indicabons ae
la page précédente:

B Lewver sélecteur en position «N»

. N-E YVOLES f:'.IIH'!F 1% FEMOrguUer 8 umne yi-
tesse supéneure a 50 km/h

B La dstance maxmate de remorquage
est de 50 klometres

Pour parcounr de plus longues distances,
ke véhicule doit 8re souleve a |"amere

Raison: lorsque e moleur est amréte, la
pompe ahuile de la boite ne fonctionne pas,
la boite n"est donc pas suffisamment lubri-
fhée pour supporter des regimes &eves el
da longs parcours

Sur les véhicules avec transmis-
sion intégrale il faut en outre tenir
compte de ce qui suit:

Si le wéhicule dodt étré remorgqué par une
dépanneuse ave e train améne ou e train
avant soulevé, | faut vailler & ce que les
roues du train souleve puissent egalement
[ourmer ibrermant. A cel eflet. Narbie 4 car
dan dot étre éventuellement dépose. Lors
que ceci n ast pas possible, le véhcule ne
doit étre fransporté gue si les guatre roues
reposent sur un vecule de remorgu: e
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DESCRIPTION TECHNIQUE
LEVAGE DU VEHICULE

Pont élévateur

Avant d"avancer sur un pont élévateur,
il faut s’assurer qu'il y a assez de dis-
tance entre les piéces basses du vé-
hicule et le pont &lévateur.

Cric d'atelier

ne Taut placer un Cnc d ateer gu ous

CFE s ".:|i|__|a.. oy i

Four ewvited endommager e sou
N Gu ven Py | 251 ndispensaids
1 uteser un support intermediame ape

"
= 21 e L LiC. LW

Le véhicule ne doit en aucun cas étre
soulevé par le carter d'huile, par la
boite de vitesses, par |'essieu armére
ou par I'essieu avant, sinon il pourrait
en résulter des avaries importantes.

-

Attention

B Ne jamais lancer le moteur et en-
gager une vitesse lorsque le véhicule
est soulevé, tant que méme une
seule roue est en contact avec le sol
- risque d’accident.

B Si I'on doit travailler sous le véhi-
cule, celui-ci doit étre mis sur chan-

delles de facon adéquate et sire.

Points de pnse pour pont élévateur

Arriére
et cnic d'atelier Sur b3 Traver

Le wvehicu

po s O e pnse iNnddgue

Cric du véhicule

Avant Le levaoe awve rics ol vk

. L _—T - Yl
A ctnd o e mant di e e de | 20% Pages 106 et 109
A cHté de la pnse avant du cnc (hgure de
adUChe)



MOTEUR

DESCRIPTION TECHNIQUE

Moteurs a essence

B Moteur a essence 4 temps

B 4 oyindres horzontaux opposes
B Cyindres en fonte gnse

B Viebrequin a 4 pabars

B Culasses en alhage léger

B Carter-motewr en aliage Bger

B Commande des soupapes par tiges de
POESSOIFS a1 ::l.ibuteurs

B Entrainement des soupapes necess-
tant peu d'entretien par poussors hydrau-
haques

B Refrocissement par eau avec remplis-
sage 4 vie de bqusde de refroidissement
B Radateur avec vase d expanson separe

B Ventilateur éectnque du radiateur com
mandé par thermoconiacieur

B Alumage électronique, nécessitant peu
d’entretien

B Carburateur rwerse simple coms ou
double corps (moteurs de 44, b4 ou
57 K\

B Inecton d'essence® avec imerruption
compléte de |I'armvée de |"airfdu carburant
en décéeranon (coupure d alimentation an
décélérabon)

B Systéme d'épuraton des gaz d'échap-
pement¥

B Réchauffage de I'ar d'admission & ré-
glage thermostatique et réchauffage élec-
trique du meélange

B Fire & ar sec avec cartouche paper,
filtre cyclone pour régons poussiéreuses

B Bouges dallumage avec une trés
grande longeévité

B Alerte wisuele et acoustique de la pres-
sion de Nhwele-moteur

Moteurs diesel

B Moteur diesel 4 temps, placé longituds-
nalement, inchng de @

B 4 cybndres en hgne

B Bloc-cylindres en fonte gnse
B Viebrequin 3 5 pabers

B Carter d'huile en thle d'acer
B Culasse en allage léger

B Commande des soupapes avec cow-
rose crantee par arbre a8 cames en tete

B Refroidissement par eau
B Radwateur avec vase d expanssn Separns

B Ventilateur éectngue du radkateur com-
mande par ThermoconTaciewsr

B Ingecton mécamque du carburant

B Pompe d'inection dstnbutnce avec dis-
positi de départ a froed

B Turbocompwesseur
{motewr diesel de 1 EW)

B Réchauffage du filtre 3 gazole™

B Sysieme d amentabon en gazole avec
purnge automatgue

B Fitre 4 ar sec avec canouche paper

123
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DESCRIPTION TECHNIQUE

TRANSMISSION

DIRECTION

Boite mécanique

B Embrayage monodisque a sec a com-
mande hydraubgue

B Boite mécanique a quatre ou Cing wiles-
ses anliérement synchronsées avec ver-
roullage et diférentiel logés dans un méme
carer

B Remplssage d'huile a we
B FPropulsion armere

Transporter/Caravelle syncro

B Boite mecanique a quatre vitesses en-
nerement synchronisees avec vermoulage
et vitesse toul terrain suppiémentaire (Bote
4+0G)

B Transmission mlégrale permanente par
VISCO-COoupleur

B Blocages de différentel enclenchables
el désencienchables ala man, placés dans
la transmussion avani ou |a ransmussion ar-
nere, offerts comme équipement special.

Boite autormatiques
B Comnverhsseur hydrodynamique de cou-
ple &l boite a rans planglares avec Iros

rapports de marche avant et un de marche
arnere

B Transmession bndée
B Propulsion amiére
B Remplssage d'hule a vie

B Drection a créemaillére sans entreben
avec remvol d angle

B Direchon assstées®
B Colonne de drechon de sécuntd




TRAINS

FREINS

DESCRIPTION TECHNIQUE

CARROSSERIE

Train avant

B Suspension a roues indépendantes par
essiey A double bras rransversaux avec
ressofts héhcodaux et amortsseurs 1éles-
COoOMgUES

B Barre stabdesatrice

En plus sur les Transporter/
Caravelle syncro

B Arbres de pont 3 double arhiculation
B Blocage de différennel®

B Visco-coupleur sans usure

Train arriére

B Suspension a roues indépendantes &
bras obliques avec ressons héhcoidaux et
AMOMESeurs 1eescopiques

B Arbres de pont 4 double arbculation

En plus sur les Transporter/Cara-
velle syncro
B Blocage de dfférennel

B Systéme de fresnage hydraubgue 3
double circuat

B Frans 4 disque a Navant

B Frems & tambour avec ratirapage auto-
matique du jeu et compensateur de fren
nage assem a la décéération i |'amére

B Servofresn

B Fren a man mécanique agissant sur les
Foues armers

[ | S',r:i]lt"_'f".:l! antiblocage 1AES}*

Z ] Lt LIS
B Carossene autoporieus

B Cadre-plancher renforcé par des longe-

rons &1 des raverses
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DESCRIPTION TECHNIQUE

SYSTEME D'EPURATION DES GAZ D'ECHAPPEMENT

Le systéme d épuration des gaz d echap
pernent dimmue notablement @ Quaniife
d elerments
o échappement

Les pieces essentelles du systéme d' épu-
raton des gaz d echappement sont

B un systeme de formaton du mélange
qui garantit une composibon extrémement
exacte du meélange airfcarburant pour
chagque 7one 0e regimes,

B le catalyseur
B la sonde lambda 1}
Le catalyseur est posé dans le systéme

d echappement. | comporte a I'inténeur
d"una ernveloppe en 16le d acer un comps de
Ceramigue gQuiest parcournu dans le sens.oe
2 IDNOUSUr par L frés -']'-.""j NoMmone oe
canaux rés fins métalisés revétus d'une
mince couche de platne ou de rhodium

Les gaz d'echappement sont amenes dans

e catalyseur et réagissent au contact de la
couche de metal nobse par une pPoOsSICom:-
bustion. Trois composants de polluants

| ambda = rapoor A

', ' ¥ '
J D ar

noOCHs conlenus dans es gaz

|
|
[
: —_—
| ez

{d'olu le nom de calalyseur a oS voies)
sont ans ransformés en substances inoi-
fenswves, a Savoir

B le monoxyde de carbone en gaz carbo-
FICLIE,

B les hydmcarbures en eau gl

B 'oxyde d azole en azote (COMME Celul
QuI COMPOSE A rasDn de guiatre il pemes

|"air quee | ON respare)

La conditon d'un fonctionnement oplimal
du catalyseur est cependant que les gaz
d’échappement arrvent a une lemperature
mirmmade precise et aved une ComposiTon
bien déterminée dans le catalyseur. Pour
celte composition, une régulabon precise
de la 'u”*- ".ur‘tdl, mielange esl necessare.
Cur les véhicules éguinés d'une sonde
lambda') a I".Jrilﬂi-.'_ on parvient a une régu-
lation parbculerement exacte

La sonde lambdal) ost posée dans le
systéme d'échappement ou efle mesure en

permanence les caracténsthgues des gaz
d"échappenment Elle transmet des infor-

mahons a une unité de commande elactro
migue gui agit & son Tour sur le systeme de
carburalion au moteur el Opilrmss  Con
stammen! la composition ou melange

La technique du systéme d échappement
bénahicie d une mise au pont telle que des
SORNS OU Ul entrelen Suppeemeniare ne
sonl pas nécessares. || est cependant in
dispensable de raataller le vehcule unigue-
ment avec du carburant sans plomb.

Si des ratés d'allumage, une chute de
puissance et un fonctionnement irre-
gulier du moteur devaient survenir
pendant la marche, cela peut provenir
d’'un défaut dans le systéeme d'allu-
mage. Dans ce cas, du carburant non




DESCRIPTION TECHNIQUE
ACCUMULATEUR DE VAPEURS D’ESSENCE

briulé peut pénétrer dans le systéme
d’échappement et donc parvenir dans
I'atmosphére. De plus, le catalyseur
risque d'étre endommagé par suite
d'une surchauffe. Il faut immédiate-
ment réduire la vitesse. Le dérange-
ment devrait étre éliminé dans ' atelier
V.A.G le plus proche.

MNota:

Meme lorsque le systéme d'épuration des
gar d'échappement fonclionne mpecca:
tlement, il est possible que, dans coertams
etats de fonctionnement du moteur, les gaz
d echappement aent une odeur de soufre

Cette odeur se forme en fonchon de la
PrODOMON de soulre contenue dans le car

burant avec lequel on a ravitaillé le véhicule

Le ssmiple chox d'une autre marque de car-
burant ou e plen avec du super sans plomb
permet souvent d'y remédier

Selon [a version, les vihicules équipés d'un
catalyseur a regutation en Républigue fédé-
rale d'Allemagne et dans certans pays
o exportabon ont un sysiéme d'almenta
DON mue d un réservor a charbon actf
(accumulateur de vapeurs d essence)

On empéche ainsi que des vapeurs d es-
SENCE &1 DFIVENTENCE U resenvow & carbi
fant ne pansennen! dans | aimosphére

Ces vapeurs sont achemindes dans le ré-
servorr remph de charbon actif qua les y
rebent lorsgue le moteur est amété. Pen-
dant la marche du véhicule, I'ouverture
d'une soupape provogque I'aération du ré-
servoir et kes vapeurs d essence sont ache-
MINees au moteur pow y étre brilées

Ce systéme ne nécessite aucun achionne
menl 1 Sucun entrelen




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Dans la mesure o0 il n'y a pas de repére
ou de mention spéciale, toutes les
des pages

caracténstiques

suivantes sont valables pour les vehi-
de série en
République fédérale d’Allemagne.

cules avec égui

Caractéristiques du moteur

Ces valeurs peuvent étre différentes
pour les wéhicules spéciaux et les
vidhicules destinés a d autres pays.

Il faut tenir compte du fait que les don-
dans les documents of-
ficiels du véhicule prévalent constam-

nées

ment.

Pussance!) Cowgnle Nombre | Cylin Coursa Pl Com Sysiéme  |Carburant?)

kWi T de oyin-  |drde SN [res- d’ almen-

A Nm & chrees cm a0 {ation

1 frmun I mEm

Moteurs & essence | 700 5548000 160280014 21048 76 04 9.0 [ryecTor 91 ROM zans plomb
avec catalyseur x .
(Norme US) 681 924500 15 F 28004 2104 76 a4 9.0 rHECTION g1 ROMN sans plomb

680 H71/40003 |160/2800|4 2109 76 94 9.0 njection |91 RON sans plomb
Moteurs a essence (48 0 3700 ] 4020004 1913 GE.9 194 BB carburatewr |91 RON au ou sans péomi
sans catalyseur _ : —

&7 7H4400 153/260014 1213 68,9 a4 8.6 carburateur |91 RON au ou sans péomi

B4 7340003 | 150/2680014 1913 68.9 24 8.6 carburateur |31 RON au ou sans plomnt

B2(112/4800 1747280044 2108 76 34 105 in|ECtion 38 ROM u ou sans peom
Moteurs diesel 42( 574500 037280014 1715 86,4 795 23 njection  |gazole

51( 70)/4500 138/250014 1588 86,4 76.5 23 W TION gazale

') LY apres

1) Lirii¢ussrmaem

ORI UlN L e

=

iwrecive ECE. De petits i
2| Muitres mdhcatons, voir page 76 ou 77

e r 18 Siss

Arts SO0 DOS:

ahies en raison de meathodes e

nesure dittérenties




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

CONSOMMATION DE CARBURANT

Versions voitures particuliéres
en V100 km
Les valeurs de consommation ont &16 cal-

culées suivant lanorme DIN 70 030, partie
1 {édinon de jullet 1978)

Les valeurs indiquées entre parentheses
I'ont été selon une méthode de mesure
quelque peu différente (UTAC) Les deux
mesures de consommation ont 6té étables

sur la base de la recommandaton A 70 de
la Commussion Economique pour I'Furope
(ECE). A cet effet, trous conditions de con-
trole différentes ont é1é applquées:

B Les mesures a 90 km/h et

B 120 kmy/h') ot é1é effectudes i vitesse
stabilisée

B Pour la mesure de condute urbane, la
circulabon urbane habituelle a é1é simulée

Selon le style de conduite, |'état des routes
et de la crculaton, les influences de I'en-
vironnement et I"état du véhicule, il résulte,
dans la prabque, des valeurs qui dfférent de
celles calculées

Toutes les valeurs ont é1& mesurées pour
la monte de pneus de série. Pour les véhi-
cubes équipés de pneus différents, les va-
leurs vanent en conséguence

Moteurs & carburateur 44 W 54257 KW 57 KW syncro
Boite Baite Baoite Boite Boite
4wt 5wt 4 it B wit automangue | 14°
Caravelie/Combi/Double-Cabmne
a 90 km/h 9.7 (10.5) 9.7 (10,8} 95 { 9.7 94 (95 (10,7 (11.2) |11.2 (10.8)
a 120 km/h - - - - —- - = - - - =
en cycle urbamn 129 (129) |11.8 (11,9 (139 (128) 102 (13.9) (138 (126) |149 {12.8)
Comb a [oil surélewd
a 90 kmy/h 115 (11,2} | 11.0 {10.8) | 105 (10.6) |10.3 (10.2) |12.2 (12.4) |123 {11.,9)
4 120 km/h 5, . = .. i ==
en cycle urban 129 (1283 |11.8 (11.9) |139 (12.8) 1109 (139 138 (12.6) |149 {13.5)

1} Valable umguement pour les wicules dont la wiesse max est supdneure 3 130 krm/h

<) umsguernent powr la Suisse

129



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteurs a injection 64 1)/70 kW 68 KW | B2 kW
Baite Hoite SYTICTD Boite | Baoite Boite SYNCID SYTICID
5wl automanque | 14" B wit 5 wil, automanque | 14" 16
Caravele/Comin/
Double-Cabne -
4 90 km/h 9.8 12.5 12.1 88 ( 9.4} 9.6 (10.3)| 10,1 (10.4)]110.4
a 120 kmjh 14.5 16,8 171 2) 13.1 (129|135 (14.8)| 154 (15.7)]| 149
en cycle urban 16.5 16,5 16.1 120 (12.3)113.8 (1400|1139 (12.4)|14.3
Combi & ton surélevé
4 90 km/h 10,7 13, 13.4 a8 11.1 108 (1109|111
A 120 kmfh 15.8 18,4 - %) 14,3 15.1 16.2 (17.1)]| 16.8
en cycle urban 15,5 16,F 16.1 120 13.8 13.9 (12.4)|14.3
Caravelle Carat
a 90 km/h 10,0 13.2 - 90 ( 94)| 98 (105) |- -
a 120 km/fh 14,7 17.8 - 4 13,3 (13.0)| 13.7 (149) | - -
an cycle urbam 16,1 17.1 - 126 (126)|144 (14.4) | - -
42 KW ol kw
Moteurs diesel Boite | Boite Boite Baoite SYNCIO SYNCIO
4 it 5 vl 4 wil B it 14 16
Caravela/Comix/
Double-Cabrne
a 90 kmy/h 856 8.0 8.3 (7.6) 7.9 (7.5) 8.8 (B.7) 9.5
a 120 km/h - - - = - - - - -
en cycle urban 89 9.8 8,6 (8.0 8.7 (6.7) 9.7 (8.1) 95
Combi a toit suralewvd
a 90 km/h - 89 9.2 (8.2) 8.9 (8.1) 9.7 (9.4 10,56
a 120 km/h - - - - = - - -
en cycle urban — 98 8.6 (B.O) 8.7 (6.7 9.7 {8.1) 95

) uniquement pour la Suisse
130 2) Cas valeurs n'etaient pas desponibies au momant de la mse Sous presse




- CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Versions véhicules utilitaires

en /100 km

Les valeurs de consommation ont élé cal-
culdes d aprés ka norme DIN 70 030, par-
ne 2 (editon juillet 1978) avec la momé de
la charge utile & une vitesse stabdisée qun

s'éeve 3 % de la vitesse maa (cependant
pas au-deld de 80 km/h) plus 10 %,

Selon le style de condutte, les conditons
routieres ef de circulabon, les influences de
Femaronnement, le type de véhicule, on
peul obtenr dans la prabque des valeurs qui
différent de celles calculdes d’aprés la
norme DIN :

Toutes les valeurs on £1& mesurées pour la
monte de preus de séne. Pour les wihcules
équipés de pneus différents, les valeurs
vanent en consegquence

44 W 54157 KW
Moteurs a carburateur | Boire Boite Boite Boite SYNCTo
4wt 5wt 4 il 5wt BV autom. | 14"
Fourgon 10.9 10.9 11,7 11.4 125 13.1
Fourgon a tof suréleve 11.7 11,2 12.1 1256 13.4 13,6
Pick-up 11.7 11.7 12.3 119 12.9 13.7
G470 W 68 KWW 82 kW
Moteurs a injection Boite 10 Boite Boite SYNCIO SYNCro
5 wit BV autom. | 14- 5 wit 5 wit BV autom. | 14" 16*
Fourgon 13.1 15.1 152 129 13.3 15.1 13.4
Fourgon & ton suréleve 13.9 16.5 15.9 <) 13.6 145 15,7 13.9
Pack-up 13.6 15.9 155 13.3 13.9 15.4 13,7
42 kW 51 W
' Moteurs diesel Boite Boite Boite Boite SYNCro SYNCro
| 4 Wit D wil 4wt S wil 14* 16"
| Fourgon - 8.6 9.1 9.9 10.0
v Fourgon & (o suréleve - - 10,6 10.2 11,9 12,1
Pick-up - - 9.6 9.1 10,9 11.1

i 1) ursquement pour la Swusse

<) Ces valeurs n'etasent pas disporsbiles au moment de la mise sous presse
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

PERFORMANCES
Vitesse maxi La vitesse maw a &1é mesurdée avec des
véhicules sans éguipements supplémentas-
en km/h 44 kW 67 KW (54 kW) res dimnuant les performances, tels que
Moteurs a carburateur Bofe Boite Boite pare-boue, etc
4 v/ 4wt f auto- SYNCIo T
5 Wil 5 L matque 14" outes les valewrs ont éé mesureas pour
la monte de prneus de séne. Pour les vehs-
Caravelle, Combi, Fourgon cules équpes de pneus dfférents, les
Double-Catxne 118 130 (128) |125(123) |125(122)  valeurs vanent en conséquence.
Fourgon a 1ot sureleve 113 125 (123) |120(118) [120(117)
Pick-up, Pick-up & grand plateau | 115 127 (126) |122(121) [122(119)
70 EW (64 KW)') 68 KW 82 ¥W
Moteurs a injection Boite Boite SYNCIo Baoite Boite Boite SYNICIC SYTICIO
5 it auto- 147 5 wit 5 wit auto- 14 16*
matique matigue
Caravelle, Combs, Fourgon
Double-Cabne 141 (137} | 136 (132) [135(130) 138 150 146 142 140
Caravelle Carat 141 13N 136 (132) |- - 138 150 146 - -
Fourgon 4 1od sureleve 136 (132) [ 131 (127) |130(125) [133 145 141 137 135
Pick-up, Pick-up 3 grand plateau | 138 (135) | 133 (130) |132(127) |135 147 143 139 137
42 W 51 KW
Moteurs diesel Boite Boite Boite SYNCIO SYNICIO
4 vt fBwt. |4 vl 5 wit 14~ 16~
Caravelle, Comix, Fourgon
Double-Cabine 115 127 127 22 116
Fourgon & 1ol sureleve 110 122 122 117 111
Pick-up, Pick-up & grand plateau 1112 124 124 19 113

1) pruquement pour |3 Suase




RAMPES GRAVIES

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

. [ I:ZH.H-!_,]!! el sur bonne roule, avec
passage de cote en lre

Vaeurs en %. emaron

Moteurs Boie Boite Bowte SYNICTO SYNCIO
a carburateur 4 it 5 wit automatique | 147 16"
44 W 28 30 - - -

04 yh ) KW 30 33 46 e -
Moteurs a injection

641)/68/70 W 38 50 61

H2 kW 38 49 f0 73
Moteurs diesel

42 kW 25 27 - - -

51 KW 33 32 o 63

1} umguement pour la Suisse
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

BOUGIES D'ALLUMAGE

Moteurs de 44, 54, 57, 64, 68 et
T0 kW

Ne de peece d'ongine

101 D00 006 AC/MW 7 DO
ou

101 000 002 ABf14-7 DUD

Moteur de 82 kW

Mo de piece d’ongine
101 000 006 AA/W 5 DCO
(i

1071 OO0 002 ADX/14-5 DUO

MNota

Les bouges sont remplacées lors du Ser-
wice Entrenen V A G 5 les bouges dowvent
étre remplacées en dehors du Serwvce En-
tretien VA G, i faul temr compite de ce qui
St

B Moteur, bougies et systéme d’allumage
sONt concus les uns en fonction des autres

En vue d'éater des défauts de fonchonne-
ment, voire des avanes au moteur, il ne taut
utiser que les bouges Volkswagen d'on-
gine prévues pour ke moteur consdéne, Le
nombre d électrodes et la valeur thermmigue
sonl entre autres parbculiérement mpor-
tants

B Eiant donné qull n'est pas exclu gue les
bouges du millésime en cours peuvent étre
modifiées & court terme pour des raisons
techregues, des différences par rappor aux
bouges d allumage ndquées it sont pos-
sibles Clest pourgus NOUS recomiman
dons de n'acheter des bougies gu’aupres
des agents V. A G - ils sont au courant de
la verson la plus récente,



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

COURROIES TRAPEZOIDALES
Nurméro de prce | Dimension de la Nota
S ausuncH i ki Les courroes trapézoidaes comptent
Vilebrequsn/pompe de liqude de parmu les pieces kes plus solbotées d'un
refroadissement/aternateur 025903 137 A 9.5x 1100 LAY vehicule. C'est pourquol des exgences
: éevées en mateére de quakté £ applaguent
Viebrequin/comgresseur de chmatseur 025260849 B 12561153 LA les: coumoies trapdzoidales
Vilstrequin/pompe dé direchon assside 025903137 9.5x 1080 Lors du remnplacement d'une courroe tra-
pézodale, il ne suffit pas d”utiliser n'importe
Moteurs diesel quelle courroie de méme dimension, Par
Viebrequin/pormpe de bquide de refroxhisserment 0681210398 9.5x G643 LAY) que ﬁdﬁm E&au;ézﬁmﬂﬂﬂﬂlﬁg
Visbraquin/pormgps de iquide de refroidizserment gen d'ongine prévues pour e véhicule, Les
{en cas de drecnon assisiée) 046903137 9.5x 900 mxs Irapézodales GWHIES
ot & ; Y
Pompe de kgude de refrodssement/altemateur (65 A} OBR903 137 C 9.5x 600 LA mmﬂdﬁﬁg ;?&EEEIE dl;le Ew&iﬁfﬁ GE
Pompe de kquide de refrodkssement/alternateur (90 A OGB 121039 G 8.5x 617 Les courroies trapézaidales pour certains
Vilebrequin/comgresseur de chmatiseur OBB260849E |125x1225 éguipements spécaux rarement utilisés,
T . COMIME par exempie un dewaeme alterna-
Viiebrequin/pompe de direction assistée 068145271 C 9.5« 763 leur, ne sont pas indiquées dans le tableau

'} La courroee trapézodale es1 ndspansabla au fonchonnement du moteur || £51 donc recommandd
d"avor une courToe rapézosdale de réserve dans le véhacule (voir également chapitre aUtksations,

e o alternateur)

CHCONINe.

Les numéros de psbces de ces courroes
pe:wéﬂt élre oblenus auprés des aleliers
Vv
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

ROUES
Pneus Jantes Pneus d hiver Les combinaisons pneusfjantes données
| dans le tableau sont valables pour des jan-
175R14CG PR 5% Jdx 14 175 R 14/ tes en acier ou en aliage léger, On peut
18R 14C s adresser aux atehers V. A G pour savoir i,
- en plus de ces combinaisons, d autres
185 R 14 CEPRII N 51"2" 4% 14 Preus ou d autres jantes peuvent étre utr
Propulsion | 205/70 K 14 97 i 5%Jx14 |185R14C6PROIN oS
arriére renforceé sur jantes Pour les pneus d'hwver, le tableau ndique |3
5la Jx 14 -ombiNaison sfjantes a mieux appro-
185R14C6PROIN |6Ux 14 T SEMDRINECE BASUMINNRS W R S
; ' lable pour les pneus tous
205/70R 1497 R 6Jx 14 également va
S ; temps. Vous trouverez de phus amples in-
renlorcs dications sur "'utdsation de pneus d hiver a
185 R 14 C 6 PR 5% Jx14 |185 R 14C6PR la page 102
99N ..
Trans- 99N Attention
mission 205/70 R 1497 R 6. x 1400 |SyrpEmes i
intégrale | renforce 5% Jx 14 ohdx 14
e 205 R 14 C 6 PR 6Jx14 205 R 14 C 6 PR/ 8 PR
105 M 105/103 N (par exe
sur jantes 5% J x 14 ou ja T
195 R 16 C 8 PR 5% Jx16 |195R 16C8PR ques ce sujetfiguranta
107 N 107 N ' ' P ———
: . . - Les chaines antdérapantes peuvent éire
15. EI-,I'I.EJ » 16 6.50R 16 “:'PHHI MOoNiees Sy 1Dus IE‘SD”E—"UE I.'.t-éTE.PHId'ﬁNEf

108 M
205 R 16 renforcé
104 Q

1} L'utilization de chaines antddérapantes n'est pas podsible sur ca type dé pneus

nchquiés dans le tableau {sauf 6.50 R 16)
- vour également page 102




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Pression de gonflage des pneus
Modele Prneus Charge au- Charge au- Pression de gonflage en bar
IONSEe Sur IONSEs Sur AV AR Roue de
train AV (en kgl | ran AR (en kg) SECOUrs .
Propulsion arriére
Ambulance | 186 R 14 C 1200 1200 25 25 2.5
1200 1400 25 3.3 3.3
205/70R 14 1200 1200/1400 2.1 2.8 2.8
ousles  [175R14C | 1100 1200 28 |33 |33
autres 185 R 14 C 12001300 130071400 3.0 3.7 3.7
modéles 205/70R 14 1200/1300 1300/1400 2.1 |28 |28
2.5
Transmission i le
1ous les Im 1300 1380 30 133 |33
modéles 205/70R 14 1300 1380 25 2.8 28
205R 14 1300 1380 25 3.0 3.0
195 R 16 1300 1380 2.8 3.0 3.0
205R 16 1300 1380 1.8 2.1 2.1
650R 16 1300 1380 3.0 35 |35
195 R 16 M+5 | 1300 1380 3.0 3.5 3.5

Les pressions de gonflage des pneus sont
vaables pour des pneus froids — sur des
prneus chauds, ne réduisez pas la presson
de gonflage excédentaire

Les pressions de gonflage des pneus dor
vent étre contrdlées régulérement. Flles
sont d'une grande importance, surtout 3
vitesses aleveées — von page 99
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Inchcations en kg Poids total Poids a wde Charge | Charge | Charge
autonse {avec conducteur) | Charge utile?) aulonsée | autonsée | autonsee
gur traen | sur ran | Sur
Charge utile normale Essence Desel Essence [hesel Essence [heseld) | avant arrere pavillon?)
Fourgon 2390 2460 1395 1465 995 995 1200 1300 100
Fourgon 4 ton surdlovd 2390 2460 1445 1515 945 945 1200 1300 -
Connibi 2390 2460 1395%  14651) | 9953 9953 1200 1300 100
Combi & ton surélevé 2390 2460 14457) 15151 | 9453) 9957) 1200 1300 -
Caravelle/Comin L 2390 2460 14801") 1550 | 91098 9109) 1200 1300 100
Caravelle GL 2390 2360 15107) 1580 | 880 880 1200 1300 100
Caravelle Carat 2340 = 1730 - 610 - 1200 1300 75
Ambulance 2390 2400 1680 1750 710 650 1200 1200 100
Ambulance a ton suréleve 2390 2400 1900 1950 490 430 1200 1200 -
Pick-up 2390 2460 13295 1465 995 995 1 200 1300 -
Pick-up & grand plateau 2390 2460 1490 1560 900 900 1200 1300 -
Double-Cabne 2390 2460 1480 1550 340 940 1200 1300 75
Remarques

B Lo pods 4 wde peut augmenter en
rason des modéles spéciaux et des égue-
pements supplémentares, par exempie
chmatiseur, 1o couhssant, dspositf d atte-
lage, elc. et par suite de la pose ulténeure
d’'accessomes, la charge utle est donc
diminuée d'une valeur correspondante

B Lors du transport d'obets lourds, la
charge dewrail étre placée, autant gue pos-
sible, entre les essieux, et ce ahn d'obtersr
un bon comportement routier. Les charges
autonsées par esseu et le poids total auto-
nsé ne dovent absolument pas étre dépas-
sé5. Dans tous les cas, i faul temir comple
du fain gue les quaktés routéres sont mo-
dfiées par la charge utde. Le style de con-
duite et la vitesse doven! &ire adaptés en
CONSEqUence.

B Les marchandises dowent étre placées
de telle facon qu’eles ne puissent ghsser ni
érre projetées vers I"avant lors du frenage.

1) Sans conducteur
2) Pour les véhicukes avec boile automatique, la
utile dimainue d’emwmon 40 k.

3 Pour les véhicules sans banguenes, la charge
augmente d eraron 65 kg

4) N uthsez que des galenes porne-bagages pre-
nant appu dans ke reph du pamillon. Réparhs-
227 la charge undormément et ne dépassez
pes e poids total autonise du vehicule. Pour de
plus amples détals, vor page 62

5) Sur les véecules avec motewr turbo diesel, la
charge Utile dimnue de 15 kg



la= g - - 5 H . - -

Indications en kg Posds Poids a wide Charge Charge Charge

total (avec conducteur) Charge utle?) autonsée autonsee autonsee
S S0 S

Charge utile augmentée | auionse Essence  Diesel Essence  Dwesel®) | tran avant | tran amiére | pavlion®)

Fourgon 2600 1395 1465 1205 1135 1300 1400 100

Fourgon & ton surdlevé 2600 1445 1515 11556 1085 1300 1400 -

Combi 2600 13951 14551 12053) 11359 1300 140X 100

Combx & toit sunéleve 2600 14451 151561 11553) 10853 1300 1400 -

Caravelle/Comi L 2600 14807) 15501) 11209 10904) 1300 1400 100

Pack-up 2600 13956 146h 1205 1135 1300 1400 -

Pick-up a grand plateau 2600 1490 1560 1110 1040 1300 1400) -

Double-Cabine 2600 1450 1520 1150 1080 1300 1400 75

Clm utile diminuée

(K 800)

Fourgon 2195/2265% | 1395 1465 800 800 1100 1200 100

Comb 2195/2265% | 1395)) 14651) 800 800 1100 1200 100

Remarques B Les marchandises donent étre placées  autonsées par essieu et le pods total aulo-

B Le poids a wde peut augmenter en ra-
son des modéles spéciaux et des équipe-
ments supplémentares, par exemple cl-
maiseur, 1o coukssant, dispositf datte-
lage, efc. ot par suite de la pose ulténeure
d accessores, la charge utile est donc d-
menuée d'une valeur corespondante.

1} Sans conductows

de telle facon qu'elles ne puissent ol
étre projetées vers 'avant lors du freinage.

B Lors du transport d'objets lourds la
charge devrait &tre placée, autant que pos-
sible, entre les essieux, et ce afin d’obtenir
un bon comportement routier. Les charges

“) Pour les véhicules avec baile automatique, 1a charge utile dminue o emaron 40 kg
3} Pour les wihicules sans banqueties, la charge utie augmente d environ 65 (3]

4) N'utlsez que des galenes pone-bagages prenant appul dans le r

autonsé du véhicule. Pour de plus amples détals, voir page 62
5I&lhﬁvﬂﬂﬁsmmwnﬂhﬂdiml,lﬂdﬂg&umm& 15 kg

) Moteur dieselfturbo diesol

nsé ne doivent absolument pas étre dépas-
ses. Dans tous les cas, il faut tenir cormple
du fait que les gualités routéres sont mo-
dihees par la charge utle. Le style de con-
durte el la vitesse dowent tre adaptés en
CONSEqUence.

eph du pavllon. Réparnssez ia charge undormmément et ne dépassez pas le poids tolal

i—._
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

POIDS (syncro)

Indications en kg PTA Poids a wide Charge utie®) | Charge auto- | Charge auto- | Charge auto-
(avec con- nsée sur rsee sur fsee sur
ducteur) trasn AV trawm AR pannliond)

Fourgon 2500 1540 60 1300 1380 100

Fourgon & 100 surélevé 2500 1590 910 1300 1380 -

Combi 2500 15401) 960<) 1300 1380 100

Combi A toit suréleve 2500 1590 4109 1300 1380 -

Caravelle/Comis L 2500 16251) 8757 1300 1380 100

Caravelle Gl 2500 165657) 845 1300 1380 100

Ambulance 2500 1825 675 1300 1380 100

Prck-up 2500 1540 960 1300 1380 100

Pick-up & grand plateau 2500 1635 865 1300 1380 100

Double-Cabine 2500 1595 a05 1300 1380 75

Remarques

B Le powds & wide peutl augmenter en ras-
son des modéles spéciaux et des dgupe-
ments suppktmentaires, par exemple ch-
manseur, toit coulissant, disposmf d'atte-
lage, elc. el par suite de la pose ulténeure
d'accessores, la charge utle est donc -
minuée d une valeur correspondante

¥} Sans conductieur
I} En cas d'égupement sans banqueties, la
charge utde augmente d emviran 65 kg.

B Les marchandises dowent étre placées
de 1elle facon qu'elles ne puissent ghsser n)
Bire projetées vers |'avant lors du frenage.

B Pour des parcours en tout terram, d faut
réduire la charge utle de 200 kg (sauf pour
les véhicules équipés de roues de 167).

3 N'utsez qu'une galene pone-bagages pre-
nant appw dans ke repk du pawvlion. Réparts-
ser urdlormément ks charge el ne dépasse?
pas b poeds 1013l sutonse du vehacie

B Lors du transport d'obyets lourds la
charge devrait ére placée, autant que pos-
sible, entre les essieux, et ce ahin d’ oblerr
un bon compornement router. Les charges
autonsées par essieu et le pouds tolal auto-
nsé ne dowent absolument pas étre deépas-
sés. Dans tous les cas, il faut terwr compte
du fait que les gualités routéres sonl mo-
difibes par la charge utile. Le style de con-
duite et la witesse dowent ére adapteés en
CONSOGUEeNcE

£} Sur les véhsoules avec motewr twrbo diesel, la
charge utile dimenue de 15 kg
Sur bes véhecules avec roves de 16, la charge
utile diminue de 50 kg,



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

POIDS TRACTES
Vorr également «Conduite 44 KW 57 KW | Moteur | Motewr | syncro
avec remorques, page 68 Boite |Boite |GBKW [twbo |[desel |57/82 ¥W |64 ¥W | Tutbo | 70 W
4wl 5wt 10 KW | diesel diese
82 kW

Poids tractés autorisés

Remorgue freinde

jusqu’a des rampes de 12 % 1500 [ 1500 [ 1500 (1500 [1200 |2000 1500 | 1500 | 2000

kg
avec charge utile augmentée kg | 1300 [ 1300 | 1300 1300 [1000 |- - -
Autonsabion exceptonnelle?)
kg
key

usqu’a des rampes de 10 % - . - 2000 |- 25007} - 2000 |-
avec charge utile augmentée - - - 1800 |- - - - -
squ'a des rampes de 12 % kg | 1800 | 2000 [2000 |- 1400 |- - -
avec charge uble augmentée kg | 1600 1800 | 1800 |- 1200 |- - - -
Rernorque non fremée kg | 600 | 600 | 60D | 600 | 600 GO0 600 GO0 600
Poids en flache autorisé sur
la boule d'attelage miaa iy 75 75 75 /5 75 75 75 5 75
Autonsabon excepbonnolle?)
s E 1003 10051 1009 1009 1009 100-) 1007} 1004) 1007)
rTary

4 % du pods tractré réel, mais pas supéneur au maamum aulonsé

') Charge mini sur essieu amére 1000 kg
4} Les ateliers VA G sont au courant des détais
4) Lorsque le disposif d”attelage es1 concu & cet effet
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Charmitire

Indicanions en mm Hauteur Garde | Porte-a-faux Em- Viowe de bra-
SANS avec au a a patte quags
Longuewr | Largeur | bache bache |soll) | lavant 'amére | memt | AV AR enm
Fourgon 4570 1845 1965 190 1160 950 2460 |1585 1570 | 10,7
Fourgon & 1o suréleys 4570 1845 2365 - 190 1160 950 2480 | 1585 1570 | 10.7
Combi 4570 1845 1980 - 190 1160 ah0 2460 | 1585 1570 | 107
Comibi & 1ot surélevé 4570 1845 2360 - 190 1160 950 2460 115856 1670 | 10,7
Caravelle CL, Comin L,
Caravelle GL A6 1845 1950 - 190 1175 965 2460 | 1885 1570 (10,7
Caravelle Carat 4605 1845 1960 - 190 1180 965 2460 | 1605 1588 | 109
Armbulance 4570 1845 2215 - 190 1160 950 2460 |1985 1570 | 10,7
Prck-up 4570 1870 1930 2235 | 190 1160 50 2460 |1585 1570 | 10,7
Puck-up 4 grand plateau 4570 2000 1930 2235 | 190 1160 as0 2460 | 1585 1570 | 107
Doubla-Cabine 4570 1870 1925 2230 | 190 1160 a5 2460 | 1585 1570 | 10.7

1) avec pouds 1018l Sutonsd

Loes dy franchessement de rampes & fort pourcentage, de & conduite sur routes en Mauvas atat,

Sur o8 vetecules dont |'ensemble chissis-suspension est plus bas, la garde au sol est demnude de 30 mm

du passage sur des bordures de roftos, e1c | il taul
lare altenbon surloul dans le cas de véhicudes dquipés d'un spoiler, ou avec réservor de gaz ou appared de chauffage sous le plancher, a ce que
des pibces du vehicule placées trés bas ne louchent pas le sol el ne stwent pas ans endommagees



COTES (syncro avec jantes de 147)

Inchcatons en mm Garcke Diamétre
Hauteur au solll Pore-afaux | Em- Vise de Haw-
Lon- Lar- Sans  ivec patTe- braquage | lewr
guewr |geur [bache bache [AV AR |AV AR |memt |AV AR |enm de gué
Fourgon 4570 1845 11990 - 216 1893 1160 950 |2455 |1568 1580109 J50)
Fourgon & 1ol Sunilend 4570 | 1B45 | 2390 - 2156 193 [1160 950 |2455 |1568 1560 [109 350
Comix 4570 | 1845 1990 - 215 193 [1160 950 |2455 |1668 1580|109 350
Combi 4 tont surdleve 4570 | 1845 [ 2380 - 216 193 | 1160 950 |2455 |15B8 1560|109 350
Caravelle CL, Comin L,
Caravelle GL 4600 | 1845 1990 - 215 193 1175 9865 |2455 |1668 1560 (108 350
Ambulance 4570 (1845 | 2245 - 215 193 |1160 950 [2455 | 1668 1560 |10.9 350
Pici-up 4570 11870 | 1995 2265 |216 193 |1160 950 |24656 |16568 1560|109 350
Pucie-up 3 grand plateau 4570 12000 11995 2265 |215 193 |1160 950 |2455 |1668 1560|109 350
Doubile-Cabanie 4570 11870 11985 2265 |216 183 |1160 950 |2455 | 16568 1560 10.9 350

") Pour P.T.A avec preus 195 R 16 Avec des pneus de dmensons 206 R 16, celle valewr augmente de B mim

Lors du franchsssement de rampes a fort powrcentage, de ks conduite sur routes en mauvars $1al, du passage sur des bordures de trottow. etc _ il faut

fare aftenbon, surout dans e cas de vwihicules

des pieces du vehacule placdes rés bas ne

?) Sur les vishicules aver motewr turbo dhesel, une hauteur de gué de 390 mm ne doit pas Ere dépassée

équipés d'un spailer, Ou avec résenvorr de gaz ou appared de chauffage sous le plancher. 4 ce que
iouchent pas ke sol et ne soent pas ans endommagdes
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COTES (syncro avec jantes de 167)

Inchcations an mem Garde Diamdéstre
Hautewr!) au soll) Pore-3-faux | Em- Ve de Ha-
Lar- Lar- 5aNs  awec patte braguage |teur
guew |[gew |bache bache | AV AR AV AR ment | AV AR enm de guad)
Fourgon 4570 | 1845 [ 2020 - 246 218 |1160 925 |2480 (1597 1580 (113 500
Fourgon & 1o suntlevé 4570 | 1845 | 2420 - 246 218 |1160 925 |2480 | 1697 1590 |11.3 500
Comix 4570 | 1845 | 2020 - 246 218 |M60 926 |24B0 | 1597 1590|113 B0
Cormtn & 101 Susele R70 11845 | 2490 = 296 218 11680 925 |2480 (1597 1590 |11.3 B0
Caravelle CL, Comix L,
Caravelle GL 4600 | 1845 | 2020 - 246 218 1175 925 (2480 (1597 1590 )111.3 00
Ambulance 4570 | 1845 | 2270 - 246 218 [11680 926 |248B0 |1537 1590|113 00
Pacie-up 4570 | 1870 | 2026 2295 | 246 218 1160 925 |2480 (1597 1590|113 HO0
Pick-up 4 grand plateau 4570 |2000 (2025 2295|246 218 |11680 925 |2480 [1597 1590|113 500
Double-Cabene 4670 11870 | 2025 2295 (246 218 1160 9285 12480 |1597 1590 (11,3 500

" Pour P T A avec preus 195 R 16. Avec des pneus de dmensions 205 R 16, cette valeur augmente de 8 mm,
Lows du franchessement de rampes A fort pourcentage, de la conduite sur routes en mauvas étal, du passage sur des bordures de trotiosr, efc., i faut
fare anention, surtout dans ke cas de vihicules daqupés d'un spoder, ou avec résenvor de gaz ou apparasl de chauftage sous le plancher, 3 ce que
des pibces du vehicule placées trés bas ne touchent pas le sol et ne soent pas ans endoMmMagees

2§ Sur les viheoudes avec moteur turbo desel, une hautewr de gué de 390 mm ne doil pas &tre dépassée.
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CAPACITES

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Réservor a carburant
Réservor & carburant
SYNCro

Résenvor de lave-
glace

avec lava-phares
Réservor de lave-
glace ariére

B | emmaron
70 1 emviron

3.5 | ermviron
6.5 | environ

1.0 environ

Moteurs 3 essence
Systéme de refroidisserment,

chauffage compns 17.5 | emaron
Huille-moteur — avec

changement de fltre 4.5 | ermaron
Hulle-moteur — sans

changement de filtre 4,0 | emaron
Moteurs diesel

Systéme de refrohssement,

chauffage compns 16 | emaron
Hulle-moteur — avec

changement de filtre 4.5 | emaron
Hule-moteur — sans

changement de filtre 4.0 | emaron

Difterence de quantinés

entre les repéres min et

maxa SuUr a auge

d hule 1.0 | ermaron

Tous les moteurs

Le nveau d hule-moteur dort ére controlé
par intervalles lorsquon fait 'appont. Ne
pas dépasser le repére max

Différence de quantiné
entre les reperas «min s
et amaxs 1.0 1 ermaron
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Le numéro d’identification du véhicule
(numéro de chassis)
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INDEX ALPHABETIQUE

Fage

Accessores, remplacement de pieces

&1l modihcamons techmaues

Additil pour bquide de
refroidissement
Addiifs a I'essence

Additils pour huiles de grasssage

Aration
Agrandissement de la
surface de chargement
Allume-Cigare

Anngel

Appuie-1éte

Arrét du moleur

ATF

Autoradio

Avertisseur ophque
Averisseur sonore

Biche

Balourd

Banquette amére
Banquette centrale
Banquetie-couchetie
Battene/électrolyte
Blocages de différentiel
Boite a gants

Boite automatque
Bonte de secours
Bouchon du résenvoir 3
carburant

Bougies d alumage

105

9N
76
828
48

24
60
N
17
36
89
5, 117
45
4

62
a9
19
19
23
95
28
62
31
106

5
124

Page

Cables pour démarrage de fortune 118

Cadrans :
Capacité du résenvoir
Capacités

Capot-moteur
Caracténstuques techmgues
Carburant

- addifs

- t,'_:n:u‘ﬁﬂlmﬂliﬂn

— BCOonDMme

= filtre:

— indicateur de réserve
- rechauffage du fitre
Carburant sans plomb
Catalyseur

Ceintures automatques
Ceintures de sécunté
Ceintures sous-abdommales
Cendner

Chaines antidérapantes
Changement d'une roue
Charge sur le pawvllon
Charges sur tramns
Charge utile

Chauffage

Chauffage d appont
Chauffage des siéges
Chaufiage stationnare
Clés

Chgnotants

Chrmanseur

40
145
145

B4
128

76

76
129

65
104

42

[

76
126

15
13
16

GO
102
109
139
138

138, 139

44

b1, 54
15, 44
01,54

114
sli}

Page
Coffre A b 24
Commande d éclarage 43
Commandes 43
Compartiment-maoteur 24
Compartiment-moleur: netioyage el
protection : B2
Compression 128
Comple-tours 41
Compteur klométngue 40
Condimons difficles d’utiksation . 103
Condute 63
Conduile avec remorgue 67
Condute économigue 65
Conduite non polluante 65
Conduite sire 64
Consommation d'essence 129
Consommaton d hule 66, 87
Contact-démarreur/antivol 33
Cotes 142
Courroe trapézodale 135
Cowre-coffre 24
Cnc 106
Cnc d’atelier 122
Cylindrée 128
Déflecteurs 11
Dégwrage de glace amere .. 43
Dégnrage des glaces 49, BO
Degrés de wscosité Bh
Démarrage de fortune 118
Démarrage par remorquage 32,120




INDEX ALPHABETIQUE

Page
Déiparts en vacances 103
Descnption technigque 123
Désembuage des glaces 449
Dwechon assistés =549
Disjoncteur du chauffage 53
Desposmt antitdocage (ABS) 26, 37
Despositif de départ & froed 4, 35
Echangeur de chaleur
supplémentare 50
Eclarage 43
Eclarage de la plague
rmnéralogigue 115
Eciarage des cadrans 43
Entretien 83
Emaronnement
- accumuiateur de vapeurs
d'essence 127
— DaEllens 96
- carburant 16
- Carburant sans plomb 6
- conduite écologique el siencieuse 65
— conduite non polluante 65
- entreten 83
= filtre a charbon actl 127
— hule-moteur 85
- hule usagée 88
— lavage 79
- kquede de fren 94
- bquide de refrocdissement 91
- pneus 99

= PNeUS UusSes

Page

101

- pression de gonflage despneus 99, 137

= ranataillerment

— sons a donner au vehicule
- systéme d’épuration des gaz

d"échapment
Essence
Essence sans plomb
Esswe-glace
Esswe-glacelave-glace

Essue-glace/lave-glace amére

Failes-le vous-méme
Feu arnére de broullard
Feux armére

Feux de plagque

Feux de positon

Feux de recul

Feux de route

Feux de statonnement
Filtre a charbon actf
Frein a man

Fremn de parkang
Fusibles

Galene pone-bagages
Gazole

Glaces

Glaces coulissantes

Grands voyages

75
79

43. 113

126

110

Hayon
Hulles
Hules de boile

ldentficaton du wahicule
Indhcateur de changement de
cirechon

Indicateur de nveau de carburant
Indicateur de temperature du
licpuncie de refrosdissement

Indice de cétane

Indice d octane

Jantes

Jantes en acier
Jantes en allage leger
Jauge d'hule

- boite automatique
— moteur

Kick-down

Lave-glace

Levage du véhcule
Léve-glace électngues
Lewer des chgnotants
Lewer des witesses
Lewier d'inverseur code

Page

10
85
89

149
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Page

Lewver sélecteur 31
Ligude de frem 94
Lubnfiants 85
Marche amérne 27
Miroir de courtosie 60
Montre 40
Montre a affichage numeéngue 40
Moteur
- caraclénsbgues 128
- consommanon d hule 87
— huile 85
- lancement/arrét 34, 36
— letires-repéres 146
- niveau d hule 87
- NUMEro 147
— pénodicité du Serace

Entreten Intermédhaire VA G 88
- quantités de remphssage

d'huile 145
Nettoyage et protechon du
compartment-maoteur 82
MNreau d'électrobyte
de 13 battense 95
Nrveau de hquide de
refroidissement 92
Numéro de chissis 146
Numéro de penture 146
Numéro d'dentibicanon
du véhicule 146

Page
Ouitillage de bord 106
Pare-soleil G0
Pédiakes 25
Performances 132
Pénodicite du Senace
Entreten V.AG 83
Pénodicité du Senmace
Entreten Intermiddiaire WV A G 88
Permutation des roues 100, 109
Phares 43,112
- 116
- réglage 116
Phares anbbrouillard 44 114
Plafonmers K9
Plaque du constructeur 146
Plaquette d identhicaton
du véhicule 146
Prneus
- pression de gonflage 99, 137
- rodage 99
Pneus dhever 102
Prieus M+S 102
Poids 138
Poids en fleche 141
Ponds tractés 141
Porte coukssante .9
Portes 9
Pouvos anndétonant du carburant 76
Préchauliage 35, 38
Pressionde gonflagedespneus 99,137

Page
Prise de courant 60
Prises pour le cne 109
Profondeur des sculptures 100
Protecton des corps creux 82
Protection du soubassement 82
Puissance 128
Raclettes d'esswe-glace 215
Hampes graves 133
Rawtadlernent 75
Regme mae 63
Reglage des gcleurs du
lave-glace 97
Réglage des goleurs du
lave-phares 97
Réglage des seges 18
Réglage élecingue du siége 22
Régulateur de wiesse 46
Remorquage 32,120
Remplacement des raclenes
d"essue-glace 98
Remplacement des ampoules 112
Rétroviseur nténeur 12
Rétroviseurs 12
Rétroviseurs exténeurs 12
Rdeaux 61
E-d-elles E%

odage

Roue de secowrs 107, 108
Roues 993, 136



Sacurité enfants

' Serrures

Serrures de portes
Senmfrein

Sexge du conducteur

Siges

Sieges prvotants
seges pour enfants
Signal de détresse
Soins

Sons a donner 3 la carrossene

Sons & donner i la peinture

Sons & donner au vwehicule

Sonde lambda

Spécification de 'hude

Spoder avant

Stanonnement

Surface de chargement

Syncro

— blocages de offérentiel

= caractenstiques techriques

~ chaines anhdérapanies

= conduile avec Iransmission
mtigrale

- descnplion techrque

— remorguage

Systéme de frenage

Systéme d’ épuraton des gar

d échappement

Systéme de refroidissernment

79

126
85
26, 101
32,126
24

28
128
71,102

O
123
121

2b

126
a1

Table

Tableau de bord
Tachygraphe

Tachymaetre

Tapis de sol

Témaoin des freins

Temoins

Témons mdicateurs et d alérte
Toit coulssant métalhque
Toit panoramague
Totalsateur partiel

Trachon d une remorque
Transrmission

Transmission intégrale
Triangle de présignahsaton

Utlisation en haver

Valeurs de consommabon
Ventlateur du radhateur
Ventdation

Ventlation d ar frais
Verroullage central
Visco-Coupleur

Vitesse mao

Vitesse tout terran
Vioyages a I'étranger

129
93

44

70
132
27
103

151
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L'Usine travade en permanence 3 I'améhoration de tous les types el modeles. Nous
comptons sur volre compréhension pour ke fan que Nous Nous résenons le droit d apporter
4 toul moment des moddcations au maténel fourni, qu'l s’ agsse de sa forme, de son
équipement ou de sa techmigue. Il n'est pas possible de ce fan de se prévalor des
ndications, des llustrations et des descnptions hgurant dans la présente Nobce d'Utlisa
i

© 1989 VOLKSWAGEN AG

Traduction, polycopie ou reproduction, méme partielles, mterdites sans I autonsabon EChite
de la VOLKSWAGEN AG Tous drois résemvés expressément a la VOLKSWAGEN AG
corformement a la législaton sur les drods d’auteur. Modifications résenvées
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Vootre contribution a la protection de |'environnement

La consommation de carburant de votre Volkswagen Transporter/Caravelle —
et donc la quantité emise de substances polluantes dans les gaz
d'échappement — dépendent en grande partie de votre style de conduite

De méme que développement des bruits et usure sont influencés par la facon
dont vous utilisez votre véhicule.
Cette Notice d’Ultilisation vous indiquent comment conduire votre Volkswagen
Transporter/Caravelle en respectant le plus possible I'environnement. tout en
economisant en plus de I'argent. Consultez simplement la rubnique «Protection
de I'environnementy.

Pensez-y — par respect pour I'environnement




