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Informations préliminaires
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Le Manuel de Réparation est ventilé en plu-
sieurs brochures qui peuvent aussi étre com-
mandées séparément et, de ce fait, utilisées au
poste de travail correspondant.

La présente brochure est valable a compterdu
début de production de I'Utilitaire Volkswagen
avec la BV mécanique 5 vitesses 094 (Octobre
1982). Elle décrit tous les travaux importants
dont l'exécution dans les régles de lart
requiert des indications particuliéres.

Plan des brochures

Une table des matiéres par rubrique de travail
et un index alphabétique facilitent dans cha-
que brochure la recherche des informations.
Les outils spéciaux et les équipements d'ate-
liers nécessaires dans chaque cas sont indi-
qués dans latable des matiéres par rubrigue de
travail.

A la suite des caractéristiques techniques se
trouvent les descriptions des réparations. Elles
commencent, quand cela est utile, parun écla-
té qui fournit les principales indications de
réparation. Des figures supplémentaires con-
signées sur I'éclaté, commentent, si néces-
saire, la position de montage des pieces ou
montrent les outils spéciaux utilisés. Lors-
qu'un ordre précis doit étre suivi lors du de-

Les directives techniques doivent absolument &
mécaniciens, car le respect minutieux et constant

montage et du remontage, une description
précise des principales phases du travail suit
I'éclaté. De méme, les travaux de réglage sont
décrits en une operation.

Informations Techniques

Les Informations Techniques seront imparties
aux différentes brochures et devront étre inse-
rées a la fin de la brochure correspondante.
Pour étre sir de ne pas oublier les Informa-
tions Techniques parues entre-temps lorsque
vous consultez le Manuel, veuillez marquerala
main le numéro de I'lnformation Technique sur
les pages du Manuel indiquees dans ladite In-
formation.

Dépannage

Les indications générales sur le dépannage
ont été intégrées au Manuel de Réparation. De
plus, les Guides de dépannage suivants ont
paru:

L-Jetronic
BV automatique
Freins

Les directives pour I'élimination d’avaries ac-
tuelles sont données dans le «Manuel Apres-
Vente Technique».

tre mises a la disposition des contremaitres et
de celles-ci conditionne la sécurité routiére et la

siireté de fonctionnement des véhicules. Indépendamment de ces directives s’appliquent naturel-
lement les principes de sécurité courants lors de la remise en état des véhicules automobiles.
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355915.. Arbredesortie 53 VW 381/14 Comparateur0—3 mm
(arbre secondaire): régler VW 385/1 Rallonge de compara-
VW 385/4 teurenviron30 mm
VW 385/14 delong
VW 385/16
VW 385/17
VW 385/30
355937.. Arbredesortie(arbre 34 VW 401 Décolleur 12—115 mm,
secondaire): désassembleret VW 408a parexemple
assembler VW 409 KUKKO 17/1 + 2
VW 411 Extracteura prise
VW 415a intérieure 30—37 mm
2052 parexemple
KUKKOQO 21/5
Contre-appui, par
exemple KUKKQ 22/2.
30-506b Calibre dynamométri-
32-109 que (courant)
32-111 0—-600Ncm
390915.. Différentiel (couronne): régler 55 VW 381/5a,7,8,15 Calibre dynamométri-
VW 382/7,9 que (courant)
VW 386A 0—-600Ncm
VW 387 Comparateur0—3 mm
390937.. Différentiel: désassembleret 41 VW 381/5a
assembler VW 381/13 ou 30-45
VW 387
VW 401
VW 402
VW 407
VW 412
VW 415a
VW 442
VW 454
VW 456a
VW 457
VW 771
40-21
40-103
2050
2054
392219.. Bague-jointdeflasque 40 VW 391
d’articulation: déposer et reposer VW 681
2051
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Caractéristiques techniques

MARQUAGE DE LA BOITE

La BV mécanique 5 vitesses 094 est posee sur
I'Utilitaire Volkswagen en corrélation avec le
moteur a carburateur 1,9 | et le moteur diesel
1,6 |, au choix au lieu de la BV mécanique a 4
vitesses.

BV mécanigue 5 vitesses 094
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Lettres-reperes et date de fabrication de la
boite
Exemple DV 19 08 2

| | I
Lettres- Jour Mois Année
reperes (82)

de fabrication

Marquage de la boite 1



Caractéristiques techniques

LETTRES-REPERES, APPARIEMENT DES ENSEMBLES, DEMULTIPLICATIONS, CAPACITES

Lettres-reperes DV 7D Dw 8D DX 9D
Fabrication gs 10.82 10.82 10.82 10.82 10.82 10.82
BV mecanique BV mécanique 5 vitesses 094
Nod’organe 094.1 094.2 094.3
Appariement Type Utilitaire Volkswagen
Moteur| 1,91 44kW 1,91 57-60kwW 1,61 37kwW
diesel

Démultiplication Transmission 34:7=4_86 38:7=5,43
2y 2y =i

ire a7z 9=4.11

2e 35:15=2,33

3e 31:21=1,48

de 57 :56=1,02

5e 49:64=0,76

Marche AR 33: 9=3,67
Capacités 3,0 litres 4.0 litres
Spécification Huile hypoide de boite GL 4 (MIL-L 2105)

SAE 80 ou SAE80-W90")

Commande de I'embrayage hydraulique
Disque d’embrayage & 215mm
Pneus: circonférence dynamique 1,97 m
«liotale» €N HE 3,72 4,16
Vitesse a n = 2000/min 63,57 km/h 56,88 km/h
R es M 220 M 220 M 220

M 220 : différentiel autobloquant

) Ne remplir la boite avec différentiel autobloquant qu’avec de I'huile spéciale. Voir Information
Technigue Speciale No 22 «Huiles de boite pour Volkswagen et Audi».

2 Lettres-repéres, appariement des ensembles, démultiplications, capacités




Caractéristiques techniques

CALCUL DU RAPPORT DE DEMULTIPLICATION «i»
Z; = nombrededentsdupignon menant Nombre de dents du pignon mené

Z> = nombrededentsdupignonmené Nombre de dentsdupignon menant Zo:Zy =
Exemple 5e Transmission
Pignon menant Zen = 64 Zpy = 7
Pignon mené Zgx = 49 Zap = 34

Démultiplication vitesse «ig» Démultiplication transmission «ia» Démultiplication ,,itetale»

4 . Zgo Zaz :

Zao:lgr = i Zpo Zp = i — =K = liotale

G2 G1 G A2 A A ZGI ZA1 ltotal
L P 49 34 _

49:64 = 0,76 34:7 = 4,86 7 - = 3,72

CALCUL DE LA VITESSE «V» Exemple:

Vo=, - 6,06 v = 2990 447,006 <6357 km/h

ltotale 3172

n = regime du moteur (1/min) Pour un regime du moteur de 2000/min, la vi-

iotale = démultiplication totale tesse en 5e est de 63,57 km/h,

Us = cironférence dynamigue

des pneus (m)

V = vitesse (km/h)

Calcul du rapport de démultiplication «i»
4 Calcul de la vitesse «V»



Embrayage 30

COMMANDE HYDRAULIQUE DE L'EMBRAYAGE: TRAVAUX DE REMISE EN ETAT

Chape
La régler de fagon a ce gqu’il vy ait

Goupille un jeu maxi de 0,5 mm entre la tige
Remplacer ¥ de pression et le piston du cylindre
AR O émetteur.
o EM Douille de calage 7
3 Position de montage — fig. 1

Pivot . Embrayage: purger |'air
Placer avec de Raccorder I'appareil de purge d'air
la graisse a des freins VW 1238/1 (voir aussi

purge des freins, brochure Chassis-
Suspension) Pression de fonctionne-
ment 2—2,5 bhar

Ouvrir le pointeau de purge d'air jus-
qu‘a ce quedu liquide sans bulles s’écoule
Douilles-paliers

Extraire avec VW 207,
emmancher a ras

Ressort de
rappel

Cylindre émetteur Butée caoutchouc

d’'embrayage

Pédale d’embrayage

Palier-support
Nota:

Pour les travaux sur la butée et I'axe
de débrayage, déposer la BV.

Pour les travaux sur le pédalier,
déposer le tableau de bord.

Voir brochure ¢Carrosserie —
Travaux de montagen.

Condiute de pression
AV

Raccord “___a%/% Pointeau de purge
N'ouvrir que pour effectuer
. . My, la purge d'air, ne purger le
C;)nrldr:llete Hepression “\-\ systeme hydraulique qu'avec
¢ . |"appareil de purge des freins.
Conduite de pression AR > 45 Nm

< Vis a tourillon 15 Nm
: Pour freiner I'axe de
débrayage.

Cylindre récepteur d’embrayage

Avant la repose, placer la vis AR /

™
Support de ; %
i

cylindre récepteur
-

—— Douille de guidage

Graisser la douille en tole
avec du MoSo ne pas graisser
la douille en plastique.
15 Nm

Agrafe de
fixation

Flexible de pression

25 Nm

Levier de commande
d‘embrayage
Graisser légérement la rotule

Segment d’arrét
Remplacer

Axe de débrayage
Placer avec de la graisse
4 usages multiples.

Douille-palier
Extraire — fig. 2
Emmancher — fig. 3

Douille-palier d'axe de débrayage

Ressort de maintien
L'introduire dans ['agrafe et le Butée de débrayage
placer ensuite avec la butée de Ne pas la laver, seulement I'essuyer &
débrayage et |'agrafe sur 'axe a sec. Enduire les surfaces de coulisse-
de débrayage. o 0D ment avec de la graisse MoS;.

/7 7l Lt A

Commande hydraulique de 'embrayage: remise en état 5




30 Embrayage

Fig. 1 Douille de calage — Position de
montage

La douille de calage doit s’encastrer dans 'évi-
dement latéral — fleche — du palier-support.

{VW771/15

i

b

Fig. 2 Douille-palier d’axe de débrayage:
extraction

A — Extracteur & prise intérieure 18,5—23,5

mm, par exemple KUKKO 21/3.

VW408a

Fig. 3 Douille-palier d’axe de débrayage:
emmanchement aras

6 Commande hydraulique de 'embrayage: remise en état



Embrayage 30

EMBRAYAGE: REMISE EN ETAT
Embrayage: dépose, repose et contrdle
Nota:

Pour effectuer des travaux sur |'embrayage,
déposer la BV.

Attention:

Des embrayages dont le rivetage
est endommagé ou desserré doi-
vent étre remplacés.

Volant-moteur

graisse et d’huile.

My,

Disque d'embrayage
Centrer — fig. 1

Vérifier le voile — fig.
Graisser légerement la cannelure
avec de la pate lubrifiante Moly
ou du Moly-Spray.

Faire attention a la position de
montage, la cage & ressorts doit
8tre tournée vers le plateau de
pression.

Faire attention a la solide fixation des
goujons de centrage. La surface d'appui
de la garniture d'embrayage ne doit pas
présenter de stries et étre exempte de

Attention

Lors de I'échange-standard du moteur, de la BV ou de
I'embrayage, veiller & ce que le diamétre d’appui de la butée
de débrayage et celui du diaphragme coincident.

Plateau de pression

Déposer et reposer — fig. 1
Controle de l'usure et de la
déformation — fig. 2, 3 et 4.

Vis six pans ou a téte

cylindrique

25 Nm

Desserrer ou serrer progressivement
en diagonale.

30092

ME 8

Embrayage: remise en état
Embrayage: dépose, repose et contrble 7



Fig. 1 Embrayage: dépose et repose Fig.4 Surface d’appui: détection dela

Sur le moteur diesel utiliser le contre-appui présence de fissures, de bralures et
3067 a la place de I'outil VW 215c. de déformation
Marquer la position de montage — fléche —. Déformation intérieure maxi du plateau de

pression: 0.3 mm.

b o\
j ) ’s(a\\

i
il

130-033]

Fig.2 Exirémités du diaphragme: verticaton

Des stries provoquées par l'usure allant jus-
qu’'a 0.3 mm sont admissibles.

Fig. 5 Disque d’embrayage: vérification du
voile

Limite d’'usure: 0,5 mm maxi
mesurer a 2,5 mm du bord
extérieur

G [30-032]
Fig.3 Accouplements élastiques entre les
plateaux de pression et de fermeture:
recherche de la présence de fissures
et vérification de la fixation des rivets
Les embrayages dont le rivetage est endom-
magé ou desserré doivent étre remplaceés.

Embrayage: travaux de remise en état
8 Plateau de pression et disque d’embrayage: vérification



34 commande, carter de boite

TRINGLERIE DE COMMANDE DES VITESSES:
REGLAGE

— BV au point mort.

— Placer le levier d'axe de commande des vites-
ses verticalement sur la BV et enfoncer I'axe
de commande des vitesses dans la BV jusqu’a
ce que la pression du ressort soit perceptible.

- ] i
_ Faire coincider les trous de centrage (fle-
ches) du palier intermédiaire et le palier de
levier des vitesses.

_ Desserrer le collier. La liaison des bielles de
commande doit bien coulisser.

— Déposer la roue de secours.

— Pousser la bielle de commande vers la droi-
te dans la voie 1re/marche AR et ladéplacer
dans le sens longitudinal de fagon a ce que
la cote «a» entre le verrouillage de marche
AR et la butée sur la bielle de commande
soit égale a
3,0 mm.

Mesurer la cote «a» avec une bande de tole
épaisse de 3 mm, coudée de 90°.

Attention

Boite au point mort. Le levier doit se trouver
3 la verticale sur la bofte. L'axe de comman-
de des vitesses doit &tre enfoncé.

I 8 '

1 0 Tringlerie de commande des vitesses: réglage



Commande, carter de boite 34

— Vérifier I'écart entre le levier des vitesses et
le revétement du chauffage, la 2e engagee.
La cote «a» doit étre de 15 mm au moins.
Si ce n'est pas le cas, le palier du levier des
vitesses doit étre déplacer vers l'arriere
dans les trous oblongs.

 34-1285 | . )
. eEa — Passer toutes les vitesses, elles doivent se
— Laisser la bielle de commande faire ressort laisser enclencher facilement et sans ac-
en arriére vers la gauche dans la voie de 2e/ crocher. Veiller particulierement & l'effi-
3e et pousser légérement vers la droite (le cacité du verrouillage de la marche arriere.

soufflet en matiere plastique doit s'appli-
quer a droite sur le boitier de commande
des vitesses — fleche).

Attention

Boite au point mort. Le levier doit se
trouver a la verticale sur la boite. L’'axe
de commande des vitesses doit étre en-
foncé.

— Bloquer le collier dans cette position.

Tringlerie de commande des vitesses: réglage 1 1



34 Commande, carter de boite

BV: DEPOSE ET REPOSE
La bofte peut étre déposée seule (le moteur
reste dans le véhicule).

Dépose

— Deéconnecter la tresse de masse de la batte-
rie.

— Deposer la vis d'assemblage supérieure
moteur/BV et le support pour cable d’accé-
Iérateur.

s

— Débrancher le cable du démarreur.
Véhicules avec moteur diesel: déposer le
démarreur au complet.

— Deévisser I'arbre de pont droit de la BV et

I'accrocheren hautavec un crochetenfil de
fer.

I3

— Devisser I'arbre de pont gauche de la BV et
I'accrocheren hautavec un crochetenfil de
fer.

— Dévisser de la BV le support de la conduite
d’'embrayage.

— Deévisser le cylindre récepteur d'embrayage
de la tole de maintien et I'accrocher vers le
haut avec un crochet de fil de fer.

Nota:
La conduite hydraulique reste fermée.

— Débrancher le cable des feux de recul. — Soutenir le moteur avec le dispositif de
maintien VW 785/1B en enlevant I'obtura-
teur caoutchouc dans le passage de roue
gauche.

1 2 Boite: dépose et repose



Commande, carter de boite 34

v

— Dévisser la tringlerie de commande sur la
BV.

— Soutenir la boite avec un élévateur de BV —
V.A.G 1383.

— Dévisser le cable de masse de la carrosse-
rie.

— Dévisser le support avant de BV de la car-
rosserie.

VAG 1383 14 §

T 34-1295§

— Abaisser la BV vers I'avant (dévisser la tige
filetée du dispositif de maintien) jusqu’a ce
gu'elle puisse passer sous la traverse.

— Dévisser les boulons inférieurs de raccord
moteur —BV.

— Extraire la BV des goujons du moteur et
I'enlever.

Repose

La repose de la BV s'effectue dans l'ordre in-
verse.

Nota:

— Nettoyer la cannelure de 'arbre primaire et
la graisser légérement avec de la pate lubri-
fiante Moly ou du Moly-Spray.

— Bloquer en dernier lieu la fixation avant de
BV.

Couples de serrage:

BV sur moteur (M10) 30Nm
Arbre de pont sur BV 45 Nm

Boite: dépose et repose 1 3



Commande, carter de boite 34

VW382/7

(o :
Fig. 4 Position de la bague-palier:
calcul et marquage

Lors de travaux de montage, otiln’'yapasaef-
fectuer un nouveau réglage du différentiel, il
faut marquer les bagues-paliers et leur posi-
tion par rapport au carter de BV avec une
punaise (fleche) et mesurer la profondeur
d’enfoncement avec 'appareil VW 382/7, no-
ter les valeurs.

Auparavant: dévisser le levier d’axe de comman- (co6té couronne). Marquer le c6té droit avec
de des vitesses et le contacteur des feux de recul. deux encoches.

- 40 ~
i B = ,." 450
LA

34- 131

Fig. 2 Modifier le support de BV/VW 352
d’aprés le croquis

w B

Bagues-paliers: dépose

Fig. 5
3 = 4-
Fig. 3 Flasque d’articulation: extraction
A = visser deux vis six pans M 8 x 30 dans les
trous oblongs du flasque d’articulation.
Boite: désassemblage et assemblage
Carter d’embrayage/Différentiel: dépose et repose 1 5




34 Commande, carter de boite

VW 244b

Fig. 6 Différentiel: dépose en le faisant basculer

i S e
Fig. 9 Segment d’arrét: mise en place
Mettre la rondelle ressort et le segment d’arrét
en place. Enfoncer le segment d’'arrét dans la

gorge, veiller simultanément a ce que la ron-
delle-ressort soit bien centrée.

Fig. 7 Bagues-paliers: repose

Visser les bagues-paliers comme préalable-
ment marqué dans le carter de BV et les placer
aux encoches et a la profondeur mesurée par
rapport au carter.

Attention
Ne serrer la bague-palier gauche que lorsque
le carter d'embrayage est mis en place et blo-

ALa

Fig. 10 Arbre primaire arriére: marquage

Cotea | Coteb |Longueur
totale

Moteurdiese! 1,61 3mm 287 mm

Moteura carbu-

rateur 1,91 27mm| 298 mm

Fig. 8 Flasque d’articulation: remontage

Boite: désassemblage et assemblage
1 6 Carter d'embrayage/Différentiel: dépose et repose



Commande, carter de boite 34

BV: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Mécanisme de BV: désassemblage et assem-
blage

Désassemblage

— Dévisser le couvercle d'axe de commande
des vitesses, déposer I'axe de commande.

o~
/ N

— Dévisser la vis jusqu'a ce que le levier
d’inversion puisse étre tiré contre le carter
(fleche).

— Visser la vis a la main et bloquer le levier
d’inversion.

— Dévisser I'écrou de serrage.
— Devisser le couvercle du bouclier-support.

— Deévisser la fourchette de 1re et de marche
AR.

— Enlever le pignon baladeur de 1re et la syn-
chronisation de 1re et de marche AR.

— Enlever le segment d’arrét 1 du synchroni-
seur.

T

T

TTTTTTTT T

@) e

— Extraire lesynchroniseuravec le pignon ba-
ladeur de marche AR.
A —Extracteur a 2 bras, courant,
par exemple KUKKO 20/10.

— Enlever le segment d’arrét 2, la rondelle
d'appuiet le roulement a aiguilles.

— Enleverle pignonde marche AR avec lerou-
lement a aiguilles et les rondelles.

— Dévisser le bouclier-suport sur le carter de
BV.

Boite: désassemblage et assemblage
Mécanisme de boite: désassemblage et assemblage 1 9



34 commande, carter de boite

Assemblage

30-100

— Faire sortir le mécanisme de BV. Fixer 'outil
VW 457 avec 2 vis M 8 x 20

— Enlever la rondelle de réglage «Sz». Noter
|'épaisseur.

— Enlever le segment d’arrét de I'arbre pri-
maire.

— Emmancher a la presse l'arbre primaire
avec les axes de fourchettes.

— Mettre en place l'arbre secondaire avec
I'axe de fourchette en engageant la 4e.

— La BV doit étre au point mort.

— Mettre en place le roulement a aiguilles de
I'arbre secondaire.

—_— o rvavreanto |
R

A
=

\ g

—

— Extraire a la presse l'arbre primaire avec
I'arbre secondaire et les axes de fourchet-
tes.

Boite: désassemblage et assemblage
20 Mécanisme de boite: désassemblage et assemblage



Commande, carter de boite 34

1

— Serrer I'écrou de serrage a 225 Nm, le des-
serreret le bloguer définitivementa 225 Nm.

— Replacer le segment d'arrét de I'arbre pri-
maire.

Lestenonssurlesegmentd’arrét doivent se
trouver sous les dents (fleche).

Les encoches des bossages (s(reté anti-
rotation) s'’emboitent sur les dents.

— Meécanisme de BV: repose
Auparavant: mettre en place la rondelle de
réglage «S3» et un joint neuf. Centrer les
axes de fourchettes. Ajuster le douze pans
du roulement a double rangée de rouleaux

[34=302!

coniques sur les évidements correspon- — Freiner I'écrou de calage en deux endroits
dants du carter. par matage.

Enfoncer le mécanisme de BV sur l'arbre A —Matoir a fagonner soi-méme.
secondaire en donnant des coups avec un — Visser le bouclier-support sur le carter de
maillet en plastique. Faire attention a la mo- boite — 20 Nm.

bilite des piéces.

Boite: désassemblage et assemblage
Méecanisme de boite: désassemblage et assemblage 21




34 Commande, carter de boite

Epaisseur de la rondelle d’appui de marche — Mettreen place larondelle d’appui détermi-

AR: calcul née, le pignon baladeur de marche AR avec
le roulement a aiguilles et le segment d’ar-
rét 2.

VW 244b

34-1339

— Mettre en place le segment d'arrét et mesu-
rer la cote «c».
Exemple 29,1 mm.

— Mesurer la cote «d»
Exemple 24,7 mm.

Cotec — Emmancher le synchroniseur.
— Coted — Placer le segment d'arrét 1.
= marge de réglage Placer le pignon de marche AR avec le rou-
Exemple: lement a aiguilles et les rondelles.
c=291mm Position de montage:
—d=247mm Les chanfreins sur les dents tournés vers le
4.4 mm

couvercle.

— Mettre en place la synchronisation de 1re et

Détermination de la rondelle d’appui d’aprés e e marehe RRrares lataumehes:
tableau Position de montage:

La bague de synchronisation avec couche

Marge de No de pigce Coloris de molybdéne vers le pignon baladeur de
réglage (mm) ire.
— Fixer la fourchette sur I'axe de fourchette.

3,97...4,19 091311379 blanc Enduire lavisde D 6 et la bloquera 20 Nm.

] — Replacer & pignon baladeur de 1re avec le
4,204,39 091 311379A noir roulementéa|gu'“es
440...4,59 091311379B | vert
460...4,90 091311379C rouge

Boite: désassemblage et assemblage
22 Mécanisme de boite: désassemblage et assemblage



Commande, carter de boite 34

Epaisseur de la rondelle de réglage pour le pignon baladeur de 1re: détermination

Marge deréglage =a—b

T

|

— Cote «x»: mesurer
Exemple: x = 77,6 mm.

— Cote «a»: mesurer Q
Exemple:a= 77,8 mm.

‘,‘!W
W—)

— Cote «y»: mesurer
Exemple:y = 1,0 mm.
Boite: désassemblage et assemblage
Mécanisme de boite: désassemblage et assemblage 23




34 Commande, carter de boite

b=x—y

Exemple:
b=77.6mm
— 1,0mm
76,6 mm

Marge de réglage=a —b
= 77,8 mm
— 76,6 mm

1,2mm

Rondelle de réglage: détermination d’apres le
tableau

Marge de Rondelle | No piéce
reglage (mm)

0,95...1,14 0,6 094311379
1,15 1,34 0,8 094311379A
1,35...1,54 1,0 094311379B
1,55...1,74 1,2 094311379C
1,75...1,94 1,4 094 311379D
1,95...2,14 1,6 094 311379E
2,15...2,47 1,8 094311379F

Mettre en place la rondelle de réglage détermi-
née et un joint neuf.

— Placer le couvercle (le cas échéant, centrer
I'axe du pignon de marche AR) et bloquer
les vis & 20 Nm.

— Desserrer la vis du levier d'inversion, intro-
duire ce dernier et bloquer lavis a 20 Nm.

— Reposer I'axe de commande des vitesses.

Position de montage:
Coté fendu de I'étrier vers le différentiel.

— Enfoncer la nouvelle bague-joint dans le
contour du couvercle, placer ce dernier
avec le ressort et bloquer les visa 15 Nm.

— Reposer le contacteur des feux de recul et
le levier d’axe de commande des vitesses
aprés avoir déposé la boite du pied de mon-
tage.

Boite: désassemblage et assemblage
24 Mécanisme de boite: désassemblage et assemblage



Commande, carter de boite 34

BV: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Carter d’embrayage: remise en état

15 Nm

Vis a tourillon
15 Nm

45Nm  —a Eg g

Support de cylindre
récepteur d’embrayage

Carter d‘embrayage

Douille de guidage
Ne pas graisser la douille en
plastique. Graisser la douille en

tole avec du MoSs,

Douille-palier de démarreur
Extraire — fig. 3
Emmancher — fig. 4

Peut étre remplacée, la BV
etant posee.

Axe de débrayage

Mettre en place avec dela
raisse a usages mu|t|i3Ies

Douille-palier pour ﬁ _. Douille-palie
axe de débrayage ” . Depoger et reposer —
2 page b.

Ressort de fixation

5 Agrafe de fixation

Levier de commande ar

d’embrayage

Graisser légérement la
4 i Butée de débrayage

rotule.
Segment d'arrét Ne pas laver, essuyer
" Remplacer uniguement a sec.

Bague-joint d'arbre primaire
Extraire — fig. 1

Vis-bouchon de vidange Emmancher - _ﬂg. 2

20 Nm Remplir de graisse & usages
multiples 'espace entre
les levres 35-697

d‘étanchéité.

Boite: désassemblage et assemblage
Carter d’'embrayage: remise en état 25
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®

Fig.1 Bague-joint d’arbre primaire: Fig. 3 Douille de démarreur: extraction
extraction (boite posée)
Avec boite déposée: extraire avec le mandrin

VW24 4b VW 222a.

Fig. 2 Bague-joint d’arbre primaire:
emmanchement

Fig. 4 Douille-palier de démarreur:
emmanchement a ras

Boite: désassemblage et assemblage
26 Carter d'embrayage: remise en état



34 Commande, carter de boite

Fig. 1 Bague-joint d’axe de commande des
vitesses: extraction

Auparavant: déposer I'axe de commande des

vitesses.

M |Exea

Fig. 2 Bague-joint d’axe de commande des
vitesses: emmanchement

— Enlever la bague metallique.
— Emmancher la bague-joint avec 3077.
— Replacer la bague metallique.

Fig. 3 Douille de calage: profondeur
d’enfoncement

La reposer de fagcon a ce qgue la fente soit tour-
née vers le milieu de la BV.

Nota: g

A partir de la date de fabrication 11 102, cette
douille de calage est remplacée par un pivot.
La surface du carter a été usinée. Emmancher
le pivot jusqu’en butée.

&
\
/

Fig. 4 Palier d’axe de fourchette:
dépose et repose

Pour la dépose, tourner le palier d’axe de four-
chette de facon a ce que le tenon (fleche) se
trouve au-dessus de |'évidement sur le carter.
Chasser le palier d'axe de fourchette.

Pour la repose, centrer le palier par rapport a
I'axe de fourchette.

Boite: désassemblage et assemblage
28 Carter de bofte: remise en état



35

Pignons, arbres

Baladeur/Synchroniseur avec pignhon
baladeur de 4e: extraction a la presse

Fig. 1

35-022}

Fig. 2 Bagues de synchronisation:
vérification

Appuyer les bagues de synchronisation sur les
cones des pignons et mesurer I'interstice «a»
avec une jauge d’'épaisseur.

Interstice Cotede montage Limite
«@» (neuf) d'usure
4e + be 1,0—-1,7mm 0,5mm

Fig. 3 Baladeur et synchroniseur 4e et 5e:
assemblage

Position de montage: les rainures de marquage
(fleches A + B) du baladeur et du synchroni-
seur sont opposées. Rainure du baladeur (fle-
che B) vers le pignon baladeur de 5e.

Les rainures (fleches C) servent a différencier
les baladeurs de 2e et 3e (une rainure) et de 4e
et 5e (deux rainures).

Fig. 4 Assemblage baladeur/synchroniseur

— Faire glisser le baladeur par-dessus le syn-
chroniseur. Appariement dans une certaine
position non indispensable.

— Mettre en place les verrous et monter les
ressorts avec un decalage de 120°. Le res-
sort doit s’engager avec 'extrémité coudée
dans le creux du verrou.

Arbre primaire: désassemblage et assembiage 31



35 Pignons, arbres
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Fig. 5 Baladeur avec synchroniseur:
emmanchement ala presse

Tourner la bague de synchronisation de ma-
niére a ce que les gorges coincident avec les
verrous.

Position de montage: la rainure de marguage
sur le baladeur (fig. 3, fleche B) est dirigée vers
le pignon baladeur de 5e.

Fig. 6 Roulement a billes rainuré: extraction
ala presse du bouclier-support

Chasser auparavant I'axe du pignon de mar-
che AR.

Fig. 7 Roulement a billes rainuré:
emmanchement a la presse dans le
bouclier-support jusqu’en butée

Emmancher de maniére a ce que la partie frai-

sée du roulement coincide avec I'évidement du

bouclier-support (fleche).

Fig. 8 Roulement a aiguilles: extraction du
carter de BV

32 Arbre primaire: désassemblage et assemblage
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Pignons, arbres

i

AR

| o |

Pignon de 4e avec pignon baladeur de
3e: extraction a la presse

A — Décolleur22-115 mm,
parexemple KUKKO 17/2.

Fig. 2 Baladeur/synchroniseur avec pignon
baladeur de 2e: extraction ala presse
A — Décolleur 22— 115 mm,
parexemple KUKKQ 17/2.
Calerle décolleur derriére la denture de crabo-
tage du pignon baladeur.

Fig. 3 Roulement a double rangée de
rouleaux coniques: extraction par
dessus la bague extérieure

Auparavant: dévisser la bague intérieure/rou-

lement & aiguilles — voir fig. 6

—

Fig. 4 Bague intérieure 2:
extraction a la presse
A — Décolleur 12—75 mm,
par exemple KUKKO 17/1.

Arbre secondaire: desassemblage et assemblage

35



35 Pignons, arbres

Fig. 5 Bagues intérieures du roulement a
double rangée de rouleaux coniques:
échauffement a 100° C environ, mise
en place et enfoncement a la presse

Avant la pose de la bague intérieure de roule-
ment a aiguilles, faire refroidir a latempérature
ambiante le roulement a double rangée de rou-
leaux conigues.

Fig. 6 Bague intérieure/roulementa
aiguilles: desserrage et serrage

Serrage: chauffer la bague intérieure jusqu’a
60° C environ et la visser a la main aussi loin
que possible.

Mettre en place I'arbre secondaire dans le dis-
positif 2052 et serrer [égérement la vis-papillon.
Serrer la bague intérieure a 210 Nm.

Vérifier ensuite le couple de friction du roule-
ment a double rangée de rouleaux coniques.

Fig. 7 Couple de friction du roulement &
double rangée de rouleaux coniques:
vérification

A = Calibre dynamoméetrique courant

{(0—600 Ncm)

Enduire préalablement le roulement a double

rangée de rouleaux coniques avec de I'huile

hypoide de boite et serrer I'écrou de serrage
d'apres les prescriptions.

Tourner tout d'abord rapidement l'arbre se-

condaire 15 a 20 fois dans les deux directions:

lire ensuite le couple de friction en continuant

a tourner rapidement.

Valeurs de controéle

Roulement Roulement

neuf rode”)
Couplede jusgu’a jusgqu’a
friction 210Ncm 70Ncm

“Japrés un parcours d’au moins 50 km

Fig. 8 Jeu de basculement: vérification
S’iln'y a pasde couple de friction, vérifierle jeu
de basculement du roulement a double rangee
de rouleaux coniques sur I'extrémité du corps
d'arbre secondaire. |l ne doit pas y avoir de jeu
de basculement perceptible, dans le cas con-
traire, remplacer le roulement a double rangée
de rouleaux conigues.

36 Arbre secondaire: désassemblage et assemblage



Pignons, arbres 35

[35-022]
Fig. 9 Bagues de synchronisation:
vérification

Appuyer les bagues de synchronisation sur les
cénes des pignhons et mesurer 'interstice «a»
avec une jauge d'épaisseur.

Interstice «a» Cote de montage Limite
(neuf) d'usure
2eet3e 1,3—1,9mm 0.5mm

B i e i
Fig. 10 Baladeur et synchroniseur de 2e et
Je: assemblage

Position de montage:

Rainure (fleche A) tournée vers le pignon bala-
deurde 3e. Collerette sur le moyeu de synchro-
niseur (slreté antirotation de bague intérieu-
re/roulement a aiguilles) tournée vers le pi-
gnon baladeur de 2e. Tourner le synchroniseur
de maniere a ce que les anciennes empreintes
de pression sur le moyeu soient dirigées vers
I'entre-dents de la bague intérieure de roule-
ment a aiguilles. La rainure (fleche B) sert a
différencier les baladeurs de 2e et 3e (une rai-
nure) et de 4e et 5e (deux rainures).

SR

Fig. 11 Baladeur/synchroniseur:
assemblage

— Glisser le baladeur par-dessus le synchro-
niseur. L'appariement dans une certaine
position n'est pas nécessaire.

— Placer les verrous et monter les ressorts
avec un décalage 120° Le ressort doit s'en-
gager avec 'extrémité coudée dans le ver-
rou creux.

Vw4l
VWA401 /VW4]5O
<

Fig. 12 Baladeur/synchroniseur:
emmanchement a la presse

Tourner la bague de synchronisation de ma-

niere a ce que les gorges coincident avec les

vVerrous.

Position de montage: voir fig. 10.

Arbre secondaire: désassemblage et assemblage 37
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35 Pignons, arbres

Fig. 13 Pignon de 4e: emmanchement a la
presse

Position de montage:
collet tourné vers le pignon baladeur de 3e.

Fig. 14 Jeu axial du pignon de 4e: réglage

Mesurer le jeu axial du pignon de 4e avec une
jauge d’épaisseur et régler en choisissant le
segment d’arrét correspondant; il doit étre de
0,05 mm a 0,20 mm maxi. S'efforcer d'obtenir
la valeur inférieure.

Les segments d'arrét suivants sont disponi-
bles:

Epaisseur (mm) Node piéce Couleur
1,60 113311382 noir
1.75 113311383 bleu
1,90 113311384 brun
2,05 113311385 gris
2,20 113311386 cuivre
2,30 113311387 laiton
2,40 113311388 argent

Fig. 15 Bague extérieure/roulement a aiguil-
les: extraction du bouclier-support

YW 408a
30-506b

Fig. 16 Bague extérieure/roulement a aiguil-
les: emmanchement alapresse surle
bouclier-support

On peut utiliser VW 447h a la place de 30-506b.

38 Arbre secondaire: désassemblage et assemblage
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Fig. 17 Roulement: extraction du couvercle
du bouclier-support

Auparavant: soulever le roulement axial en fai-

sant levier et extraire le roulement radial. Le

roulement est détruit de ce fait.

A — Extracteur a prise intérieure 30—37 mm,
par exemple KUKKO 21/5.

B — Contre-appui, par exemple KUKKO 22/2.

VW4080

Fig. 18 Roulement complet: emmanchement
alapresse dans le couvercle du
bouclier-support

Aulieu de 30-506b, on peut aussi utiliser
VW 447h.

Bagues de synchronisation: marquage

Si les bagues de synchronisation ne sont pas
remplacées, elles doivent étre reposées au
méme emplacement.

Bague de synchronisation posée dans la série.

t (3a-578]

2e: bague de laiton spéciale, vaporisée au
molybdéne, 3 x 6 dents. Marquage: trois
bosses.

'

g o g7 tY )

S G

3e + 4e: bague de laiton spéciale, vaporisée
au molybdéne. Cannelure extérieure
compléte.

t [34-35%

5e: bague de laiton 3 x 8 dents, marquage 3
encoches

Bagues de synchronisation & poser comme
piéces de rechange

Livré comme piéce de rechange pour toutes
les vitesses, le No 091 311 295 A (série pour la
3e + 4e).

Arbre secondaire: désassemblage et assemblage 39




39 Transmission, différentiel

BAGUE-JOINT DE FLASQUE
D’ARTICULATION: REMPLACEMENT
(boite posée)

Le remplacement de la bague-joint n'est justi-
fié gue lorsgue des gouttes d’huile se sont ras-
semblées sur la bague-joint et sur le carter de
bofte. Un film d’huile sur la bague-joint et a la
périphérie ne justifient pas un remplacement.
Au contraire, cette «transpiration» est souhai-
table sur le plan conception afin que les levres
d’étanchéité ne soient pas a sec.

Dépose

— Dévisser complétement les boulons a 6
pans creux de l'arbre de pont, pousser ce
dernier vers le haut et le suspendre avec un
crochet en fil métallique.

— Percer avec untournevis le capuchon d’'ob-
turation du flasque d’articulation et le sou-
lever en faisant levier.

— Enleverlesegmentd’arrét et extraire le flas-
que d’articulation.
A — visser par les trous oblongs 2 boulons 6
pans M 8 x 30 dans le flasque d’articula-
tion.

— Dévisser I'arrétoir (t6le).

— Retirer la bague-joint.

Repose

Emmancher la bague-joint neuve jusqu’en
butée.

Remplir 'espace entre la lévre d’étanchéité
et la levre pare-poussiere de graisse a usa-
ges multiples.

Revisser I'arrétoir (tole).

. 34-256
‘33%%?%? e

Emboiter le flasque d'articulation.

Placer la rondelle-ressort et le segment
d’arrét. Pousser le segment d’arrét dans la
gorge avec VW 244 b, en veillant au cen-
trage de la rondelle-ressort.

Enfoncer un capuchon d'obturation neuf.

Reposer l'arbre de pont et serrer les bou-
lons & 6 pans creux a 45 Nm.

Faire 'appoint d’huile de boite.

40 Bague-joint de flasque d’articulation: remplacement
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DIFFERENTIEL:

DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE Bague-palier

Attention

Dans le cas de remplacement du
roulement a rouleaux coniques:
réglage de la couronne, page 55.
Remplacer ensemble les deux
roulements & rouleaux coniques.

Bague extérieure/roulement

a rouleaux coniques

(en face de la couronne)

Extraire a la presse — fig. 10.
Emmancher & la presse — fig. 11.

Bague intérieure/roulement

a rouleaux coniques

(cote couronne) Extraire

a la presse — fig. 4.
Emmancher a la presse — fig. 7.

Boulon de couronne
N‘utiliser que des boulons
d’origine. Amener les houlons
en appui, serrer ensuite en
diagonale @ 50 Nm.

Couvercle de différentiel
Retirer — fig. 3.

Position de montage:

les fenétres d'huile doivent
étre décalées de 90° environ
par rapport a I'axe des
satellites. En cas de rempla-
cement, régler le jeu axial, page
page 45, et régler la couronne,
page b5.

Douille-entretoise
Calculer la longueur — page 45.

Rondelles d’appui
Faire attention aux fissures
et cassures.

Planétaires
Arbre long dans le bofte,
arbre court dans le couvercle.
En cas de remplacement,
régler @ nouveau le jeu axial,
page 45.

Satellites

Boitier de différentiel

En cas de remplacement:
régler le jeu axial, page 4b,
Axe de satellites et régler la couronne, page 55.
Extraire avec un mandrin.
Emmancher prudemment afin
que les rondelles d’appui ne
soient pas endommagées.
Couronne

Est appariée & l'arbre
secondaire (couple conique).
Déposer — fig. 2.

Reposer — fig. 9.

En cas de remplacement du
couple conique: régler le
pignon d’attaque et la
couronne, page 50.

Douille de
serrage
Emmancher a ras.

Bague intérieure/roulement
a rouleaux coniques

(en face de la couronne)
Extraire & la presse — fig. 5
Emmancher & la presse — fig. 8.

Bague extérieure/roulement

a rouleaux coniques

(en face de la couronne)

Extraire & la presse — fig. 10.
Emmancher a la presse — fig. 11.

Nota
Avant le désassemblage, serrer le différentiel dans

un étau — fig. 1. Carter de boite

Différentiel: désassemblage et assemblage 41



39 Transmission, différentiel
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Fig. 3 Couvercle du boitier de différentiel:

Fig. 1 Différentiel: serrage dans un étau
extraction

Utiliser des mordaches.

Fig. 2 Couronne du boitier de différentiel: Fig. 4 Bague intérieure/roulement a
chasser rouleaux coniques: extraction du
couvercle a la presse

42 Différentiel: désassemblage et assemblage
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Fig. 5 Bague intérieure/roulement a rouleaux
coniques: extraction du boitier de diffé-
rentiel a la presse

Si un trou n'existe pas, en percer un dans VW
457/1 d’aprés le croquis (fig. 6).

/s YW457N

/ %—lt
oY |

[34-3811
Fig. 6 Percage d’un trou supplémentaire
dans VW 457/1 (fleche)

a=80mm,b=95mm

\

Fig. 7 Bague intérieure/roulement &
rouleaux coniques: échauffement a
environ 100° C, mise en place et
enfoncement a la presse

34-562]

Fig. 8 Bague intérieure/roulement a
rouieaux coniques: échaufiement a
environ 100° C, mise en place et
enfoncement a la presse

Fig. 2 Couronne: échauffement a environ
100° C et mise en place

A — Goupilles de centrage (a faconner)

Attention!
Pour un placement impeccable de la couron-
ne, du carter de différentiel et du couvercle,
des surfaces de séparation propres sont né-
cessaires: enlever les bavures ou les points de
pression.

Différentiel: désassemblage 43



Fig. 10 Bague exiérieure/roulement a
rouleaux coniques: extraction ala
presse hors de la bague-palier

Fig. 11 Bague extérieure/roulementa
rouleaux coniques: emmanchement
a la presse dans la bague-palier

44 Différentiel: désassemblage et assemblage
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Jeu axial des planétaires: réglage

La douille-entretoise garantit un jeu d’entre-
dents suffisant entre planétaires et satellites
méme avec pression axiale sur les planétaires.
Si le boitier de différentiel, le couvercle, un
planétaire ou la douille-entretoise sont rem-
places, la longeur de la douille entretoise doit
étre déterminée a nouveau pour le nouvel
assemblage.

Mesurer la douille-entretoise la plus courte —
No de piece 002 517 241 — avec une vis micro-
métrigue et tracer la cote réelle sur la douille
avec un marqueur électriqgue ou autre analo-
gue. La douille doit alors toujours étre utilisée
comme douille de mesure et conservée avec le
dispositif de mesure.

— Mettre en place le planétaire (arbre court)
dans le couvercle avec les deux rondelles
d’appui; monter la douille de serrage VW
381/5a et serrer a fond le planétaire contre
le couvercle.

— Mettre en place le planétaire (arbre long)
dans le boitier.

— Mettre en place la douille de mesure, visser
le couvercle et le boitier avec 4 boulons

M 8 x 20.

Boulons—A-M 10 x 25

Rallonge de comparateur:
30—-45 = 76 mmde long
381/13 = 52 mm de long

— Monter le comparateur (échelle de mesure
3 mm), et le mettre a «0» avec une préchar-
ge de 2 mm.

— Déterminer le jeu axial en déplacant le
planétaire dans un sens et dans 'autre (gra-
duation rouge).

— Additionner le jeu obtenu et la longueur de
la douille de mesure. Chercher cette valeur
dans le tableau sous les échelles «x» et
determiner la douille-entretoise correspon-
dante.

Echelles «<x»  Longueur(mm) Node piece
31,87-31,95 31,84 002517 241
31,96-32,04 31,93 002517 242
32,05-32,13 32,02 002517 243
32,14-32,22 32,11 002517 244
32,23-32,33 32,20 002517 245

— Démonter le différentiel, dévisser la douille
de mesure et assembler encore une fois
(sans pivot de fixation), effectuer la mesure
de controle.

Dans le cas d'une douille-entretoise correc-
tement choisie, un

jeu axial de 0,032 0,17 mm

doit apparaitre aprés assemblage du diffe-
rentiel.

Différentiel: désassemblage et assemblage
Jeu axial des planétaires: réglage 45



39 Transmission, différentiel

DIFFERENTIEL AUTOBLOQUANT: DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Valeur de blocage: environ 45 %

Attention

Les boftier avec différentiel autobloguant
doivent étre remplis d’huile spéciale. Voir
Information Spéciale No 22 ¢Huiles de boite
pour Volkswagen et Audiy.

Couvercle de différentiel
Marquer |la postion par rapport
au boitier de différentiel — fig. 1
Extraire — fig. 2

Emmancher — fig. 3

Rondelle-ressort
Rondelle d*appui
2,3 mm d‘épaisseur.

Lamelle intérieure
(4 piéces)

Déterminerl’épaisseur du paquet de
lamelles — fig. 43 9
Assembler toutes les piéces avec de

Lamelle extérieure (4 piéces)
Déterminer & nouveau I'épaisseur —
fig. 43 9.

I"huile spéciale pour différentiels
autobloquants.

Axes de satellites

~ Satellites

Roulements a rouleaux coniques
et couronne:
déposer et reposer, page 41,

Planétaires

Bague de pression

Bague-entretoise
(4 piéces)

Boitier de différentiel

10 Nm

46 Différentiel autobloquant: désassemblage et assemblage
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Position du couvercle par rapport au
boitier: marquage

= 34-386
e

Fig. 2 Couvercle du boitier: extraction

YW415a

Fig. 3 Couvercle: emmanchement ala
presse

Faire attention aux repéres d'appariement
préalablement marques.

Epaisseur du paquet de lamelles: nouvelle dé-
termination

Dans le cas d'utilisation de piéces neuves,
I'épaisseur du paquet de lamelles doit étre a
nouveau déterminé. Pour cela, mesurer indivi-
duellement le boitier, le couvercle et le paquet
de lamelles.

MR %)

Weasr

e i o

Fig. 4 Profondeur du boitier:
détermination de la cote «a» avec un
calibre de profondeur

Exemple: a = 93,80 mm

Différentiel autobloquant: désassemblage et assemblage
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Fig.5 Cote «b» du couvercle: détermination

avec un calibre de profondeur
Exemple: b =7,00 mm

Déterminer la profondeur libre «c» dans le
boitier

c=a—b

Exemple:

c=9380mm— 7,00 mm
¢ =86,80mm

g
N
N |
-

T Ot

AU

[34-389]

b

Fig. 6 Epaisseur du paquet de lamelles cote
«d»: détermination (2,0 mm d’épais-
seur avec les lamelles extérieures,
cependant sans rondelles-ressorts)

Serrer I'étau seulement jusqu'a ce que le
paquet de lamelles soit juste maintenu droit.

Exemple: d = 82,60 mm

€.

2

™ Rl

| NPT

Fig. 7 Cote «e»: détermination

e=c—d

Exemple:

e = 86,80 mm — 82,60 mm
e= 420mm

La cote «e» doit étre de 4,20 mm.

35-721

Si la cote est dépassée ou non atteinte, des
lamelles extérieures plus minces ou plus
épaisses doivent étre posées.

«g» inférieure & 4,20 mm — poser des lamel-
les plus minces

«e» supérieure a 4,20 mm — poser des lamel-
les plus éplaisses

48 Différentiel autobloquant: désassemblage et assemblage
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/& [34-377]

Fig. 8 Aprésl'assemblage: vérification du
couple de déclenchement

Valeur assignée: 20 2 50 Nm

Pour la mesure, serrer dans I'étau le différen-

tiel avec un planétaire en utilisant des morda-

ches. Placer un flasque d’articulation sur le 2e

planétaire et y fixer la piéce de raccord (fig. 9).

r \
2 ) d
3
1 34-3934

Fig. 9 Piéce deraccord afaconner
1 — Ecrou crénelé du train AR

2 — Acierplat 30 x 8

3 — Flasque d’articulation

Nota:

Le couple de déclenchement de ce différentiel
peut aussi étre controlé avec la bolte posée.

Bloguer pour cela une roue, placer une clé
dynamomeétrique sur I'écrou crénelé de l'autre
roue et tourner rapidement la roue avec la clé.
La valeur indiquée doit alors étre a peu prés
atteinte. Ne pas engager de vitesses lors de la
mesure.

Différentiel autobloquant: désassemblage et assemblage 49
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PIGNON D’ATTAQUE ET COURONNE: REGLAGE
Indications générales

Le réglage du pignon d’attaque et de la couronne sont déterminants pourlalongévitéetle silence de
fonctionnement de la transmission. De ce fait, les pignons d'attaque et les couronnes sont apparies
en production et contrélés sur machines spéciales quant alaqualité de I'engrément et au silence de
fonctionnement dans les deux sens de rotation. La position de silence maximum de fonctionnement
est déterminée par déplacement du pignon d’attaque dans le sens axial, lacouronne étanten perma-
nence suffisamment écartée de la position d'engrénement pour que le jeu d’entre-dents soit dans la
tolérance prescrite.

L'écart «r» rapporté au calibre réglage «Ro» est mesuré pour les couples coniques livrés comme
piéces de rechange et est inscrit sur le pourtour de la couronne. Le pignon d'attaque et la couronne
doivent étre remplacées uniquement ensemble.

Réglage et marquage des couples coniques:

. [34-328]
Couples coniques dans la série

Couples coniques S.A.V
1 — Marquage «K 738~ signifie: couple X — Cesindications ne sont pas nécessaires

danslasérie
Po — Cotederéglage pourlasérie

conique Klingelnberg avec démul-
tiplication7 : 38.

2 — Numéro d’appariement (312) du
couple conigue. Attention!
3 - Cote «r» rapportée au calibre de réglage Dans la série, la position de l'arbre secon-

de la machine spéciale de contrdle
utilisée & la production. La cote «r» est
toujoursindiguée en 1/100e de mm.
Exemple: «25» signifier=0,25mm

Ro — Longueurdu calibre de réglage utilisé
surlamachine spéciale de controle
«Ro» = 63,00 mm

R — Coteréelleentrel'axedelacouronne
etl'avant de I'arbre secondaire au point
de plus grand silence de fonctionne-
ment pour ce couple conique.

Vo — Décalage hypoide=10mm

daire est déterminée par la cote Po (milieu de
la couronne jusqu’a la face arrieére du pignon
d’attaque). Le marquage de la cote «r» sur la
couronne et le numéro d'appariement sont
supprimés. Du fait de I'absence de la cote
«r», il est nécessaire qu'avant dépose de
I'arbre secondaire et dans la mesure ol des
pieces influengant directement la position de
montage de I'arbre secondaire sont rempla-
cées, une mesure de cote réelle soit effec-
tuée. Tableau de réglage, page 52.

50 Pignon d’attaque et couronne: réglage

Indications générales
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Un nouveau réglage du couple conique n’'est
en général nécessaire que dans le cas de répa-
rations sur la transmission lorsque des pieces
influencant directement le réglage ont dii étre
remplacées. Dans le cas de remplacement de
pieces, tenir donc compte du «tableau de
réglage» de la page 52.

Le but du réglage est de retrouver la position
de plus grand silence de fonctionnement qui a
été determinée sur la machine de contrdle
dans la production.

Un soin et une propreté maxima condition-
nent un résultat impeccable lors de tous les
travaux de montage et de mesure.

Sy = Profondeur de vissage de la bague-
palier (c6té couronne)

S:; = Profondeur de vissage de la bague-
palier (en face de la couronne)

S; = Rondelle de réglage de I'arbre secon-
daire

Ordre a suivre lors d’un nouveau réglage du
couple conique

Si le pignon d’attaque et la couronne doivent
étre a nouveau réglés, l'ordre rationnel suivant
sera respecté.

1 — Profondeur de vissage totale «Sigaie»
(S1 plus S,): détermination

La précharge prescrite du roulement a
rouleaux coniques est mesurée par I'in-
termédiaire du couple de friction en tour-
nant le différentiel.

2 — Pignon d’attaque (S;): réglage (avec con-
trole)

Pour cela, le pignon d’attaque doit étre
réglé en placant des rondelles de réglage
entre le roulement a double rangée de
rouleaux conigques et la surface d’appui
sur la cloison transversale du carter de
boite, de maniére a ce que la cote axe de
couronne/face avant du pignon d’atta-
que corresponde le plus exactement pos-
sible & la cote de pose «R».

Jeu d’entre-dents: réglage

Répartir la profondeur de vissage totale
«Siotae» €N S et So, de maniére a ce
gu’entre la couronne et le pignon d’atta-
que le jeu d’entre-dents prescrit soit
obtenu.

Pignon d’attaque et couronne: réglage
Indications générales 51
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TABLEAU DE REGLAGE

Dans le cas de travaux de montage sur la trans-
mission, un nouveau réglage de I'arbre secon-
daire, de la couronne ou du couple conique
n’'est nécessaire que si des pieces influencant

directement le réglage de la transmission sont
remplacées. Pour éviter des travaux de réglage
inutiles, le tableau suivant doit étre prisen con-
sideration.

Arégler: | Pignond’attaque Pignond'attaque Couronne
T (S3) par mesure (S3) parcote «r» (S1etSy)
\ «réelle»

Piéce remplacée \\ page 52 page 53 page 55
Carter de boite X
Bague-palier de transmission X
Boitier de différentiel X
Couvercle de boitier de différentiel X
Roulement a rouleaux coniques de X
différentiel
Roulementadouble rangée de rouleaux
conigues d’arbre secondaire
Couple conique (couronne et pignon X X
d'attaque)

POSITION DE MONTAGE DU PIGNON
D’ATTAQUE: DETERMINATION
(MESURE REELLE)

Ce travail ne doit étre effectué que lorsque la
cote «r» n'est pas indiquée sur la couronne et
gue des piéces influencant directement la po-
sition de I'arbre secondaire doivent étre rem-
placées.

Ce sont:
le roulement a double rangée de rouleaux
coniques d’arbre secondaire et le carter
de boite.

— Déposer le différentiel.

— Compléter le mandrin de mesure universel
comme indiqué a la page 53 et le mettre en
place dans le carter de boite.

VW385/30 \ \

— Régler le calibre de mesure universel
VW 385/30 sur Ro = 63,00 mm et |le placer
sur le mandrin de mesure. Mettre le compa-
rateur (échelle de lecture 3 mm) a 0 avec
une précharge de 1 mm.

— Mesurer la différence par rapport a «Ro»
(déviation maxi de l'aiguille/point de retour,
lire sur la graduation rouge). La valeur
mesurée correspond a la cote «r». Noter la
valeur.

Exemple: 0,25 mm.

Dans le cas de remplacement des piéces, I'arb-
re secondaire doit étre réglé comme décrit aux
pages 53 et 54. La cote ainsi déterminée «r»
doit étre reprise lors du calcul de la rondelle de
réglage «Sg».

52 Tableau de réglage — Position de montage de I’arbre secondaire (mesure réelle)
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ARBRE SECONDAIRE: REGLAGE
(Arbre de sortie: réglage) |

Un nouveau reglage de l'arbre secondaire
d’apres la directive ci-aprés n'est nécessaire
que lorsque le couple conique est remplacé. Si
d’autres pieces influencant egalement la posi-
tionde I'arbre secondaire sont également rem-
placées, il faut régler d'aprés la position de
montage prealablement déterminée (mesure
réelle), voir tableau de réglage page 52.
— Monter I'arbre secondaire jusqu’au roulement
aaiguilles de 1re compris. Serrer la bague intée-
rieure/ roulement a aiguilles 4 210 Nm.

iy m
NG\
—DHeno()e
.

— Monter I'arbre secondaire prémonté sans
rondelle de réglage «Ss» dans le carter de
boite et serrer I'écrou de serrage a 225 Nm,
desserrer a nouveau et bloquer définitive-
ment a 225 Nm.

Cote «e»: détermination
— Visser une bague-palier dans le carter de
boite jusqu’a ce qu’elle soit a ras du carter.

Vw381/14

e

[39-279"

— Régler a la cote «a» la bague de réglage du
mandrin universel de mesure VW 385/1.
a =environ75 mm

vwass/us-\ ~VW385/14
VW385/1- .

=

VW3854

34-636 |

— Compléter le mandrin universel de mesure
d'apres la figure. Rallonge de comparateur
VW 385/16 = 12,3 mm de long.

— Placer la plaquette étalon VW 385/17 sur la
téte de I'arbre secondaire.

— Mettre en place le mandrin de mesure dans
le carter et visser la 2e bague-palier jusqu’a
ce qu'elle se trouve a ras du carter. Tirer la
2e rondelle de centrage vers I'extérieur par
I'intermédiaire de la bague de réglage cou-
lissante jusqu’a ce que le mandrin de mesu-
re puisse étre tourné a la main.

Nota:

Pour visser la 2e bague-palier, on peut utili-
serune clé fagonnée a partird’un capuchon
de slreté et d'un morceau de fer plat com-
me indiqué sur la figure.

— Reégler le calibre universel de réglage
VW 385/30 sur Ro = 63,00 mm et le placer
sur le mandrin de mesure. Régler le compa-
rateur (échelle de mesure: 3 mm) a 0 avec
une précharge de 1 mm.

Arbre secondaire: réglage
Cote «e»: détermination 53
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39 Transmission, différentiel

— Tourner le mandrin de réglage jusqu’a ce
gue la pointe du comparateur arrive sur la
plaquette étalonsurlatéte de I'arbre secon-
daire et indique la déviation maximum de
['aiguille (point de retour).

La valeur mesurée est la cote «e».

Exemple: 0,40 mm.

Epaisseur de la rondelle de réglage «Ss»:
détermination

Sa=e+r

(1]
Il

valeur déterminée (déviation maximum
de l'aiguille)

cote (indiquée en 1/100e de mmsur la cou-
ronne ou déterminée par mesure réele).

Exemple

.,
I

Valeur «e» lue sur le comparateur 0,40 mm
Cote «r» inscrite sur lacouronne  + 0,25 mm
Epaisseur de la rondelle ,,S3" = 0,65 mm

Rondelies livrables comme piéces de rechange

No de piece Epaisseur (mm)
001311391 0,15
001311392 0,20
001311393 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50
001311396 0,60

Du fait des tolérances des rondelles de régla-
ge, on peut mesurer n'importe quelle épais-
Seur pour «Sz».

Remesurer les rondelles de réglage a plusieurs
endroits avec un micrometre. Détecter en ou-
tre la présence de bavures ou d'endommage-
ments sur les rondelles.

Ne poser que des rondelles impeccables.

Effectuer la mesure de controle

Poser I'arbre secondaire avec la rondelle de
reglage mesurée «S3» et effectuerla mesure de
controle.

Dans le cas d'une rondelle de réglage «Ss»
correctement choisie, le comparateur doit—en
lisant dans le sens inverse d'horloge (gradua-
tion rouge) — indiquer la valeur inscrite de la
cote «r» avec une tolérance de = 0,04 mm.

VW 385/17

—VW385/16

—VW385/14

—VW385/1

VW 385/4

34-643

Placement des outils de mesure lors de la détermination de la cote «e».

5 4 Arbre secondaire: réglage

Cote «e»: détermination/«Ss»: détermination
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COURONNE: REGLAGE

(Différentiel: réglage)

Un nouveau réglage de la couronne est néces-
saire lorsque

les bagues-paliers,
le carter de boite,
le couvercle de différentiel,
le roulement a rouleaux coniques
de différentiel,
le carter de différentiel ou
le couple conique
sont remplacés.

Tableau de réglage, page 52.

Profondeur de vissage totale «S;e»:
détermination

(régler la precharge du roulement a rouleaux
coniques)

Arbre secondaire déposé.

Attention

Pour le processus de mesure, il est important
que les bagues extérieures de roulements a
rouleaux conigues soient enfoncées, le cas
echéant reenfoncées, jusqu’a butée.

— Placer dans le carter le différentiel complet
avec la couronne qui se trouve du céoté
gauche.

VW382/9—/

— Placer le comparateur (échelle de mesure:

3 mm) avec la rallonge de comparateur
VW 382/9 (18 mm de long) dans le pontet de
mesure VW 382/7 et le mettre a «0» avec
une précharge de 3 mm.

— Visser la bague-palier (derriére la couron-

ne) avec la clé a douille VW 381/15 jusqu’a
ce que |'aréte supérieure se trouve environ
0,20 mm en dessous de la surface de mesu-
re du carter.

— Visserlabague-palier (enface delacouron-

ne) avec la clé a douille VW 381/15 jusqu’a
ce que le difféerentiel pose sans jeu et sans
précharge.

— Monter la douille de serrage VW 381/5a coté

couronne et bloquer avec I'écrou 6 pans.

— Mettre la boite de maniére a ce que le diffé-

rentiel soit en haut. Poser le pontet d'écarte-
ment VW 381/8 sur les goupilles d’ajustage.

VW 381/8

TN |
iy ad
A e~ L 1
VW 381/15 - P j — a.,, —VW381/5a
| ——~ | |
_ e l—
\‘.‘I \‘| JI \ | - ,J (
b — ,.,j\ a | N
Placement des outils de mesure lors du réglage de la précharge du roulement
Couronne: réglage
Profondeur de vissage totale «Siae»: détermination 55
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A = Calibre dynamomeétrique courant
(0—600 Ncm)

— Poser le calibre dynamomeétrique avec
douille de 19 mm. Tourner le différentiel
dans les deux directions et enduire les
roulements a rouleaux coniques d’huile
hypoide de boite.

— Augmenter encore la précharge du roule-
ment a rouleaux coniques en vissant la ba-
gue-palier (en face de la couronne) avec la
clé a douille VW 381/15 tout en tournant
rapidement le difféerentiel, jusqu’a ce que le
couple de friction prescrit soit atteint.

Régler les couples de friction suivants:

Roulement Roulement
neuf rode”

Couple de friction 300—350Ncm 30—70Ncm

* distance parcourue d’'au moins 50 km

— Déterminer les profondeurs de vissage
provisoires «S; et So» (Siotale) des bagues-
paliers par rapport a la surface de mesure
du carter. Noter les valeurs.

Marquer les bagues-paliers (fléche) et ne
plus les intervertir.

Nota:

Danslecasd'unnouveauréglage du couple
conique, il faut entreprendre alors le régla-
ge de l'arbre secondaire avec contrdle (voir
page 53). Déposer pour cela le différentiel.

Jeu d’entre-dents: réglage
Arbre secondaire posé avec Ss.

— Poser le differentiel. Visser les bagues-

paliers du bon cété.

Poser le pontet d’écartement VW 381/8.
Visser les bagues-paliers toutentournantle
différentiel jusqu’a ce que les profondeurs
de vissage provisoires Sy et S; soient attein-
tes. La precharge prescrite des roulements
a rouleaux coniques (Sigtae), déterminée
préalablement par I'intermédiaire du cou-
ple de friction est ainsi a nouveau atteinte.

Cauronne: réglage

56 Profondeur de vissage totale «Sisae»: détermination

Jeu d'entre-dents: réglage
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— Monter les outils de mesure.
— Enfoncer jusqu’a butée le pontet d'emboi-

tement VW 381/7 sur deux boulons de cou-
ronne,

— Bloquer I'arbre secondaire.
A=VisM8x125

— Tourner la couronne jusqu’a butée, mettre
le comparateur & zéro. Tourner la couronne
en sens inverse et lire le jeu d’entre-dents.
Noter la valeur.

— Enlever le pontet d’emboitement.

— Repéter encore trois fois le processus de
mesure aprés avoirtourné la couronne cha-
que fois de 90°,

Attention

Si lors de cette mesure les différentes valeurs
s'écartent I'une de 'autre de plus de 0,06 mm,
la pose de la couronne ou du couple conigque
lui-méme n'est pas correcte. Vérifier les tra-
vaux de montage, remplacer le couple conique
le cas échéant.

— Dévisser la bague-palier face a la couronne
de la profondeur de vissage provisoire «S,»
et visser la bague-palier derriére la couron-
ne a concurrence de la méme valeur. Ce
placement de la bague-palier face a la cou-
ronne doit encore étre rectifié une fois du
fait de la précharge et ce aprés vissage de |a
bague-palier derriere la couronne. Une
tolérance de + 0,01 mm doit alors absolu-
ment étre respectée.

Attention

S; + S doivent toujours donner Siotae, de cette
maniere seulement on est assuré que la pré-
charge du palier prescrite n’est pas modifiée.

— Deplacer les bagues-paliers jusqu’a ce que
le jeu d'entre-dents soit de 0,15—0,25 mm.

Nota:

Pour que le jeu d'entre-dents requis soit rapi-
dement atteint, le jeu d'entre-dents calculé
pour le premier déplacement des bagues-
paliers moins 0,20 mm doit étre pris pour
hypothése.

— Jeu d’entre-dents; contréle
Mesurer quatre fois sur le pourtour en déca-
lant de 90°. Le jeu doit étre de:

0,15—0,25 mm

Attention
Les différents résultats de mesure peuvent
varier entre eux de 0,05 mm maxi.

Couronne: réglage
Jeu d'entre-dents: réglage 57







