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Polo Coupé G40

La Polo Coupé G 40 est le nouveau modele de pointe de 1a gamme Polo.
Elle atteint une vitesse maximale de 195 km/h et accélére de

0 a 100 km/h en moins de 9 secondes.

Son nouveau moteur & injection de 1,3 1 développe 85 kW (115 ch).
Cet énorme gain de puissance a été obtenu grdce & 1'utilisation d'un
nouveau compresseur, le compresseur G spécialement développé a cet
effet par VW. A 1'inverse des turbocompresseurs a gaz d'échappement,
il offre un couple élevé dés les bas régimes.

Le moteur répond immédiatement sans qu'il n'y ait le trou d'accélération
caractéristique du turbo.

La force de traction élevée et la souplesse offertes a bas régimes
influencent favorablement la consommation puisqu'il n'est pas
nécessaire d'augmenter en permanence le régime pour obtenir
davantage de puissance.

La Polo Coupé G 40 est équipée en série d'une boTte 5 vitesses 085 et de nou-
velles Jjantes en alliage 1éger chaussées de pneus taille basse 175/60 HR 13.
Par rapport a 1'ensemble chdssis-suspension de la Coupé GT, les ressorts et
les amortisseurs sont plus fermes. De méme, les paliers des bras trans-
versaux et des barres de direction sont plus résistants.

La carrosserie a €té abaissée de 20 mm.

Des freins a disque ventilés sont montés a 1'avant.
L'équipement intérieur et extérieur est, pour 1'essen
-version GT. IT a cependant été complété par certains
supplémentaires.
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Moteur & injection de 1,3 | équipé du compresseur G

Le moteur a injection de 1,3 1 équipé du compresseur G est doté du systeme
d'allumage et d'injection Digifant. Ce systéme commandé par microprocesseur
est également muni d'un détecteur de cliquetis. Le compresseur G, monté

COt€ échappement du moteur, est intégré au systéme d'air d'admission.

Caractéristiques du moteur

sans catalyseur

dvec catalyseur

Lettre-rep2re

Puissance kW (ch) a 1/min

Couple Nm a 1/min
Cylindrée cm3
Alésage mm

Course mm
Compression

Carburant Super RON
Carburation

Allumage

PY

85 (115)/5900
150/3600-4000
1272

75

72

8,0

98

injection
cartographique

| p

82 (112)/5900
150/3600-4000
1272

75

72

8,0

95 (sans plomb)
injection
cartographique




venant de 1'élément
de papillon

venant du
filtre & air

Arriveée d'huile
Arbre auxiliaire

Arbre & 2
excentrique

Retour d'huile

Le fonctionnement est le suivant:

Le compresseur G est directement entrafné par
Te vilebrequin du moteur au moyen d'une courroie vers 1'é1ément de papillon
trapézoidale double.

L'arbre a excentrique du compresseur G entratne
T'arbre auxiliaire au moyen d'une courroie crantée.
Les paliers de 1'arbre a excentrique sont lubrifiés
par le circuit de graissage du moteur, 1'arbre
auxiliaire tournant dans des paliers a roulement

ne nécessitant aucun entretien.

d travers le radiateur
d'air de suralimentation




Compresseur G

Le débit d'air sans pertes est de 566 cm® par rotation.
En ce qui concerne Ta Polo G 40, le régime nominal est de 10350/min
et Ta pression de suralimentation maximale de 0,72 bar.

Demi-carter gauche Demi-carter droit

Compresseur Arbre a
volumétrique Arbre auxiliaire excentrique

Palier &
roulement

Le compresseur G est doté de spirales en forme de G.

Un compresseur volumétrique, également muni de spirales en forme de G,
décrit un mouvement excentrique dans les deux chambres du carter.

Le compresseur volumétrique est entrainé par 1'arbre & excentrique

et son déplacement est commandé par 1'arbre auxiliaire.

Tous les profils en spirale sont dotés de bandes d'étanchéité

ayant également pour fonction d'assurer un guidage dans le sens axial.
La faible vitesse relative entre le compresseur volumétrique et le
carter a pour effet d'accroitre la longévité de ces bandes d'étanchéité.




Le fonctionnement est le suivant:

Pour simplifier, considérons une seule spirale et subdivisons le déplacement
excentrique du compresseur volumétrique en 4 phases :

1 - La chambre intérieure communique avec le canal d'admission.
2 - La chambre intérieure se ferme, 1'air emprisonné est transporté vers
le centre de 1a spirale. La chambre extérieure entre en communication
avec le canal d'admission.
3 - L'air contenu dans la chambre intérieure poursuit sa progression.
Simultanément, 1'air continue d'@tre expulsé dans la chambre extérieure.
4 - L'expulsion de 1'air s'amorce dans la chambre intérieure.
T'expulsion de 1'air est presque terminée dans la chambre extérieure.




Radiateur d’air de suralimentation

Ce radiateur a pour fonction de refroidir 1'air de suralimentation.

Elément de
Compresseur G papillon

Radiateur d'air
de suralimentation

Conduite ¢'zir
de suralimentation

L'air de suralimentation est précomprimé et, de ce fait, échauffé

a 1'intérieur du compresseur G. Aprés abaissement de sa température dans le
radiateur, 1'air refroidi est refoulé dans les chambres de combustion des cylindres.
Le radiateur d'air de suralimentation est disposé sous le radiateur d'eau

afin que les ailettes soient refroidies au maximum par le courant d'aijr

obtenu par pression dynamique.




venant du
compresseur G

Tubes de refroidissement

vers 1'é&lément
de papillon

Le fonctionnement est le suivant:

L'air de suralimentation circule dans des tubes de refroidissement

munis d'ailettes qui sont elles-mémes refroidies par le courant d'air
obtenu par pression dynamique. La température de 1'air de suralimentation
peut &tre abaissée au maximum de 57 °C.
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Circuit d‘air comburant

Au ralenti et en charge partielle, le volet by-pass laisse
1'excédent d'air comburant refluer presque sans pression vers
le cOté admission du compresseur G.

Elément de papillon

Volet by-pass

Raccord pour flexible
d'aération du carter-moteur
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Au ralenti et en charge partielle, le compresseur G

refoule davantage d'air comburant que le moteur

n'en consomme.

Sans ce volet by-pass, 1'excédent d'air serait comprimé

en amont du papillon, de sorte que le compresseur G aurait

a vaincre une pression plus élevée. La puissance d'entraTnement
nécessaire pour s'opposer & cette résistance devrait etre fournie
par le moteur, ce qui se traduirait par une augmentation de la
consommation.
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Zollecteur
2'admission

Radiateur d'air de
suralimentation

Conduite d'air de
suralimentation

Le fonctionnement est le suivant:

Au ralenti et jusqu'en charge partielle, la puissance du moteur non
suralimenté est encore suffisante, le volet by-pass reste donc ouvert.
Ce n'est qu'a partir du moment ol le moteur développe une puissance plus
elevée que le papillon actionne une tringlerie provoquant la fermeture
du volet by-pass. De cette maniére, la pression de suralimentation
augmente progressivement.
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