Additif
a la Notice d’Utilisation Golf

Rallye-Golf
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Nous vous remercions de la confiance que vous avez
témoigné a Volkswagen en portant votre choix sur la
nouvelle Rallye-Golf.

Vous vous étes décidé en faveur d une voiture hors du commun qui se
distingue par ses performances exceptionnelles er son caractére
sportif. Elle a été spécialement congue pour le sport automobile et
elle se distingue par les caractéristiques suivantes:

B un moreur extrémement performant équipé o un compresseur G
volumetrigue

B un ensemble chdssis-suspension sportif de 15"

B une rransmission intégrale permanente

B un dispositif antiblocage (ABS) a commande électronique

B une carrosserie élargie avec un spoiler a Uavant et un becquet
a larriére qui lui conférent une allure sportive.

La Ralfye-Golf n'est pas seulement une voiture de sport aux per-
Jformances exceptionnelles, elle posséde également toutes les vertus
tvpiques d'une Volkswagen: robustesse, flabilité, polyvalence et
usage guolidien.

Grdce d ses technigues d'avant-garde, la Rallye-Golf ne nécessite
gu'un entretien trés réduit et le Service Entretien ne doit étre
effectué normalement gu'une seule fois par an.

Les performances de ta Rallye-Golf, son ensemble chdssis-suspen-
sion de premiére classe et sa carrosserie particuliére contribuent a
améliorer la sécuriié active de ce vehicule.

Mais en dernier ressort, vous, en tant que conducteur, étes le seul a
determiner réellement votre sécurité de conduire!

en effet, les performances exceptionnelles qui conférent d votre
véhicule une conduite trés sportive ne doivent pas vous inciter d
commettre des imprudences. Votre conduite doit constamment
étre adaptée a l'étar de la chaussée et a la circulation.

Avant d'utiliser votre vehicule, nous vous conseillons de lire atten-
tivement cer Additif ainsi que la Notice d"Utilisation de la Golf qui
contiennent des indications gui vous permetiront trés rapidement
de vous familiariser avec votre nouvelle Rallye-Golf.

Nous vous souhgitons bonne route au volant de votre Rallye.
VOLKSWAGEN AG
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LANCEMENT DU MOTEUR

SIGNAL DE DETRESSE

Le mateur est équipé d'un dispositif d'in-
jection de carburant qui dose automati-
guement le melange correct air/ carburant
en fonction de la température exténegure.

B Lorsque le moteur est froid, n‘en-
foncez pas la pédale d’accélérateur, ni
avant. ni pendant le lancement.

B Lorsquele moteur estasatempéra-
ture de fonctionnement, accélérez lé-
gérement avant et pendant le lancement

B [Dés que le moteur est lancé, lachez la
clé de contact — e démarreur ne doit pas
tourner avec le moteur

Sile moteur ne part pas immeédiatement. in-
terrompez le lancement au bout de 10 se-
condes et recommencez environ 30 se-
condes plus tard.

Si le moteur ne part toujours pas, il se peut
que le fusible de la pompe a carburant élec-
trique soit grillé — ef. page 6 de cet Additif.
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La commande du signal de déiresse de
la Rallye-Golf se trouve au-dessus du re-
vétement de la colonne de direction.

Lorsque le signal de détresse est branche,
un témoin clignote également dans la
commande,

Le signal de détresse fonctionne méme
lorsgue le contact d'allumage est coupe.

Nota:

Tenir compte des prescrptions légales
lors de I'utilisation du signal de détresse.




RODAGE - ET ENSUITE

CONDUITE AVEC REMORQUE

Pandant les premiéras heures de fonction-
nement, le moteur subit des fictions inter-
nes plus élevées que par la suite, lorsque
toutes: les pigces mobiles sont rodées. Un
ben rodage dépend essentiellement du
style de conduite au cours des. 1500 pre-
miers kilomeétres.

Jusqu’a 1000 kilomeétres,
il convient de respecter les regles suivantes

B N'accélérez pas a pleins gaz.

B Ne roulez pas 4 une vitesse supé-
rieure aux 3/4 de la vitesse maxi.

B Evitez les régimes élevés dans tous
les rapports.

De 1000 a 1500 kilomeétres

Il est possible daugmenter peu a4 peu
Fallure jusau’ & la vitesse maxi ou jusqu au
régime maxi autorise

Aprés le rodage

Le régime maxi autonsé en permanence est
de 6200/min.

En cas de régimes extrémement éleves, le
moteur est raguleé automatiguernent.

Pour de plus amples informations, veuillez
consulter la Notice d Unlisation

BIP -~ 16%

Dispositif d'attelage.

Sila Rallye-Golf est livrée avec un dispositif
d'attelage¥® monté a l'usine, la boule est
amovible. Cette dermiégre doit 8tre montée
conformément alanotice de montage four-
nie par le fabricant aprés que le cache (ef.
figure) ait &t préalablement déposé.

Les poids tractes autonsés sont indiques a
la page 22 de cet Addmii.

Pour tout renseignement complémentaire
concamant le dispositif d'attelage. veuillez
cansulter la Motice d'Utilisation.




CARBURANT

CHAINES ANTIDERAPANTES

Le moteur de la Rallye-Golf doit &tre ravitail-
I& en Supercarburant sans plomb con-
formément 8 DIN 51607, Indice d'octane
minimum requis RON'! de 95.

Si vous ne trouvez pas de supercarburant
sans plomb, il est possible en cas de besoin
d utiliser de l'ordinaire sans plomb avec un
indice d'octane minimum de 91 RON'.
Etant donne que ce carburant a un indice
d'octane plus faible, il faut éwiter de rouler &
pleins gaz. Faites I'appoint dés que possible
avec du supercarburant sans plomb d'au
moins 95 RON:

Lutilisation de carburant au plomb com-
promet considérablement le fonctionne-
ment du systéme d'épuration des gaz
d'échappement parce que le plomb se
dépose dans les catalyseurs et sur la sonde
lambda?!,

Un seul plein d'essence au plomb suffit
a diminuer l'efficacité du catalyseur.
Méme si I'on fait ensuite 3 nouveau le plein
avec de I'essence sans plomb. I'efficacité
initiale du catalyseur ne sera plus jamais
entierement rétablie.

De plus, la formation du mélange sera
influencée négativement par les dépdts de
plomb sur la sonde lambda?!.

Nota:

Le carburant sans plomb doit étre conforme
a la norme DIN3I 51607,

\ous ne devyriez utiliser gue du carburani de
qualité contenant des additifs —voir égale-
ment & ce sujet le paragraphe concernant
les “Additifs” page 76 de la Notice d'Utili-
sation.

1) Research Octane Number, mesure du pou-
voirantidétanant de |'essence,

?| Larmbda = rapport air/ carburant.

3 Norme éditée par I'Instiut allemand de nor-
malisation

L'utilisation de chaines antidérapantes
sur des pneus de la dimansion 205/50
R 15 85 V n'est pas autorisée. Le cas
échéant, faites eéquiper votre véhicule
de pneus 185/556 R 1681V ou185/55R 15
B1T (pneus d'hiver).

Les chaines ne doivent étre montées
que sur les roues avant. N'utilisez que
des chaines a maillons fins ne dépassant
pas plus de 15 mm (fermeture comprise).

Pour de plus amples indications au sujet de
I'utilization de chaines antidérapantes,
veuillez consulter la Notice d'Utilisation.



CRIC DU VEHICULE

Le cric du véhicule se trouve dans le
cuvelage de la roue de secours

Attention

B Le cric livré par l'usine n'est prévu
gue pour votre type de véhicule. Il ne
faut en aucun cas s'en servir pour
soulever des véhicules plus lourds ou
d'autres charges.

B Ne lancez pas le moteur et n'enga-
gez pas de rapport lorsque le véhicule
estsoulevé, tant gu'une seule roue mo-
trice repose sur le sol - risque d'acci-
dent.

B Pour travailler sous la voiture, il
faut la mettre sur des chandelles ap-
propriées qui offrent la sécurité néces-
saire.

Four soulever le véhicule avec le cric
proceder comime suit:

B Sortir le cric du cuvelage de la roue de
SECours.

B leve: la gniffe du ¢ric en tournant la
poignée en T placée sur |a broche jusgu'a
ce que le cnc se positionne juste sous le
véhicule,

B Placez le cric sous levehicule:

— Alavantetalamiéresurlabas de caisse
des empreintes servent a repérer les
supports destinés & recevoir le cric — voir
fleche sur la figure:

Ces empreintes sonl situées a environ
20.cm des passages de roue a lavant et a
environ 25 cm a l'armere; Si le cric n'est
pas placé sous ces supports marqués,
le véhicule risque d’étre endommagé.

— La griffe du cric doit entourer la nervure
verticale du bas de caisse. de maniere a
éviter que le cric ne glisse au moment ou
I'on souléve le véhicule —voir figure de drai-
te.

— Sur sol mou, placez un grand support
solide sous le pied du eric.

— Positionnez le cric-et continuez simulta-
nément a faire monter la griffe du cric
jusgu’a ce gu'elle repose sur la nervure.

Emboitez la manivelle faisant partie du
cric dans |la poignée en T et soulevez e ve-
hicule jusqu’a ce que la roue défectueuse
ne touche pius e sal,

Vauillez consulter également les indications
données dans le chapitre «Faites-le vous-
mémey de la Notice d Utilisation,




FUSIBLES

Disposition des fusibles
(de gauche a droite)

N  Consommateur ........... Ampéres

Me  Consommateur......

.. Ampéres

1 Feu de croisement gauche,
réglage du site des phares ... ...
Feu de croisement droit,
réglage du site des phares ... ...
Eclairage des cadrans
etfeuxdeplague ..........,
Eclairage de la boite & gants.
essuie-glace amera .
Essuie-glace de pare-brise,
lave-glace de pare-brise
et de glace arrigre ..
Soufflante
Feu arnere
et feu de position droits
Feu arriere et feu de position
gauches
Dégivrage de glace armére.
dégivrage des rétroviseurs
exteneurs
10 Phares antibrouillard,
feu arriére de brouillard
11 Feu de route gauche,
témoin des feux de route .. .. ..
12 Feuderoute drail ...

13  Avertisseur sanore, ventilateur
cle radiateur (marche a vide)

B W M
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14 Feux de recul, réglage electnique

des rétroviseurs extensurs;
chauffage des siéges. degirage
des gicleurs du lave-glace .

15 Electronigue moteur

16 Témoins. indicateur multi-
fonction, &clairage du porte-
1 Er o] 1] I e B L s

17 Clionotants:; =5 steizsi s
18 Pompe électrigue 4 carburant,
sonde lambda . .
19 Ventilateur de radiateur
20 Feuxstop

21 Plafonniers et éclairage du
coffre & bagages, verrouillage
central, indicateur multifonction . .

Autoradio, allume-cigare ... ...

22

Coloris des fusibles:

rouge: 10 ampéres
bleu: 15 ampéras
jaune: 20 ampéres.
vert: 30 ampéres

15
10

Fusibles supplémentaires

{dans des supports séparés au-dessus des
relais)

Ampéres
Réglage électnque de la
hauteur des sigges't ... ... 20
Fusible du relais du moteur
pour le dispositif antiblocage . . .. 30
Fusible du relais principal
pour le dispositif antiblocage ......... 30

Coupe-circuit automatique

Tous les léve-glace électriques sont
protégés par un coupe-circuit automatique
commun gui s& met hors circuit lors d'une
surcharge (par exemple glaces bloguées
par le gel) et se renclenche automatique-
ment aprés quelques secondes.

Les servomoteurs pour le réglage électri-
que de |a hauteur des sigéges sont dotés
d'un dispositif de protection contre |a sur-
charge. Si un moteur est soumis a une solli-
citation trop élevée, il estautomatiquement
mis hors circuit pour un certain femps.

'l Avec protection supplémentaire par coupe-
circuit automatiuea.




REMPLACEMENT DES AMPOULES

Pourramplacerles ampoules des phares ou
des feux de position. il convient de déposer
la galandre et le phare comespondant

Dépose de la calandre
B Ouvrez le capot-moteur
B Déuissez les wis & téte cruciforme

placées sous les deux phares — figure de
gauche.

B Déclipsez les quatre ergots de maintien
supénieurs (en partant de 'extérieur). Pour
ce faire, enfoncez légérement l'ergot cen-
tral vers le bas a |'aide d'un tournevis — cf.
figure du milieu — et tirez la calandre vers
Favant.

B Déposez la calandre vers le haut.

Repose de la calandre

La repose de la calandre s'effectue exac-
tement dans l'ordre inverse. Il convient
cependant lors de sa remise en place de
clipser d'abord les ergots de maintien infé-
rieurs puis les ergots supérieurs.

Dépose du phare

Dévissez les quatre vis a 18te cruciforme et
déposez le phare vers l'avant.




Ampoule de projecteur
(phare latéral)

B Retirez le capuchon de protection.

B Deécrochez I'étrier & ressor dans le sens
da la lleche

B Retirgz du réflecteur 'ampoule avec
douille d'ampoule.

B Décrochez |'étrier a ressorl dans la
sens de la lléeche el rabattez-lg

B Retirez lampoule défectususe et re-
mettez une ampoule neuve en place.

B Rabattez I'etner a ressort sur le culet
de I'ampoule et accrochez-lg.

B Placer 'ampoule avec douille d’am-
poule dans |e réflecteur et accrochez 'etner
a ressort.

B Enfoncez le capuchon de protection.

Ampoule de phare longue portée
\ghare central)

B Retirez le capuchon de protection.

B Debranchez
lampoule

la fiche de cable de

B Comprimez l'étner & ressort du

porteampoule et rabattez-le.
B Retirez lampoule.

B Mettez en place 'ampoule neuve de
telle sorte que les ergots de fixation de la
coupelle d’'ampoule solent placés dans les
évidements du réflecteur.

B Rabattez I'étrier a ressort sur le culot de
I'ampoule. Comprimez |'étrier et encliqetez-
le dans |les ergots de maintien.

B Enfoncez le capuchon de protection.




619 - 178]

Ampoule de feu de position

B Toumez la douille de 'ampoule vers la
gauche jusgu'en butée — cf, figure — &t
enlevez-la du reflecteur

B Enfoncez l'ampoule défectususe dans
la douille, toumez-la vers la gauche et reti-
rez-la.

B hdettez une ampoule neuve en place,

B Placez la douille dans le réflecteur et
tournez-la vers la droite jusqu’en butée

Phares antibrouiilard

B Dévisser les deux vis a t8te cruciforme
{lléches) disposées au-dessus du phare

B Toumez le phare complet de 180° — e
culot de 'armpoule esl orienté dans |& 5ens
de la marche:

B A présent, sortez le phare le plus possi-
ble de son logement vers I'avant.

B Retirez le capuchon de protectien.

B Retirez la fiche de cable de Fampoule du
connecteur [A).

B Compnmez|étneraressort (flechesidu
porte-ampaoule et rabattez-le

W Retirez 'ampoule.

W Mettez en place une ampoule neuve de
telle sorte que les ergots de fixation du ré-
flecteur soient placés dans les évidements
correspondants du culot de I'ampoule.

W Rabattez I'etner a ressort sur le culot de
l'ampoule. Compnimez l'étrier et faites-le
encliqueter dans les ergols de maintien.

W Enfoncez le capuchon de protection.
B Reposez le phare



10

e - 181]

Clignotants avant
B Déwvissez la vis a téte cruciforme.

B Retirez le clignotant en faisant levier
aver précaution a l'aide de la lame plate du
tournevis introduite du cité de 'alésage de
la vis — cf. figure.

B Tournez légérement le porte-ampoule
vers la gauche el sorlez-le.

B Enioncez I'ampoule défectueuse dans
la douille, tournez-la vers la gauche et reti-
rez-la.

B Mettez en place l'ampoule neuve at
tournez-la vers la droite jusgu’en butée

B Replacez le porte-ampoule et tournezle
vers la droite jusqgu’en buteze

B Mettez le clignotant en place d'abord
cité central, puis enfoncez fermernent le
clip dans l'alésage taraude de la carrosserie.

B Rewvissez la vis a téte cruciforme,



REGLAGE DES PHARES

Projecteurs
{phares latéraux)

Réglage normal

Le réglage correct des phares est d'une
grande importance pour la sécurité rou-
tigre_ll ne doit donc étre effectué quavecun
appareil spacial,

Pour régler les phares, tournez les écrous
moletés A et B
= Reglage vertical
Les phares sont abaissés en tournant
I'écrou vers la gauche.
B = Reglage latéral

Reglage pour circulation a droite ou a
gauche

Lors de voyages dans des pays ol la circu-
lation s'effectue d'un autre cité que dans
votre pays; les feux de croiserment asy-
matriques éblouissent les véhicules venant
BN Sens inverse.

Afin d'éviter cet éblouissement, les phares
doivent étre réglés cornme suit:

B Deposez le phare (cf page 7 de cet
Additif)

B Desserrez légérement les trois vis &
téte cruciforme (fidches)

B Tournez le cuvelage du phare jusqu'a
ce que le repere L/G (circulation a4 gauche)
ou le repére R/G (circulation a droite) coin-
cide avec le repére du boitier (fléche). La
figure montre le réglage pour la circulation &
droite.

B Serrez 4 fond les vis & 18te cruciforme.
B Reposez le phare.

Les ateliers VAG se tiennent bien sir 3
votre disposition pour effectuer ces travaux,

11
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REMORQUAGE / DEMARRAGE PAR REMIORQUAGE

Phares antibrouillard

Pour réduire la portée du phare, toumez la
vis (fieche) vers la gauche,

Un réglage latéral des phares antibrouillard
n'est pas prévu,

[819 - 185]

Des ceillets de remorquage sont fixes &
lavant et & l'arnére du véhicule du cité
droit sous les pare-chocs. L'ceillet de re-
morguage arrére est masqué par un volet
en matiére plastique. Pour l'ouvrir, le rabat-
tre vers le bas dans le sens de la lléche
et le laisser pendre. Pour le refermer, pous-
sez e volet vers le haut jusqu'a ce qu'il
s'encliquette,;

Pour de plus amples informations con-
cemant le remorquage/démarrage par
remorguage. veuillez consulter la Notice
d'Utilisation,



MOTEUR

B Moteur a4 essence 4 temps monté
transversalement

B 4 cylindres en ligne
Bloc-cylindres en fonte gnse
Vilebrequin a 5 paliers
Carter d'huile en 16le d'acier
Culasse en alliage léger

Commande des soupapes par courroie
crantée et arbre 4 cames en téte

B Commande des soupapes par pous-
soirs hydrauliqgues exempte dentretien
avec 2 soupapes par cylindre

B Compresseur G volumétrique avec
refroidissement de [air de suralimentation
— voir figure page suivante

B Systérme dinjection & commande
numerque (Digifant)

B Refroidissement par sau avec remplis-
sage a vie de liquide de refroidissement

B Radiateur
séparé

B Ventilateur de radiateur électrique
commandé par thermocontacteur

avec vase d'expansion

B Allumage électronique sans entretien,
avec régulation du cliquetis

B Bougies d'allumage & longévité parti-
culigrement grande

B Témoin optiqgue et acoustique de la
pression d'huile-moteur

B EBatterie, ne nécessitant que peu d'en-
tretien, avec une grande puissance de lan-
cement

B Courroietrapézoidale 4 nervures a gran-
de longéevité et ne nécessitant que peu
d'entretien

B Filtre 3 air sec avec cartouche en papier

B Systéme d épuration des gaz d'échap-
pement avec 2 catalyseurs a trois voies et
filtre & charbon actif (accumulateur de va-
peurs de carburant)

B Systéme d'échappement a4 grande
longévite

Allumage électronique intégral

Le moteur est equipe d'un allumage élec-
tromique intégral avec régulation du cli-
quetis.

Le systéme calcule, en se fondant sur des
données cartographigues memorisées, le
point d'allumage optimal en fonction de
I'état de charge du moteur, Dans la carto-
graphie. le paint d'allumage correspondant
estaffectéachaque étatde charge et 3 cha-
que regime du moteur.

Le processus de combustion dans le mo-
teur est surveillé par un détecteur de cligue-
tis. 51 un cliguetis se manifeste au cours de
la combustion, le point d'allumage est ra-
mene brigvement (régulation du cliguetis).

De cette maniere, 'allumage enti@rement
electronique assure, en combingison avec
le systeme de formation du mélange, des
performances optimales du moteur, des
emissions nocives réduites et une faible
consommation de carburant.

13
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Compresseur G

Le mateur de la Rallye-Golf est équipé d'un
nouveau compresselrvolumetngue (com-
presseur (G 60y)

La désignation ucomprasseur Gn est de-
rivée de la forme particuliére du compres-
seur, ressemblant a un (G stylisé, Le chiffre
60 indique la largeur du canal de surpres-
SEur.

Grace au compresseur G, la puissance
augmente d'environ 50 %.

Son avantage considérable réside dans le
fait que le couple est netlement augmenta
dés les bas régimes.

Etant donné gue |'aircomprimeé des cham-
bres du compressur G chevauche d'une
chambre a 'autre coté pression, le flux d'air
n'est jamais subitement interrompu. De ce
fait, le compresseur G a un fonctionnement
trés regulier et son niveau sonore est d'au-
tant plus faible:

La puissance disponible sportanément a
I'accélération et la consommation cle car-
burant avantageuse pour un moteur ayant
de telles performances sont également re-
marguables. Il va de soi que 'ensemble
chassis-suspension, les freins, 'emibray-
age. le refroidissement, etc. sont aussi
adaplés 4 la puissance élevés du moteur.

oOwm=

Arbre auxliaire
Surpresseur
Arbre 4 excentrique

Description technique du compres-
seur G

Le compresseur (G est constitué pour I'es-
sentiel de 3 piéces principales:

Lin carter en deux parties, chacune avec
deux chambres en forme de spirales, dans
lequel un surpresseur commande par un
arbre auxiliaire agissant des deux cotés
tourne sur un arbre a excentrigue.

L'arbre & excentrique est entraing par le vi-
iebrequin du moteur grice 4 une courrole
rapézoidale a nervures.

Le mouvermnent rotatif du surpresseur rétre-
cit I'espace de compression. Le surpres-
seurrefoule Fairaspiré de maniere réguliere
{fléche blanche) vers le centre du carter, ce
qui a pour effet d'établir simultanément la
pression de suralimentation. L'air compri-
mé (fleche hachurée) sort axialement par
les orifices situés autour de la fixation de
l'arbre & excentriqué. est refroidi dans unra-
diateur d'air de suralimentation avant d'étre
dirigé vers les cylindres.



TRANSMISSION DES FORCES

DIRECTION

TRAINS

B Embrayage monodisque & sec a
commande hydrauligue

B Boite mécanique a b vitesses synchro-
nisées avec dispositi! de blocage et trans-
mission angulaire raccordée par flasque

H Transmission intégrale permanente par
visco-coupleur sans usure

B Diiférentiel du train arrigre avec roue
libre integrée

B Dispositif de désaccouplement auto-
matique de la roue libre en marche arrigre

B Direction 4 crémaillére sans entretien

B Mecanisme et colonne de direction
réunis par un arbre a double renvol d'angle
par croisillans

B Direction assistée

Train avant

B Suspension a roues indéspendantes
avec jJambes de force et bras triangulés

B Barre stabilisatrice
Train arriere
Suspension & roues indépendantes avec

essiel 4 bras obliques et ressorts héli-
coidaux

B EBarre stabilisatrice
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FREINS

CARROSSERIE

W Systéeme de freinage hydraulique a tn-
ple circuit {(roues avant séparément. rougs
arnere ensemble)

B Dispositif antiblocage ABS a régulation
electronique

B Al'avant: freins a disque ventilés

A larrigre: freins a disque

B Servofrein hydrauligue avec pompe
électrigue

B Compensateur de freinage asserv 4 la
charge pour le train arnére

B Frein d main macanique agissant surles
roues arriere

B Carrosserie tout acier, autoporteuse
avec habitacle formant cellule de sécurile,
extension d'ailes et de panneaux iatéraux

B Avant etarnére du véhicule formant zo-
nes retractables

B ESpoiler avant et becquet ameéra

B Protection longue duree de la carrosse-
negrice a des matériaw de rés haute qua-
lité — de ce fait garantie extrémement lon-
gue contre les défauts de peinture et les
perforations dues ala rouille (voir Plan d'En-
tretien)



Dans la mesure ol il n'y pas de repére
ou de mention spéciale, toutes les
caractéristiques technigues suivantes
sont valables en République fédérale
d'Allemagne pour les véhicules avec
equipement de série.

Ces valeurs peuvent étre différentes
pour les véhicules spéciaux et les
véhicules destinés a d'autres pays.

Il faut tenir compte du fait que les
données portées dans les documents
officiels du véhicule prévalent tou-
jours.

Les indications sulvant DIN comrespondent
aux normes publées par Ninstritut allemand
de normalisation

Caractéristiques du moteur

Puissance selon DIN 70 020,

partie B . kW (ch)a 1/min 118 (160) /5600

Couple max Nmal/min | 225/3800-4000

linArEe e s e e T cm? | 1763

Course mm | 864

Pl S O S mm | 806

Compression 8.0

AR s s o T b e e e supercarburant sans plomb
de 95 RON

Consommation d’huile v ea s maxi 1£1000 km 1.5

17




CONSOMMATION DE CARBURANT

PERFORMANCES

Les valeurs de consommation ont eté
calculées suivant la norme DIN 70030,
nartie 1 (edition juillet 1978). Cette norme a
ata Stablie sur la base de la recommanda-
tion A 70 de la Commission Economique
pour 'Europe (ECE) qui prévaoit trois condi-
tions de contréle différents:

B Les mesures d 90 km/h et

H 120 km/h sont effectuess i vitesse
stabilisée

B Pour la mesure du cycle urbain, |a
circulation urbaine habituelle est simuléa.

Selon le style de conduite, les conditions
routigres et de la girculation, les influences
de I'environnement et l'état du vehicule, on
obtient dans la pratigue des valeurs qui
different de celles déterminges suvant DIN.

La consommation est de;

4 90km/h .. ........| 7.11/100km
ATZ20kMIR e aen 9.5 /100 km
Cycle urbain ........ 12,51 /100 km

Les performances ant &té mesurées
d'aprés la norme DIN 70 020, partie 3, avec
des véhicules sans équipements sup-
plémentaires diminuant les performances,
tels que pare-boue, pneus trés larges, eic,

\itesse maxi . km/h | 209
Acceélération

0- 80km/b . ... s | 586
O-T00KMYD ....oeeeeevannsb | 86




BOUGIES D'ALLUMAGE

COURROIES TRAPEZOIDALES

COURROIES TRAPEZOIDALES A NERVURES

Numéro de pigce d'origine
101000 006 AF/W 6 DP O

Nota

Les bougies sont remplacées lors du
Senvice Entretien VA G

Si les bougies doivent &tre remplacées en
dehors du Service Entratien VA G, il faut te-
nir compte de ce gui swil:

B Moteur, bougies etsystémed allumage
sant concus les uns en fonction des autres.
Afin d'éviter tout défaut de fonctionnement,
vaire des avaries du moteur, il ne faut utiliser
gue les bougies Volkswagen d'origing pre-
vues pour le moteur considéré. Le nombre
d'électrodes et @ degreé thermigue sont
entre autres particuligrement impaortants.

B Eiant donné quiil n'est pas exclu gue
pourdes raisons technigues, les bougies du
millésime en cours puissent étre modifiees
a court terme, des différences par rapport
aux bougies dallumage indiquées sont
possibles. Cest pourguol nous recomiman-
dons de n'acheter des bougies quaupras
desagents VLA Gqui connaissentlinforma-
tian la plus récente,

Dimension des courroies trapézoi-
dales

9.5 x 663
MNumeéro de pigce d'origine: 037 145 271

- Direction assislés

Dimension des courroies trapézoi-
dales

a nervures

6 PK 1652 - Alternateur, pormmpe de

liguide de refroidissement,
compresseur G

Nurnére de piéce d'ongine: 037 145 933

Nota

Les courrpies trapezoidales comptent
parmi les piéces les plus sollicitées d'un ve-
hicule. C'est pourquoi des exigences quali-
tativas particulidrement &levées doivent
&tre prises en compte pour ces derniéres,

En cas de remplacement d'une courrole
trapézoidale. il ne suffit pas d utiliser une
courroie guelcongue de méme dimension.
Par mesure de sécurité, il ne faudrait utiliser
gue les couroies trapezoidales Volks-
wagen dorigine prévues pour le type de
vehicule, Les courroies trapézoidales cor-
respondantes sont disponibles, sous le
numéro de pigce d'origine indique, auprés
des ateliers V.AG.
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ROUES PRESSION DE GONFLAGE {en bar)

Prieus ] sur jantes Pneu d'hiver reccommande 205/60R1E 85 Y avant/ arriére
a demi-charge 22/22

205/50R1585Y GJdx15 185/656R1581T a pleine charge 24/28

Roue d'urgence: 125 / B0 R 15 95 M sur jante 32 J x 15

Les combinaisons pneus/jantes indiquées
dans le tableau sont valables pour des jan-
tes en acier ou en alliage léger. On peut
s'adresser aux ateliers VA G pour savoir si,
en plus de ces combinaisons, dautres
pneus ou d’autres jantes peuvent etre utili-
ses.

Vous trouvere? de plus amples indications
sur['utiisation de pneus d'hiver dans la No-
tice d'Utilisation.

Si votre véhicule doit étre équipé
ultérieurement d'autres pneus et d'au-
tres jantes que ceux montés a l'usine
(par exemple pneus larges ou roues
avec pneus d’hiver), il faut absolument
tenircompte desremarques relativesa
ce sujet données dans les colonnes du
milieu et de droite de la page 102 de la
Notice d'Utilisation.

Avec des pneus 205/50 R 16 85 V
équipant des jantes 6 J x 15, on ne doit
pas monter de chaines antidérapantes.

L'utibsation de chaines antidérapantes est
autorisée sur les roues avant avec pneus
185/55 R 15 81 Vou 185/ R15 81 T
(pneus d'hiver). Pour d'autres indications,
voir page 4 du présent Additif.

185/66R1E81T avant/ arriéra
i demi-charge 267,26

i pleine charge | 28732
Roue d'urgence

prenant peu de place 4,2

Les pressions de gonflage sont valables
pour des pneus froids — ne reduisez pas la
pression plus élevée sur des pneus chauds.

Les prassians de gonflage dowent étre con-
trolées régulierement. Elles sont d'une
grande importance, surtout a grande wvi-
tesse. D'autres indications sont données
dans la Notice d'Utilisation.




POIDS

Poids total autonis ... i viesi i

Poids a vide, ordre de marche!) ... ..

CRarge e L s s e ]
Charge autorisée surtrain AV ... .. ...,

Charge autonsée surtran AR ...............
Charge autorisée sur pavillon3) . ..., ........

................... kg 1640
e R kg - 1195
.................... kg 445
............... ... kg 870
................... ka 810
................... kg 75

1} Le poids & vide augmente en fonction des dif-
férentes options—par exempletoit coulissant,
dispositif d'attelage, etc. — et par le montage
ultérieur d'accessoires.

La charge utile est diminuée de facon cor-
respondants.

i) Les valeurs de charge utle supposent une
répartition équilibrée de la charge dans le véhi-
cule ipassagers et bagages). Lors dutransport
d'objets lourds dans le coffre a bagages, la
charge devrait 8ire placée. autant que possi-
bie, & proximita du train amriére ou de préféren-
ceentre les essieux, etceafin d'obtenirun ban
comportement routier. Les charges auton-
sées par essieu et le poids total autorise ne
dowent absolurnent pas &tre dépassés. Dans
1ous les cas, il faut tenir compte du fait gue les
gualités routieres sont modifiées par lacharge
utile. Le style de conduite et la vitesse doivent
Bire adaptés en conséquence.

3) N'utilisez que le systéme complet de porte-

charges testé par nos soins. Répartissez |8
charge uniformément. Ne dépassez pas la
charge autonsée sur la pavillon — systéme de
porte-charges inclus —, ni le poids total auto-
risé du véhicule,

Pour plus de detals. consultez la Notice
d'Utilisation.
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POIDS TRACTES

Poids tractes autorisés ')

Remorquenon freinée ......... o | 560
Remorque freinée pour
des rampes jusqual2% ,..,....... kg 1800

Paids en fleche autorisé
du timon de la remorgque
sur la boule d'attelage . ... ... .. kg maxi 75
_________ kg mir 4 % du poids tracté reel.
Il est recommandé o exploiter le poids
en fleche maximal autonsé.

1} Des indications détaillées surla traction d'une remoergue sontdonnées dans la Notice d'Utilisation,
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COTES CAPACITES
(Indication de quantités en litres)
Longueur mm 4035 Réservoir& carburant ... .. ... . env. 55
Largeurmm 1700 Systéme de refroidissement ....env. 5.5
;‘t'ar‘:tef‘rfé ”Edf"]‘ t MY T;ﬂg Réservoir de lave-glace .........env. 4,0
orte-a-faux a Iaugll'- ........................................... mm S
A ATTIRRE b e i et War s et b sy ey e U1 720 auecchangementﬁuﬂltre....env, 4.0
GardeausolVavec PTA . ... ... . ... envirgn mm 118 sans changement du filtre . . . env. 35
ENIDBMBRABIIE o0 is oty staa o oie i s s i el 47600 508 o e i i . mm 2480 Le niveau d'huile-moteur doit étre ‘con-
Voia AV i L e A e ey e (LITYT 1436 trolé par intervalles lorsquon fait I'ap-
J s Fer vt 4 ru ek oot il e o 8 K4 Eim e 5TE - aes e W WA e mm 1437 point. Ne pas depasser le repere MAX.
Diamétre de braguage {fentre murs) . .........iveienvenn. enviren m 11,0 Difféerence de quantités entre

1 Vous devee Tairg rés atlention aux routes en
mauvais etal. aux rampes a fort pourcentage
et aux bordures de trottoirs, ete. pour ne pas
haurter les piéces surbajssées telles que le
spoilerd'avant et le pot d'échappement et ris-
quer ainsi de les endommager,

les repéres MIN. et MAX. sur
la jauge d'huile . .. .. EERE R (T i ]
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€ 1989

Volkswagen AG

Modifications réservées Unigquernent wvalable en liaison avec la
Imprimé en Allemagne 4.89 Notice d'Utilisation Golf, édition 2/89,







