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Le present Manuel de Réparza: applique & Informations Techniques

compter du début de produci or Z=s 4=

Les Informations Techniques seront imparties

(Golf: mai 1974, Jetta: S‘ff:_’“ e o S aux différents Groupes et devront &tre insérées a
mars 74 a avril 1981 et Scirocco 2 partir mai la fin de cette brochure. Pour étre sir de ne pas
1981). oublier les Informations Techniques parues entre-
temps lorsque vous consultez le Manuel, veuillez
marquer & la main le numére de I'Information
Technique sur les pages du Manuel indiguées
dans ladite Information.
Ly Dépannage
Indication sur le contenu
e - Les indications générales concernant le
La brochure «Le:::—, SR e dépannage sont intégrées au Manuel de Répara-
mence par un fable CES SIS, O par: tion. En complément, les Guides de Dépannage
tant des letiresrepéres permes wme r=oide identi suivants ont paru:
fication du motesu =rt e vEhicude ef des
indications s’y rappora—" Moteurs & carburateur
S K-Jetronic
Dans la liste venant Moteur diesel
caractéristigues t=cn Freins

serrage quotidiennemant nec
atelier — sauf pour -
Viennent ensuite les
rents Services. Les d= : Les Directives pour I’élimination d’avaries

limitent & ceux dont I'exsc = = actuelles sont données dans le «<Manuel S.A.YV
de I'art nécessitent des inc czmoms 22 o 2ras, Techniquen».

Systéme d’épuration des gaz Sueéde 1875
BV automatique

Les directives techniques doiven: zosciument 35re mises 4 la disposition des contremaitres et mécani-
ciens, car le respect minutieux et comsta~ 2= cslles-ci conditionne la sécurité routiére et la siireté de
fonctionnement des véhicules. Indépendz===~? de ces directives s’appliquent naturellement les
principes de sécurité courants lors de iz r=m sz =n état des véhicules automobiles.
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Udesmoteurs .......-c...uvevunnnns, 1
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Exemple:
Extrait de la description des travaux page 24. Extrait des Caractéristiques Techniques page 6.

W’_\

ANGLE DE FERMETURE

Contréle

Mesurer I'angle de fermeture par principe avec E Angle de fermeture

le moteur en marche, au moyen du contrdleur Cote de réglage: 47 = 3° (53 + 3 %)
d’angle de came avec compte-tours. Tenir \ Cote d'usure:  42...58° (47.. .64 %)

compte de la valeur assignée (cote . X

/
d’usure) : < x\/ /f/

Index alphabétique




Tableau des moteurs

La liste suivante vous fournit — en partant des lettres-re
montés jusqu’a présent sur les Golf, Jetta et Scirocco.

peéres des moteurs — un tableau de tous les moteurs qui ont été*

Lettres-repéres CK CR EG EM FA FB
Caractéristiques des moteurs
Fabrication du 8.76 8. 80 6. 76 8.79 5. 74 2. 74
au 7.80 7.79 4. 74
Cylindrée 1,5 1,6 1,6 1,6 1,1 1,5
Puissance & i/min 37/5000 40/4800 81/6100 55/5600 37/6000 55/5800
Couple 2 1/min 82/3000 104/2000 | 140/5000 | 119/3000 80/3000 114/3000
Alésage mm @ 78,5 76,5 79,5 79,5 69,5 76,5
Course mm 80 86,4 80 80 72 80
Compression 23,5 23,5 9.5 8,2 8,0 97
Calage de la distribution zves me ===
de 1 mm de la soupape =1 .~ = 2=
soupapes de 0 ADA 5° retard | 5° retard 4°/6°1 4° 2° 7°
RFA 13° 13° 46°/49° 46° 38° 43°
AQE 27° 27° 44°/45° 440 41° 470
RFE 5° avance | 5° avance 6°/ 8° 6° 3° avance 32
RON minij CZ 45 CZ 45 98 91 91 98
Carburateur/injection Diesel Diesel |K-Jetronic| KEIHIN |31/34 PICT| 34 PICT \
|
|
Moteur particulisremen: Suede, |
destiné aux pays: Australie ‘
|
(
|

" A partir 12.79

Tableau des moteurs



Tableau des moteurs

Lettres-repéres FD FH Fd FK FN FP FR

Caractéristiques des moteurs

Fabrication du 2. 74 2.74 8.74 8.74 1.76 9.75 9.75
au 8.75 8.75 7.78 7.75 7.79 7.77

Cylindrée | 1,5 1,5 1,1 1,5 1,6 1,6 1,6
Puissance kW & 1/min 63/5800 | 51/5800 | 38/6000 48/5800 | 53/5600 | 55/5600 | 63/5600
Couple Nm & 1/min 123/3000 | 114/3000 | B80/3000 | 101/3600 | 119/3000 ; 119/3200 | 125/3800
Alésage mm & 76,5 76,5 69,5 76,5 79,5 79,5 79,5
Course mm 80 80 72 80 80 80 80
Compression a7 8,2 8,0 7.5 8,2 8,2 8,2

Calage de la distribution avec une
levée de 1 mm de la soupape et un jeu

des soupapes de 0 AQA r 7° 2 e 4° 4° 4°
RFA 43° 43° 38° 43° 46° 46° 46°
AQE 47° 47° 41° 47° 44° 44° 44°
RFE < & P 3° 3° 6° 6° 6°
RON mini 2z a1 91 84 91 91 91
Carburateur/injection 2B2 34 PICT |31/34 PICT| 34 PICT 2B2 34 PICT 2B2
‘ 34 PICT2 2B5S
KEIHIN®
Recyclage des gaz d'échappement — — — — X — —
Postcombustion — — — — X - —_
Moteur particulierement Suisse avec Suéde
destiné aux pays: carburant | Australie
a faible
indice
d’octane
(M 240)

¥ A partir millésime 1877 uniquement avec BV auto—z:
2 Uniquement pour Sugde & partir millésime 1977
M Uniguement pour Golf — BV mécanique & pari- — 2=me 1978

o

2 Tableau des moteurs



Tableau des moteurs

GG a partir
FT Fv GF GG 800001 GH J8
9.75 12. 76 8.79 8.79 1. 81 8.79 8. 77
7.77
16 16 1,3 11| 11 18 15
51/5600 51/5600 | 44/5600 ' 37/6000 | 37/5600 | 48/5500 f 51/5600
121/3200 | 111/3000 | 95/3400 80/3000 82/3300 | 101/3500 110/2500 i
79,5 79,5 Fio 69,5 83.5 79,5 79,5
80 - 80 72 72 72 73,5 73,5
8,2 7,0 8,2 8,0 9,7 7.0 8,2
so 40 31: 2: 30 40 40
32° 46° 46° 38° 28° 46° 46°
420 44° 47° 41¢ 31° 44° 44°
0° 6° 0° 3° avance | 3° gvance 6° 6°
91 84 o1 91 98 84 91
34 PICT | 34 PICT 34 PIC 31 PIC 31 PIC 1B3 34 PICT
iB3
Autriche |  avec Formel E avec
| carburant carburant
2 faible a faible
indice indice
d'octane d'octane
(M 240, (M 240)

Tableau des moteurs
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Caractéristiques Techniques

Vidange de I’huile-moteur

] sans

— Quantités: avec
changement du filtre
| 351 | 301

— Couple de serrage de la vis de vidange:
30 Nm

— Spécification de I'huile-moteur:

Moteur a essence

Utiliser uniquement des huiles HD de
marques désignées par «SE» ou «SF»
dans le systéme API

| ; Huiles écono-
HHHHHH Huiles multigrades miquas selon
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Moteur diesel

Utiliser uniquement des Huiles HD de
marques désignées par «CGC» ou «CD»
dans le systéme APL
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B25-142

Huiles économiques (moteurs a
essence et moteurs diesel)

Les huiles économiques correspondant
a la norme VW 500 00 peuvent étre
utilisées a des tempeératures
extérieures de —20° & +30° C.

Pression de I'huile

— Pression de I'huile mini 2,0 bars
Température de I'huile-moteur
environ 80° C
Régime du moteur environ 2000/min

Contacteur de Pression d’ouverture
pression d’huile | en bars

056919081 C

021919081 B G18-.... 0k

028 919081 C 0,3 ...06

Jeu des soupapes

Température du liquide de refroidissement
supérieure a 35° C, culasse au minimum tiede)

N
<
w

Moteur Soupape | Valeur de |Valeur de
controle | réglage
mm mm
avec admission | 0,2...0,3 0,25
pOUSSOIrs echappe-
en coupel ment 0,4...0,5 0,45
avec | admission| 0,2 0,2
eviers d'en échappe-
ainement ment 0,3 0,3
"L Liguide de refroidissement
— Capacite:
avec vase d’expansion séparé = 6,51
sans vase d’expansion séparé = 4,5 1|

Niveau du liquide de refroidissement:
repére dans le radiateur ou dans le
vase d’expansion (moteur froid).

e |

o/

Proportion du mélange du liquide de

~ refroidissement

Protection Additif du liquide | Eau

contre le gel | de refroidissement

jusgu’a G 10

—25°C environ 40 % ‘ environ 60 %
—35°C environ 50 % | environ 50 %
La protection contr ge Zire assurée

m @

jusqua —25° C et d
jusqu'a —35° C.

4
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Caractéristiques Techniques

Dans le cas de concentration trop faible Véhicules pour la Suéde:

d’antigel, vidanger la difféerence indiquée Moteur/Caractéristique Régime 1/min
dans le tableau et la remplacer par de -
I'additif antigel G 10. Moteur a essence
. p— - avant millésime 76 950+ 50
Protection Différence en litres a partir millésime 76 925+ 75
jusqu’a °C - —
Valeur Valeur (avec vase (sans vase Moteur diesel
réelle assignée d’expansion d’expansion Pompe Bosch 825+ 25
0 —25 35 2,0 Pompe CAV 800 +30
—30 3,5 2,5
—35 4,0 3,0 Attention
— 5 —25 3,0 2.0 Sur Pallumage TSZ, brancher et
—30 3,0 2,9 débrancher les cables de I'appareil de
—35 3,5 3,0 mesure uniquement avec I’allumage coupé.
—10 —25 2,0 15
—30 2:5 1,5
—35 3,0 25
—15 —25 1,5 1,0
' —30 2,0 15
_35 20 20 Régime maxi du moteur
—20 —25 1.0 0,5 Moteur diesel 1,51 = 5550+ 50/min
—30 1.5 1,0 1,6 | = 5350+ 50/min
—35 15 1.5 (Tempeérature de I'huile 80° C)
—25 =30 05 0,5
—35 1.0 1,0
—30 —35 0.5 0,5
La quantité d'antige! 2 £t2 arrondie au L9 | Teneur en CO des gaz d’échappement
demi-litre supériewr (uniguement moteur a essence)
- — (Tenir compte des conditions de contrdle
Aprés un parcours ¢'essal. verifier la et de réglage)
concentration de 'antigs Valeur de réglage
Bouchon du radiateur ou du vase S
d’expansion mzlieSImefMot:eur | Vol. %
B oo oteur a carburateur
&Og‘gg";i - s yession d'ouverlure avant millésime 80 1,540,5
= S emmtes 1,6 1/63 kW 10+05
171121 321 A 09._..1,15 Moteur a carburateur
171121 321 B | > 135 a partir millésime 80 | 1,0+05
171121321 C . - Moteur avec K-Jetronic 15505
Régime de ralent Véhicules pour la Suéde:
(Tenir compte ces condit.ons ce contrdle 1.4 1
et de réglage) I Bgime 15 | 1,5x05
Moteur/Caractéristiqgus 1/min 1976
: P Moteur a carburateur
B Dt o050 BV mécanique 15407
_ avec DLS BV automatique | 1,0+0,7
Valeur de contrdie” 900%50 1977 '
Valeur de réglage™ 1 Moteur & carburateur 1,6 | 15107
13l 20+£50 97811979
1,6 1 800+ 50 h
: 1511, = Moteur & carburateur 1,6 | 1540
Moteur Pompe Bosch B25+25 sauf Golf avec BV mécanique Nl
diesel ~~n + 30 1978/1979
Pompe CAV e e Moteur & carburateur 1,6 | 18407
*) capteur pour stabilisation du ralenti Golf avec BV mécanique - =
branchée. 1980 .
**) les deux fiches du capteur de stabili- Moteur & carburateur 1,6 | 1,81+0,7
sation du ralenti débranchées et Moteur K-Jetronic 1,6 | 1,5 maxi

reliées entre elles.

Moteur 5



Caractéristiques Techniques

Compression Bougies
(Papillon ouvert, température mini de I'huile- ) - .
moteur 30° C) Moteur Let’Eres Désignation
repéres
bars de surpression 1,11 FA, GG, FJ | Bosch W 7D/W 7DC
Différence 131 GF Beru 14-7D/14-7DU
M Limite |de pression Champion|N 8Y
oteur neuf q :
usure maxi 2
alitorishs 151 JB*, GH Bosch W 8D
Beru 14-8D
1,1/1,3 1 8...10 6,0 3 Champion|N 10Y
12151 Weeshd | %2 . FH, FK _ |Bosch  |W 7D/W 7DC
1,5/1,6 | avec
. . Beru 14-7D/14-7DU
BIEONS o Champion|N 8Y
fond concave | 8...11 6,5 3 P
Diesel 34~ | 28 5 FB Bosch W 6D/W 6DC
* avec compressiométre V.A.G 1381 Beru 14-6D/RS-37
Champion|N 8Y
| FD Bosch W 5D/W 5DC
1 Beru 14-5D/14-5DU
Champion|N 7Y
1,6 | FP, FR Bosch W 7D/W 7DC
5 Beru 14-7DIRS-35
Champion|N 8Y
FN, EM, Bosch W 7D/W 7DC
Angle de fermeture FV, FT Beru 14-7D/14-7DU,
Cote de réglage: 47 £3° (531 3%) RS-35
Limite d’usure: 42...58° (47...64%) Champion|N 8Y
EG Bosch W 5D/W 5DC
Beru 14-5D/14-5DU,
RS-39
Champion|{N 6Y
ccartement des électrodes 0,6...0,7 mm
Tension de courroie trapézoidale . qusqu’au 7.78, des bougies de 175 ont été
(Pression du pouce) montées.
, T Utiliser également pour ces moteurs les
Courroie | Profondeur bougies indiquées dans le tableau.
d’enfoncement mm
Alternateur env. 15
Compresseur du
climatiseur
Moteur & essence | env. 10
Moteur diesel* env.5...10

Pompe & air pour la
postcombustion des
gaz d’échappement env. 15

* Pression du pouce (50 N) du haut au
milieu de la courroie entre les poulies.

6 Moteur




Caractéristiques Techniques

Point d’allumage (Température de I'huile-moteur au moins 30° C)

Moteur/

Lettres-

Point

Régime

Caractéristique repéres d'allumage Marquage 1min |Remarque
% 1 FA, FJ, GG [10x1° avant 95050 [Flexible de
PMH dépression
débranché
a-Aréte-repére -
point d’allumage
b-Aréte-repére -
PMH
1,3 | sans DLS GF ' 5=1° avant 950 £ 50 |Flexible de
. PMH dépression
débranché
a-Aréte-repére -
point d’allumage
b-Aréte-repére -
, PMH
1,3 | avec DLS®) GF '5+1° aprés 850+50 |Flexibles de
. PMH dépression
branchés
a-Aréte-repére -
. - point d’allumage
0 b-Aréte-repére -
= PMH
1,51 FB. FD 7.5x1° avant
il FidH == Flexible de
1,51 sans DLS GH, JB , 07/ 950+50 |dépression
: . : gu= A 8x1° avant A 5
BV mecamqluer P PMH Mg | o débranché
BV automatique JB 297335 1
1,51sans DLS jusgu’a 28-032
BV automatique JB 297334
~ D 0 3
16| sans DLS EG. FP. FF 95050
=30 = Flexibles de
e 0x1° dépression
1,511,6 1 EG, FR. JB i - branchés
avec DLS™) GH 800.i 50
1,6 | avec carbu- =T 28-064
rateur Keihin = 925+75
1,6 | avec carbu- F! I=7° aprés 925175 |Flexibles de
rateur Solex PMH dépression
branchés

28-033

*) Attention Sur l'allumage TSZ, débrancher st brancher les cables de I’appareil de mesure uriiquement avec
I'allumage coupé. :
Débrancher les deux fiches du capteur de stabilisation du ralenti et les relier entre elles.

Moteur 7



Caractéristiques Techniques

Tension de la courroie crantée
(moteur diesel)
12...13 valeurs sur la graduation
(avec VW 210)
Couple de serrage du galet tendeur 45 Nm

Tension de la courroie crantée

(moteur a essence)

Tension correcte: la courroie maintenue
entre le pouce et I'index doit pouvoir étre
tournée en son milieu de 90°,

—
=l

Injecteurs (moteur diesel)
bars

rodés [ neufs

120...130 | 130...138

Couple de serrage pour:
Conduites d’injection: 25 Nm

Injecteurs: 70 Nm
Injecteurs — corps supérieur/
inférieur: 70 Nm

ki
(0]

Injecteurs (K-Jetronic)

Tolérance de débit 2 I'intérieur du jeu
Mesure au ralenti: 3,0 ml maxi
Mesure & pleine charge: 8,0 ml maxi

—_
©

Début du débit de la pompe d’injection
(moteur diesel)

Course au repére du PMH (cylindre 1)
Valeur de contrdle: 0.78...0,88 mm
Valeur de réglage: 0.86 mm=£0,2

[20]

Garde de la pédale d’embrayage
environ 15 mm 2 Iz pédale.

Spécification de I'huile de BV
GL 4 (MIL-L-2105)
SAE 80 ou SAE 80 W-20
Niveau de I'huile jusqu’'au bord de 'ouver-
ture de remplissage ou de contréle.

Capacité en litres (remplissage & vie):

BV mécanique 020 1,5
020/5 vitesses 2,0
084 2,2

BV automatique

Spécification de huile de BV (transmission)

GL 5 (MIL-L-2105 B)

SAE 90

Niveau de I'huile jusqu’au bord de I'ouver-
ture de remplissage.

Capacité en litres (remplissage & vie): 0,75

Faire I'appoint d’ATF-DEXRON

Différence entre les repéres supérieur et
inférieur — 0,4 |

Remplacement de PATF-DEXRON
— Quantité a la vidange: 3,0 | environ

— Couple de serrage carter d’huile sur
train planétaire: 20 Nm

Chassis/Suspension

[25] Jeu de la direction
sans jeu

126] Jeu des rotules des barres de direction
sans jeu

(27 Pression des pneus
bars
AV AR
' Demi-
Toutes les charge 1,7/1,8*{1,71,8*
dimensions
ST Roue de 29
secours i
* Scirocco & partir mai 81

voiture & pleine charge,
les valeurs sur 'autocollant.

N
(

P

28 Profil minimum des pneus
J mm

Zetie valeur peut étre différente dans les
Jivers pays par suite des dispositions
egales propres a chacun d’eux.

22 Pédale de frein — Course a vide
1/3 maxi de la course de la pédale

/30 Frein @ main — Course a vide
Rattrapage Nombre de dents
mécanigue 2
automatique jusqu’a
fin millésime 1978 4
automatique & partir
millésime 1979 2

Moteur
BV mécanique
BV automatique Chéassis/Suspension
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Caracteristiques Techniques

Niveau du liquide de frein
Repére du réservoir de liquide de frein

Equipement électrique

Batterie — Niveau de Iélectrolyte

Garnitures de frein avant 5 mm au-dessus des séparateurs ou tenir
— Frein a disque: compte du repére.
(mesurées avec la contreplaque) i _ -
Cote Arstira: 7 i ggéLer:eée Densnte1df2l ;ii;:;:;olyte
. i arg s 12 Kg
— Frein a tambour: - : 5 ’
(mesurées avec le segment) gh(;?mél:;hargee 1’§g ig;gm?'
Cote d’usure: rivetées = 5,0 mm g 20 K
pressées = 4,5 mm Batterie — Tension mini
(avec sollicitation)
Garnitures de frein arriére 9,6 volts a 110 amperes
(mesurées avec le segment & T——
LBl ustie: Tivsiees "= X0 Wi Tension mini au contacteur
pressées = 3.5 mm

Borne 50: 8 Volts
Alternateur — Contrdle de charge

Compensateur de freinage —

Pression de contrdle Alternateur Courant Régime
; bars . de charge/ | du moteur
er conir. | 2&me contr. amperes 1fmin
avant 50 100 35 A 25 3000
arriere 31...35 53...57 452 30 3000
55 A 35 3000
65 A 45 3000
Remplacement du liguide de frein 75 A 50 3000
500 cm? par pointeau Tension normale 12,5...145V
Liquide de frein (¢ apres |2 norme
US FMVSS 116 DOT 3 ou 116 DOT 4) Alternateur — Balais du collecteur
- Marque Neuf Limite d’usure
Parallélisme et carrossage: Roues AV B -
Eﬂ: f. Jetia Goif, Jetta, Bosch 10 5
Scirocce Scirocco Motorola 10 5
sau’ GTI/GLI
GTVGL Indicateur de niveau de carburant/
. _| RS Zones de tolérance
Paraliélisme | —15"__454—30"...—5")
corresp. 2 —3...—0,5 mm
Carrossage +20'=30 +20"'1+20'
(—10’...+50% ©°... +40)
Différence
gz gﬁ;:gss& 1 30 Valeurs de réglage Zones de tolérance
gauche et ) VW 1301 (zones hachurées)
droite 80 11 (plein)
215 1/4
350 R (vide)
Fixation des roues — Couple de serrage Stabilisateur de tension:
90 Nm Tension constante: 9,5...10,5V
Chassis/Suspension 9
Equipment électrique



Caractéristiques Techniques

a partir 8/79

™

[ B

Valeurs de réglage Zones de tolérance

VW 1301 (entre les points)
70 plein

550 vide

Indicateur de co_nsommation de carburant

Valeurs assignées pour contrble avec un
dépressiométre.

Dépressiometre Indicateur de
consommation de

carburant

520 mbars = 0,52 bar

(395 mmHg)

250 mbars = 0,25 bar

(190 mmHg)

* Différence autorisée: une largeur
d’aiguille vers le haut ou vers le bas.

Valeur indiquée 6*

Valeur indiquée 12~

[46] Thermomeétre du liquide de

refroidissement/Zones de tolérance

F
...
I I
j?O-CTI
Valeurs de réglage | Zones de tolérancs
VW 1301 (zones hachurées
60 Plage d’alerte

(jusqu’au millés. 1978) | Moteur trop chauc
58
(a part|r millés.

X

1979ﬂ

Plage de transition |
Moteur froid

@ ruZ;//

—

o

Valeurs de réglage Zones de tolérance

VW 1301 (entre les points)

62 Plage d’alerte I
Moteur trop chaud

500 Piage de transition |
Moteur froid

Stabilisateur de tension:

Tension constante = 9,5...105V

Thermomeétre d’huile/Zones de tolérance

aleurs de réglage Zones de tolérance
'W 1301
53 120°
146 90°
422 60°
Commodo
nterstice commodo/volant = 2...4 mm
Réglage des phares
Cote d’inclinaison
Phares
Phares | antibrouillard | Charge
Avec une person-
ne ou 70 kg sur le
96 om 20 cm siége AR, a part
cela veéhicule non
chargé. (Poids a
vide)*.

* Par poids a vide, on entend:
le poids du véhicule en ordre de marche
avec réservoir a carburant pleiny
compris le pOIdS de équipe-
ments de bord (par exemple: roue de
secours, outillage. cric. extincteur, etc).

tous les
tOUS

10 Equipement électrique



Couples de serrage

Culasse sur bloc-cylindres
Ordre de serrage: ® @ ®
ONORORONO,

Moteur

) N'utiliser qu’une seule fois les boulons multipans

de 10 mm

%) Serrer les boulons en trois phases jusgu’au couple de

serrage prescrit:
phase | = 40 Nm/phase Il = 60 Nm/phase Ill = 75 Nm

Moteur/boulons de Moteur Ensuite, continuer & serrer d'un seul trait les boulons

culasse avec: froid") dans(gordre prescrit avec une clé rigide d’un quart de

E tour (909).
Nm ¢) Serrer les boulons en 3 phases:
Essence/12 mm multi- phase | = 40 Nm/phase Il = 60 Nm/phase Il = 75 Nm
e 755) Ensuite, continuer & serrer tous les boulons d’un 1/2

pans?3) _ tour (1809 avec une clé rigide,

Essence/10 mm multi- . Faire chauffer le moteur (température de I’huile

pans?)/4) 652) supérieure a 50° C). Resserrer (en observant I'ordre de

diesel/12 mm multi- serrage) les boulons avec une clé rigide de 1/4 de tour

pans 758 (90°), sans desserrage préalable et d’un seul trait.
) Température ambiante Moteur & essen-|Moteur & essen-|Moteur diesel
2) et tourner de 90° (1/4 de tour environ ce avec leviers Ce avec pous-
3 Les boulons multipans ne doivent oas 2ire resserrés d’entrainement | soirs en coup.

Nm Nm Nm

Couvre-culasse sur culasse 10 10 10
Bougie sur culasse 30 30 _
Bougie de préchauffzage sur culasse — — 40
Transmetteur de thermoméaire d’eau sur culasse 7 7 7
Pignon d’arbre & cames sur arbre & cames 80 80 45
Galet-tendeur de courrois crantée sur culasse — 45 45
Injecteurs-corps supsreuriniérieur - — 70
Injecteurs sur culzsss = me 70
Conduite d’injection o e o5
Carter d’huile sur bloc-cylindres

Vis a six pans creu 8 8 _

Vis & six pans sxisr=_rs 20 20 20
Boulon de vidange dhuile sur carter d’huile 30 30 30
Contacteur de pression o nuile sur culasse

Filetage conigues (o'ac=r zv=c duproduit d’étanchéité) 12 12 12

Filetage cylindrigque (2vec Dague-joint) 25 25 —
Support de filtre 2 huile sur bloc-cylindres - 25 25
Poulie de courroie crants= sur vilebrequin 80 80 80")
Pignon sur arbre intermédizirs A 80 45
Poulie de courroie traoezoizz'= sur poulie de

courroie crantée 20 20 20
Flasque d’étanchéité d zror= intzrmédiaire sur

bloc-cylindres — 25 25
Pompe du liquide de refro d ss=ment sur

bloc-cylindres 10 20 20
Pignon de pompe d’injection sur compe d’injection — - 45
Thermocontacteur de ventiztsur 2lscirique sur

radiateur 25 25 25
Démarreur sur BV 25 25 25

1y avec produit de scellement D&

sans produit de scellement D6 = 110 Nm

11
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Couples de serrage

' | Arbre de pont sur flasque

L Bras de guidage sur carrosserie AV

Arbre de pont sur flasque 45 AR
L0 P Stabilisateur sur bras de guidage
BV mécanique 020
Boulons M 12 75 Train arriére
Boulons M 10 45 :
BV mécanique 084 g5 [H=| AmDrisseyr B
train AR
Démarreur sur BV carrosserie

1,5/1,6 | et diesel

11131 gg (93] Plateau de frein sur train AR

[94] Palier de jambe de force sur tige
d’amortisseur

95| Palier de fixation sur train AR

= BV automatique 96| Palier de fixation sur carrosserie

Arbre de pont sur flasque 45 Freins, roues
Carter d’huile sur boite & train planétaire 20 [97  Fixation de laroue
BV sur moteur 55 (98 Etrier de frein sur jambe de force
Convertisseur de couple sur 99 Plateau de frein sur train AR
disque d’'entrainement 30
Cable du sélecteur sur BReocions
levier de commande 8 .
. . 100 Arbre de pont sur:
80 | Démarreur sur boite 45 5 e
| Mecanisme de direction
Colonne de direction

/2lznt sur colonne de direction

oo Chassis/Suspension 702 Méacanisme de direction sur carrosserie

jusqu'a7.77
Train avant z partirde 8.77
, _ 703 Barre de direction sur mécanisme
Jambe de force sur carrosserie 20 de direction
[82] Palier de jambe de force sur tige 704 Barre de direction sur jambe de force
d’amortisseur 60

105 Contre-écrou sur barre de direction

Carter de roulement de roue sur

Nm
45

100
45

25

45
35

60

20
70
45

90
60
60

30
30
50

20
30

40

50

jambe de force = Equipement électrique

84| Barre de direction sur jambe de force 30
Démarreur sur BV

85| Etrier de frein sur jambe de force 60 1,511,6 | et diesel
Articulation sur carter de 1,1/1,3 1
TRETRAVAR Fous MTS _ gg Bras d’essuie-glace sur axe
, : : 1108] Alternateur
Articulation sur bras de guidage 25 Boulons M 10
Moyeu sur arbre de pont 230 BoulonsM 8

45
25

30
20

BV mécanique

12 BV automatique
Chassis/Suspension, Equipement électrique



Service mise en mains

SERVICE MISE EN MAINS

Composition des travaux

Qutillage, cric, etat complet: vérifier si rien ne manque

Pression des pneus: rectifier le cas échéant 1)
Boulons de fixation des roues: resserrer 2)
Enjoliveurs, capuchons: monter
Peinture, chromes: vérifier
Liquide de refroidissement: faire ’appoint si nécessaire 3)
Durites: resserrer les colliers
Niveau du liquide de frein: vérifier
Moteur: vérifier le niveau d'huile
Lave-glace: remplir le cas échéant avec de ['eau
Bras/raclette essuie-glace AR: monter 4)
Lave-glace: rectifier si nécessaire le rég 5)
Lave-phares: rectifier si nécessaire le r )
Eclairage, témoins: contrdler lg fonclionns
Avertisseur sonore: vérifier le fonctionnament
Essuie-glace: vérifier le fonctionnement 7)
Contact-démarreur/antivol cirecion:
Indicateur de niveau de carburant: vérifier le fonctionnement
Garnitures des siéges: verif 7 (2 propreis
Revétement intéricur: vt 27 (2 proprete
Tapis: vérifier la propreis
Ceintures de sécurite: war fier le fonctionnement
Pédale de frein: vérifier |2 course 4 vide 8)
Frein & main: vérifier iz course 2 vide %)
Direction: contrdls wsus “xaton et avaries de transport
Disques de frein: wer = =121 ce surface (corrosion)
Tuyaux/flexibles c= Tr=ns w2rfier Iz fixation impeccable, la présence d’avaries de transport et

de défauts d'éianchet=
Manchettes des 2= -_ 27 o= warifier 'étanchéité et détecter les avaries
BV/Transmission: vérifier I'etancheiié

Moteur: vérifier [ gtancnets

0
i

_Clapets d’écoule

Parcours d'essza

Servofrein: vérifier e foncionmament

Embrayage: vérifier 'z fonctonmemant

BV: vérifier le passags des v =s3es

Kickdown: vérifier

Frein au pied/a main: v2r 72 = —ourse 2 vide et l'efficacité

Direction: vérifier la moo = = = r=our en ligne droite aprés un virage; vérifier le jeu du
volant (sans jeu)

Position du volant: vérifier 2 2o=7
milieu = 30 mm environ T

Tachymetre: vérifier le fonct onme

f

=n ligne droite. Ecart autorisé par rapport & la position
_r ‘e pourtour du volant)

Clignotants: vérifier le fonct onme™=
Chauffage: vérifier le foncticnmem="1
Aération:; vérifier le fonctionns
Thermométre d’eau: vérifier =
Autoradio: ajuster I'antenne, v=r 7=
Régime de ralenti: vérifier en =cot
Niveau de I'ATF: vérifier (ATF 1:2ce. levier de sélection en position N, véhicule a I’horizontale,
moteur tournant au ralenti)

1

fomnctionnement

1
i

) Valeurs assignées et indications, voir page 14.

Service mise en mains
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Service mise en mains

1) Pression de gonflage en bars: AV | AR | Roue de secours

1,7 I 1,7 I
2) Couple de serrage: 90 Nm

2,2

3) Vérifier, faire I'appoint si nécessaire — niveau du liquide jusqu’au repére dans le radiateur ou dans

le vase d’expansion (moteur froid).
En faisant I'appoint, respecter la proportion du

%) Couple de serrage: 4...6 Nm

%) Lave-glace: position des gicleurs

mélange «Eau/antigel».

Pare-brise Cote Golf, Jetta Scirocco
: mm
b ic
| I a 170...270 400. ..500
%\.\ b 275...325 235...285
A4 c 305...355 325...375
Glace arriere — Jet au milieu du d 230...330 150...250
champ de balayage
%) Lave-phares: position des gicleurs
Golk Jetta Scirocco
i-l-b-l- 7 —-l-b-—- $
a 1 | a
— oL ] I R
i |
it = 02-354
[01-216] a = 45mm -
2 =0 10 0 b = 130 mm
b= 15 mm A = Milisu du véhicule
—-—bj —a=- r—-dv —~D— —~—C —"‘:_‘ ‘ i
J"‘{ - l— = |
& | (% : a b b a
] 1 T | '
B I IS T I
a = 65 mm A ¢ =57 mm = = 95 mm A
b =72 mm d = 67 mm = =83 mm .y .
A = Milieu du véhicule - A = Milieu du véhicule
7} Raclettes d’essuie-glace — Position de reccs
Pare-brise
Cote Golf, Scirocco Scirocco
mm Jetta 1 bras 2 bras
a 35 — 25
b 65 55 30

22 =153}

%) Course a vide: 1/3 maxi de la course de pédale
9) Vérifier la course a vide: 2 dents
19) Indications de montage voir page 41

Glace arriere
Golf, Scirocco = & une distance de 30 mm du
joint caoutchouc (cote gauche)

14
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Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

VUE D’ENSEMBLE DES SERVICES D’ENTRETIEN DE BASE/PERIODIQUE/INTERMEDIAIRE

Véhicules avec moteur diesel:

® Le Service d’entretien de base doit étre effectué 1.000 km/milles aprés la livraison —
composition, voir page 16.

@® Le Service d’entretien périodique doit &tre effectué 15.000 km (10.000 milles), au plus tard
cependant douze mois aprés la livraison, ensuite tous les 15.000 km (10.000 milles) ou tous les
12 mois — composition, voir page 18.

@ Le premier Service d’entretien intermédiaire doit étre effectué 7.500 km (5.000 milles), au plus tard
cependant 6 mois apres la livraison; chague autre Service intermédiaire doit &tre effectué 7.500 km
(5.000 milles), au plus tard cependant 6 mois, aprés le dernier Service d’entretien périodique —
composition, voir page 19.

@ Tous les deux ans, un remplacement du liquide de frein doit &tre effectué —
composition, voir page 19.

Véhicules avec moteur & essence*:

@ Le Service d’entretien de base doit &ire effeciue 7.500 km (5.000 milles) au plus tard cependant
6 mois aprés la livraison — composition. voir pza

@ Le Service d’entretien périodique doit &tr
cependant un an aprés la livraison:

o
i

tug 2 15.000 km (10.000 milles), au plus tard

ensuite tous les 15.000 km (10.000 milies) ou tous les 12 mois — composition, voir page 18.

@ Le Service d’entretien intermédiaire coit 2tre effectué 7.500 km (5.000 milles), au plus tard cependant
6 mois, aprés le dernier Service d'entretien périodique — composition, voir page 19.

@ Tous les deux ans, un remplacems=nt du liguide de frein doit étre effectué —

composition, voir page 19.

*Scirocco — a partir du millésime 1982 (pas vehicules pour la Suéde)

@ Le premier Service est le Service d’entretien périodique qui doit étre effectué 15.000 km
(10.000 milles), au plus tard cependant 12 mais zores Iz livraison — composition, voir page 18.

@ Chague autre Service est un Service d’entretien periodigue qui doit étre effectué tous les 15.000 km
(10.000 milles) ou tous les 12 mois.

@ Tous les deux ans, un remplacement du liquide de frein 22/t 2ire effectué —
composition, voir page 19.

Véhicules pour la Suéde:

(Moteurs & essence/diessl)

Service d’entretien Service d'entretien|Service d'entretien|Service 2 entretien|Service d’entretien t
de base niermediaire périodique intermediaire périodigue ete
1.000 km l 10.000 km 20.000 km 30.000 km 40.000 km etc

Vue d’ensemble des Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire
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Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

SERVICE D’ENTRETIEN DE BASE*

Véhicules avec moteur diesel:

régler (Moteur avec DLS, uniquement
contréler)

Composition des travaux & 1.000 km Valeurs assignées/indications Des::gpehon
— Garde de la pédale d’embrayage: Garde de la pédale d’'embrayage: 15 mm environ 26
régler le cas échéant
— Jeu des soupapes: régler le cas érature du liquide de refroidissement supérieure a 22
échéant et remplacer les joints du ulasse au moins tiéde)
couvre-culasse Valeur de Valeur de
contréle mm réglage mm
ion 0,20...0,30 ‘ 0,25
ment 0,40...0,50 0,45
tion pour les véhicules avec BV automatique 22
— Boulons de culasse: resserrer Serrer les boulons de 1/4 de tour (90°) avec une clé rigide,
sans desserrage préalable et d’un seul trait.
Ordre de serrage:
20060
2000
— Moteur | Vérifier le niveau d’hulle; contréle visuel de I'étanchéité
(huile/liquide de refroidissement)
— BV/Transmission Contréle visuel de I'étanchéité
— Echappement Vérifier (endommagements)
(véhicules pour |z Suscs
— Parcours d'essa
Frein a main Vérifier la course & vide et I'efficacité
Embrayage, di CH-30wWM Verifier le fonctionnement
L Contrble visuel de I'étanchéité
Pompe Bosch 825 &+ 25/min. 28
Pompe GAV 800+ 3Jimin
a essence:

. e L Description
Composition des travaux 2 1.000 km Valeurs assignées/Indications page
— Garde de |z 020z = T =—orayage Garde de la pédale d’'embrayage: 15 mm environ 26

(Température du liguide de refroidissement supérieure a 22
+35° C. Culasse au ed
couvre-culasss Moteur So Valeur de Valeur de
contréle mm | réglage mm
avec poussoirs Agmission 0,20...0,30 | 0,25
en coupells Echappem. 0,40...0,50 0,45
avec leviers Admission 0,20
d’entrainement Echappem. 0,30
— Echappement Vérifier ;zndommagements)
— BVITransmission Contré e visuel de I'étanchéité
— Moteur Vérifier le niveau d’huile; contréle visuel de I'étanchéité
— Systéme de refroidissement Resserrer les colliers de flexibles, contrdle visuel de I'étanchéité
— Alimentation en carburant (réservoir, Contréle visuel de I'étanchéité
bouchon et conduites)
— Controle des gaz d’échappement et Conditions de réglage et de contréle 26
réglage du ralenti .
— Parcours d’essai:
Frein & main et au pied Vérifier la course a vide et I'efficacité
Embrayage, direction, kick-down Vérifier le fonctionnement
Couvre-culasse Contréle visuel de I'étanchéité
Régime de ralenti: le cas échéant Moteur a essence 925 = 75/min. 27

Service d’entretien de base




Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

SERVICE D’ENTRETIEN DE BASE

Véhicules avec moteur & essence:

Composition des travaux a 7.500 km Valeurs assignées/indications Des:;;p:on
— Garde de la pédale d’embrayage: Garde de la pédale d'embrayage: 15 mm environ 26
régler le cas échéant
— Jeu des soupapes: régler le cas empérature du liquide de refroidissement supérieure a 22
eéchéant et remplacer les joints du +35° C. Culasse au moins tiéde)
couvre-culasse | Moteur Soupape Valeur de Valeur de
controle mm | réglage mm
avec poussoirs Admission 0,20...0,30 } 0,25
en coupelle Echappem. 0,40...0,50 0,45
avec leviers Admission 0,20
d'entrainement Echappem. 0,30
Dépose et repose du couvre-culasse (indications) 22
— Moteur Controle visuel de I'étanchéité (huile et liquide
de refroidissement)
— Huile-moteur: vicangs Quantité sans changement du filtre 3,0 I;
Couple de serrage de la vis de vidange 30 Nm,
Spécifications de I'huile-moteur 4
— BVITransmission Contrdle visuel de I'étanchéité
— Niveau du liguice de frein: controler Jusqu'au repére maxi; avant de faire I'appoint de liquide de
frein, vérifier I'étanchéité du systeme hydraulique de freinage
— Garnitures des freins AV: controler Cote d’usure 7 mm (mesurée avec la contre-plague)
I'épaisseur (freins a étrier flottant)
Graisse & usages multiples
Vérifier la course a vide et 'efficacité
Vérifier le fonctionnement
Contrdle visuel de I'étan
Moteur & essence 950 = 50 27
controler

Remarque pour !
Sur les orga”es
aprés la pose. C=
travaux important

ange-standard {moteurs a essence et diesel)
i ‘aﬂge~standard un Service d’'entretizn

¢ base doit étre effectué 1.000 km/milles
lorsque des moteurs nus ou sem **mplets ont été montés ou lorsgue des

Les travaux nécessaires =277 72 Z_=s Zans la composition des travaux mentionnée ci-dessus
De plus:

— Remplacer le filtre 2 e = 22 o722 zrincipal

— Resserrer les boulons c= o_ z2ss= —2t=_r diesel); tenir compte de la méthoce de serrage

17
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Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire

SERVICE D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Valeur —

Composition des travaux tous les 15.000 km (Véhicules pour la Suéde tous les 20.000 km) assignée Des:ar;p;mn

Garde de |la pédale d'embrayage: le cas échéant régler 20 26

Compensateur de freinage: contréler le fonctionnement (s'il y en a un) 34 38

Batterie: faire I'appoint d'eau distiliee (juscu'zu millésime 80) 38

Liquide de refroidissement: vérifier la concentration d’antigel, le cas échéant faire I'appoint de

liquide de refroidissement 415 23

Jeu des soupapes: le cas échéant régler. remr 355' = ioint du couvre-culasse (moteur avec

leviers d'entrainement) 3 22

Courroie trapézoidale: vérifier I'état et |2 :é—s o~ = czs 2cnéant la retendre 12 25

Bougies: remplacer (pas Scirocco) 13

Contacts de rupteur: remplacer, régler 'ang'e 2= “=-—=:_-= =t |2 point d'allumage

(pas avec allumage TSZ) 11114 23

Contrble de I'échappement et du ralenti: le cas 2c-=z-- -2z =r = rzlenti et la teneur en CO

{moteur a essence sans DLS) 719 26

Controle de I'échappement et du ralenti: vérifiar = -=2 == z= = =~1 =i, le cas échéant, régler la

teneur en CO (moteur & essence avec DLS) 719 26

Régime de ralenti: régler le cas échéant (moteur 2 222 7 28

Préchauffage de I'air d’'admission: placer sur 52 o_ =~ == = g) 28

Moteur: contrdle visuel de I'étanchéité (huile/licuics 2= == = : mentation) 23
—Tuyaux, flexibles et raccords de frein: contréle e =-z: “*5;*5*' =t C2 'éianchéité 38

Huile-moteur: vidanger 1 20

Filtre & huile dans circuit principal: remplacer 20

Filtre & carburant: purger I'’eau (moteur diesel) 20

Echappement: controler -

Rotules des barres de direction: contrdler le jeu, 2 52 o = == —=o -"o-s 27T cousseres 26 35

Rotules: controler les capuchons antipoussiéres B | 36

Direction: vérifier I'étanchéité et Fendommagemen: = =2 == 7 ; 35

Garnitures de freins AV et AR: controler |'épaisssur N 32/33 36

Segments de frein: régler le cas échéant — sauf 2 T s__e- culcs pour

la Suede 37

Pneus, y compris rous de secours: vérifier 'aspsc: == =z === = mes so_ oiires 28 35

Manchettes d’articulztion: contrdle visuel de I'étz: == ~= = z---e-= 36

Transmission/BV: contrdle visuel de I'étanchéité. = -zz =--==— "= = =zocont d'huile hypoide 21/22 34

BV automatique: le cas écheéant, faire 'appoint 2 27= ) 23 34

Frein & main: le cas échéant régler sauf & partir . — == == "27% =t sur les véhicules pour

la Suéde . 30 38

Liquide de frein: le cas échéant faire I'appoint e 31 38

Serrure de capot AV: graisser les corps supériz_r == ~ = =_- uorifiant G4)

Arréts de portes: graisser (graisse a usages —t = 7

Protection sous-chassis: contréle visuel (encc——zos—=1s 41

Phares: régler le cas échéant 49 42

Parcours d'essai 43

Frein au pied et & main: contrdler la courss z v 2= 21 =%

Compensateur de freinage, embrayage, d tion et k own: vérifier le fonctionnement

Couvre-culasse et filtre & huile du circuit prinz cz!: contrdle visuel de I'étancheité

En plus sur les véhicules pour la Suéde & partir du millésime 1976

@ Jeu des soupapes: régler le cas échéant, remplacer les joints du couvre-culasse

(moteur avec poussoirs en coupelle) 3 22

@ Filtre a air: nettoyer la cartouche et le boitier

@ Aération du carter-moteur: contréle visuel de I'étanchéité 29

@ Allumage: controle visuel (endommagements) 29

@ Filtre a carburant: remplacer 20

@ Alimentation en carburant (réservoir, bouchon, conduites): contréle visuel de 'étanchsiis I 29

@ Recyclage des gaz d’échappement (EGR): contrdler 30

18 Service d’entretien périodique



Services d’entretien de baselpériodiquel/intermédiaire

TRAVAUX SUPPLEMENTAIRES POUR LE SERVICE D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Valeur n .
Composition des travaux 4 30.000, 60.000 km etc. (Véhicules pour la Suéde 2 40.000, 80.000 km, etc.) | assignée [PeScription
: page
Filtre & carburant: remplacer (s'il est monté): pas les véhicules pour la Suéde 20
Filtre & air: remplacer I'élément filtrant et nettoyer le boftier
Jeu des soupapes: régler le cas échéant, remplacer les joints du couvre-culasse
(moteur avec poussoirs en coupelle); pas les véhicules pour la Suéde 3 22
Bougies: remplacer (Scirocco) 13
Courroie crantée: vérifier (état et tension), le cas échéant la rstendre (moteur diesel) 15 25
En plus pour les véhicules pour la Suéde & partir du millésime 1976
@ Dispositif de postcombustion des gaz: vérifier ie fonctionnement
(moteur a carburateur millésime 1976) 31
@ Filtre de recyclage des gaz (EGR): remplacer (moteur & carburateur), pas a partir du mil. 82 30
@ BV automatique: remplacer I'ATF, netioyer le carter et le tamis d’huile, remplacer le joint du
carter d’huile 24 34
SERVICE D’ENTRETIEN INTERMEDIAIRE
Composition des travaux a 7.500".
22.500, 37.500 km, etc. e — Description
(Véhicules pour la Suéde a 10.000. Valeurs assignéesiindications page
30.000 km, etc.)
— Huile-moteur: vidanger” Capacités 3,0 |, sans changement de filtre;
(sans remplacement du filirs Couple de serrage de la vis de vidange: 30 Nm;
Spécifications concernant I'huile-moteur 4
— Serrure de capot AV: graisser = Lubrifiant G 4
corps supérieur €t le corps nfénsur
Graisse & usages multiples
— Liquide de refroicissement como2t=r | Niveau du liquide: repére dans le radiateur ou entre les 23
le cas échéant | repéres mini et maxi sur le vase d’expansion (moteur froid)
— Liquide de frein: comp gi=r = cas . Jusqu'au repére maxi; avant de faire 'appoint de liquide de 38
échéant frein, vérifier I'étanchéité du systéme hydraulique de freinage
— Garnitures des freins AV: conrdier Tenir compte de la valeur assignés | 32 9
I’épaisseur (pas les frens 2 sirars
flottants fermés
— Batterie: faire I'epponicez. 2 == == =especter |e repére du niveau de I'électrolyte e]
le cas échéant (jusguz =2 "~ =_
millésime 1980)
— Filtre & carburant: purger ' ==_ —zisser couler environ 100 cm? de liguide 20
(moteur diesel)
TRAVAUX SUPPLEMENTAIRES TOUS LES £3200 km (pas les véhicules pour la Suade) Des;;;p;‘o'“
37 02 55 50/56 BV automatique: rem o 2= 27TF 34
TOUS LES DEUX ANS Resoripiion
page
47 08 55 00 Véhicules sans compenszaiz_r 2= = 222 remplacer le liquide de frein 40
Dispositif de contrble du sysi=—= 2= 7= nzgs (s'il est monté): vérifier le fonctionnement 40
06 Véhicules avec compensatsir 2= lacer le liquide de frein 40
Dispositif de contréle de fre : vérifier le fonctionnement 40
Compensateur de freinage: coni =ssion et réglage 38

1) Véhicules pour la Suéde & partir millésime -
remplacer en plus le filtre & huile du circuit

* Uniquement véhicules avec moteur diesel!

Service d’entretien périodique/Service d’entretien intermédiaire

19



Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire

REMPLACEMENT DE L’HUILE MOTEUR

Si 'huile-moteur n’est pas aspirée au moyen de
«|'aspirateur d’huile usagée VW 1307», rempla-
cer la baque-joint du boulon de vidange d'huile.

Tenir compte de valeur assignée | 1 |.

FILTRE A HUILE DU CIRCUIT PRINCIPAL

— Déposer le filtre a huile.

— Nettoyer la surface d’étanchéité sur le
moteur.

— Huiler 1égérement la bague-joint cacutchouc

— Visser le filtre neuf et le serrer & fond & =
main.

Attention

Le nettoyage et la réutilisation du filtre & huilz
ne sont pas autorisés.

FILTRE A CARBURANT

Moteur a essence
Tenir compte du sens de montage.

La (les) fleche(s) sur le filtre indique(nt) le sens
du débit.

Moteur a carburateur

K-Jetronic

Moteur diesel

Attention

Lors des travaux sur le dispositif d’injection,
veiller & ce que du gazole ne tombe pas sur les
durites.

Le cas échéant, nettoyer immédiatement
celles-ci.

Filtre a carburant: vider Peau
Version Bosch

— Suivant le type de flasque de filtre a
carburant:

avec vis de purge, dévisser la vis (fleche A)

ou
sans vis de purge — débrancher la conduite
de retour de la pompe d’injection (fleche C).

— Laisser couler environ 100 cm? de liquide par
la vis de vidange (fléche B).

Remarque:

S’il ne sort pas de liquide d'un modéle sans vis
de purge, dévisser la vis de fixation d’un
flexible de carburant sur I flasque du filtre.

— Vérifier I'étanchéité du systéme d’alimenta-
tion. Aprés avoir actionne plusieurs fois I'ac-
celérateur, le carburant coit couler sans bul-

les (au ralenti) par Iz conduite transparente.

Moteur: composition des travaux



Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

Version CAV

— Desserrer la vis-pointeau —1— de la pompe
d’injection de 1 a 2 tours environ.

som BpME L o — Faire tourner le moteur pendant 15 secondes
— D rla vis d’aératicn — “2che A —, ; .
Gesatre environ au moyen du démarreur.

— Laisser s'écouler environ - -nZ'
par la vis de purge d'ezu — °©

— Fermer la vis-pointeau —1— sur la pompe

d’injection.
— is de purgs ¢ =20 =t d'aération. .
ElRglEr e eie S, L -— Préchauffer le moteur et le lancer.
— Effectuer la purge d'zir cu sysizme d'injec-
tion. Remarque:

Si le moteur est déja lancé lors de la purge,
arréter le moteur et fermer la vis-pointeau.

— Contrdler I'étanchéité de I'alimentation.

Aprés avoir donné plusieurs coups d'accélé-
rateur, le carburant doit s'écouler sans bul-
les au ralenti dans la conduite transparente.

Remplacement du filtre & carburant
(Version Bosch)

— Humecter légérement le joint caoutchouc
avec du gazole.

Visser le filtre et le serrer & fond 2 1z main.

— Vérifier I'étanchéité du systéme d'alimenta-
tion.

Aprés avoir actionné plusieurs fois I'accéle.
rateur, le carburant doit couler sans bullas

— Actionner la pompe 2 m= : . )
pomp N (au ralenti) par la conduite transparente.

jusgu’a ce que du carou
sans bulles par la concu® 5
fleche B — dans la pomos © = =<2 on

Moteur: composition des travaux 21
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Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

Version CAV

— Desserrer la vis de fixation —1— au centre
du corps supérieur du filtre.

— Dévisser le filtre avec la console de la car-
rosserie —2—,

— Dévisser complétement la vis de fixation
—1—; déposer le filtre-cuve et en extraire |a
cartouche.

— Lors de la repose, veiller a ce que Ia cartou-
che s'applique, correctement centrée, contre
la bague-joint dans les corps supérieur et in-
férieur du filtre.

— Effectuer la purge d’air du systéme d'injec-
tion, voir page 21.

JEU DES SOUPAPES
Moteur avec poussoirs en coupelle

Remarque pour les véhicules & boite
automatique 010

Lors de la dépose et de la repose du couvre-
culasse, on veillera a ce que le cable d’accélé-
rateur ne soit pas pincé ou déréglé.

Moteur a carburateur:

Déposer le palier d’appui du cable d’accéléra-
teur. Ne pas dévisser les contre-écrous du
guide-céble, car sinon il faudrait effectuer un
nouveau réglage du cable d’accélérateur.

— Tourner le vilebrequin et, de ce fait, I'arbre a
cames de fagon a ce que les deux cames du
cylindre a régler soient tournées de fagon
identique vers le haut.

— Verifier le jeu des soupapes entre I'arbre &
cames et le poussoir en coupelle,
Tenir compte de la valeur assignée .

— Régler le jeu des soupapes en remplacgant
les épaisseurs de réglage & la valeur
assignée moyenne.

— Les épaisseurs de réglage sont disponibles
Zans I'echelonnement de 0,05 mm de 3,00.
<.25 mm. Leur repére doit toujours étre tour-
~ vers le bas, c’est-a-dire dans le poussoir

— ~Couyer vers le bas le poussoir en coupelle
=_ moven de I'abaisseur VW 546.

= pour le moteur diesel

=nfoncement du poussoir en coupelle,

= 20t pas étre au PMH. Tourner
£ vilebreguin d'1/4 de tour environ.

ce reglage avec la pince
aisseur nécessaire.

— D= _:: utilisées peuvent étre

u'on ne constate aucun
B *:v:v—""::nement mecamque

Moteur: composition des travaux



Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

— Remplacer le joint du couvre-culasse et le
joint caoutchouc sur le couvercle-palier |
d’arbre & cames (fléche).

— Tourner le vileorac . larbre a
cames de facon £ cames du
cylindre a regler = fagon

identique vers '=

— Vérifier le jeu czs=
cames et le leviz ¢
écheéant, le régler en o= = = 2 i&te
cylindrique a la vaieur 2= 27== 2

— Remplacer le joint 2. o=z 23=5=

MOTEUR — CONTROLE VISUEL
Huilefliquide de refroidissement

— Contrdle visuel de I'étancn
des systémes de refroidiss
chauffage.

— Contréle visuel des durites =& 2=s raccoros
de durite (porosité, fissures

Alimentation en carburant dans
compartiment-moteur

Contréle visuel des conduites. <
des raccords (étanchéité, traces c= frotiems
porosité, fissures).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT/ANTIGEL

— Vérifier la concentration du liquide de refroi-
dissement.

Tenir compte de la valeur assignée .

— Faire 'appoint de liquide de refroidissement
y compris d’additif antigel.

Dans le cas de niveau trop faible du liquide,
mais de protection suffisante contre le gel,
faire 'appoint de la quantité manquante
d’aprés les proportions du mélange.

Tenir compte des valeurs assignées Eet
[5] |

Dans le cas de concentration trop faible
d’antigel, faire 'appoint de G 10 (réparation).

Remarque:

L'additif G 10 empéche le gel, les avaries dues
a la corrosion et 'entarirage et augmente en
outre le degré d'ébullition. Pour ces raisons, le
systéme de refroidissement — dans les pays a
climat tropical également — doit &tre obliga-
toirement rempli toute I'année d’additif antigel
G 10.

CONTACTS DE RUPTEUR

Remplacement

— Graisser le palier du linguet (C), la surface
de frottement de la came &t le galet en
matiére plastique (D) avec de la graisse a
usages multiples (capsule de graisse).

— Enlever soigneusement la graisse qui aurait
pu tomber par mégarde sur les contacts.

— Veiller a ce que les surfaces des contacis de
rupteur et du linguet soient bien parzligies,
les redresser le cas échéant.

— Huiler le feutre de graissage de I'arbre
d’entrainement de P'allumeur (s'il v en 2 un).

Moteur: composition des travaux
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Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire

Réglage:

Régler toujours en premier 'angle de fermeture
et ensuite le point d’allumage. Une modification
de I'angle de fermeture modifie le point d’allu-
mage.

Remarque:

— Réglage de I'angle de fermeture, voir ci-
dessous.

— Réglage du point d’allumage, voir ci-contre.

ANGLE DE FERMETURE

Attention

Lors du contrdle et du réglage de I'angle de fer-
meture, le chapeau de palier de I'allumeur —
fig. 04-044 — doit &tre fixé.

Controle

Mesurer I'angle de fermeture par principe avec
le moteur en marchz au moyen du contréleur
d'angle de came avec compte-tours.

Tenir compte de la valsur assignée

(cote d’usure)| 11 |.

Réglage

— Le moteur tournant au régime de lancement,
modifier 'ecartement des contacts jusqu’a
c= gue I'angle de fermeture correct soit indi-
cug. Tenir compte de la valeur assignée

cote de reglage) [11].

angle de fermeture, procé-
lage du point d’allumage.

avec la lampe strobosco-
du point d’allumage

T oint d'allumage par le transmet-
© 2z M= avec 'appareil de mesure de
==Z = ¢ avance VW 1313 ou avec le contrd-
=ur d zliumage VW 1367.

Tz compte de la valeur assngnée m

Reglage

— Frojeter des éclairs sur le repére du point
2 allumage au ralenti ou lire la valeur effecti-
/2 sur I'appareil de mesure de I'angle d’avan-
ce VW 1313 ou sur le contréleur d’aliumage
VW 1367.

— Tourner Pallumeur jusqu’a ce que le repére
du point d'allumage soit en face de la
marque-repére ou jusqu’a ce que le contro-
leur d’allumage affiche la valeur assignée.
Tenir compte de la valeur assignée .

— Bloguer la (les) vis de calage du boitier de
I’allumeur et vérifier le réglage du point
d’allumage.

Remarque:
Il est indispensable d’utiliser un obturateur
pour I'ouverture du transmetisur d= EMH.

Moteur: composition des travaux
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COURROIE TRAPEZOIDALE

Tension de la courroie

Verifier en exergant une forte pression du
pouce.

Tenir compte de la valeur assignée | 12 |.

Etat de la courroie

Vérifier (usure excessive, bords effrangés,
traces d’huile, fissures transversales).
Retendre la courroie

Remarque:

Le remplacement de la courroie st unz répara-

tion.

Courroie d’alternateur
Pour retendre la courroie. incliner "z'ternateur.

Courroie de pompe 2 air

1

Pour retendre la courroie. d2o'2c=r 'z pompe a
air.

Courroie trapézoidale du comaorasssur du
climatiseur

Moteur & essencs

— Devisser la vis 2 6 pans creux de 2 poulie de
la courroie =t t=ncre [z courroie
en tournant le galet tendeuwr

— Resserrer la vis 2 six pans or=ux (80 Nm).

Moteur diesel

— Dévisserles 4 vz o= fuzt o oL
compresseur.

— Pour tendre la courro
cer le compress=s.r o

— Resserrer les vis o= “=2° o7 Z_ ==—oresseur
et reposer I'alternzi=_-

Courroie trapézoidale de [
ment (Moteur diesel sars

— Dévisser les vis & six p2ms 2. =_coo—
d’alternateur.

— Pour remplacer et tendre (2 courois
trapézoidale faire pivoiser z ===

— Resserrer les vis a six pans

Courroie trapézoidale du compressewrde 2

pompe de liquide de refroidissemert remoiace.

ment (Moteur diesel avec climzat ==~

— Déposer 'alternateur et le ocroteci= o o=
courroie crantée.

— Deévisser 2 vis six pans et 2 vis 132 oy 0o
que de fixation du compresss_-.

— Remplacer la courroie.

— Pour tendre la courroie, passer un extracteur
par les trous supérieurs du compresseur.
Soulever le compresseur avec le tendeur de
ressorts VW 552 et la clé de réglage 3006 et
serrer les vis de fixation.

— Reposer I'alternateur et le protecteur de
courroie crantée,

COURROIE CRANTEE (moteur diesel)

Controle de la tension de la courroie crantée

-

1ére mesure

— Donner un coup avec un maillet de caout-
chouc sur la courroie crantée entre le pignon
d'arbre 2 cames et le pignon de la pompe
d’injection.

— Mesurer |a tension de la courroie crantée
avec le contréleur VW 210, lire la valeur et |2
noter.

2éme mesure

— Tourner |e vilebrequin de 2 tours environ
dans le sens de rotation du moteur.

— Effectuer |z 2éme mesure comme la 1ére,

— Comparer la valeur moyenne de la 1ére et de
la 2¢me mesure avec la valeur assignée .

Courroie crantée: retendre

— Retendre la courroie crantée a la valeur
assignée sur le galet tendeur (pour tendre,
tourner le galet vers la droite).

— Couple de serrage de la fixation du galet-
tendeur.

Tenir compte de la valeur assignée [ 15 |.

Moteur: composition des travaux 25
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GARDE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE

Contréle
— Vérifier la course a vide de la pédale.
Tenir compte de la valeur assignée .

Reglage
Régler la garde de la pédale d’embrayage au

moyen des écrous de réglage du guide-cable ou

du céble d’embrayage.

— QGraisser iz pigc
ge avec d=

REGLAGE DU RALENTL. CONTROLE DES GAZ
D’ECHAPPEMENT

Conditions de conirdlzs =i de réglage
(moteur a essencs)

— Systeme d’échapc=—=71 2tanche.

— Température de I'nu =-moteur 60° C, au
moins.

— Volet de départ entizrement ouvert.

— Flexible d’aération cu carter moteur
débrancheé.

— Préchauffage de I'zir d’'admission sur été.

— Pour les moteurs & carburateur (sauf le car-
burateur KEIHIN) tous les consommateurs
électriques éteints.

— Pour les moteurs K-Jetronic ou les moteurs
équipés d’'un carburateur KEIHIN: allumer
les feux de route et éteindre tous les autres
consommateurs.

— Ventilateur du liguide de refroidissement
débranché.

— Introduire la sonde de prélévement le plus
loin possible dans le silencieux de sortie.

@ Véhicules pour la Suéde avec systéme de
postcombustion:

Moteur avec pompe a air

Débrancher le flexible entre la soupape de
décharge et la soupape antiretour avec une
pince adéquate ou débrancher le flexible et
’obturer de maniére & ce que de l’air ne
puisse pas parvenir aux soupapes d'échap-
pement (fléche).

Moteur sans pompe 2 air

Débrancher e flexible entre le silencieux de
postcombustion et les soupapes antiretour
avec une pince adéguate ou débrancher le
flexible et I'obturer de maniére a ce que de
I'air ne puisse pas parvenir aux soupapes
d'échappement.

Moteur: composition des travaux
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Réglage du ralenti et de la teneur en CO

— Tenir compte des valeurs assignées| 7 et

— Régler le régime de ralenti.
— Régler le teneur en CO.

— Si nécessaire, régler & nouveau le ralenti,
faire attention a la teneur en CO.

— Munir la vis de réglage de la iencsur en CO
d’un capuchon d'inviolabiliié bleu.

— Vérifier le réglage du céble d'accelerateur, A
la position pleins gaz, il faut au't' v 21t un jeu
de 1 mm environ entre le lsv B il
la butée sur le corps de carourzizur

P

Carburateur PICT = -« =
SR SR o120
Nomg "
Attention
Ne pas dérég[er les vis de teiss 3 s le lovier Carburateur KEIHIN: 1-Visde réglage du ralenti
de papillon. 2-Visde réglage du CO

K-Jetronic: Vis de réglage du ralenti

Moteur: composition des travaux 27
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K-Jetronic: Vis de réglage du CO

Remarque:

Ne pas accélérer lorsgus la clé P 377 est en
place (risque de déformation).

Retirer la clé de réglage = 2
ajustage et accélérer brigve

77 a rés chaque

Préchauffage de I'air d'admission
A des températures inférizurs
cer le schnorchel ou le flexib
filtre & air en position hiver

+ 15° C pla-
i'admission du

M
(S

Réglage du régime de ralenti

— Temperam.v de I'huile-moteur, 60° C au
moins.

— Controdler le régime
contréleur d'alluma
metteur de PMH
Ou avec le contrdizur V) 1267 en liaison
avec I'adapteur VW <222

— Tenir compte de 1z vz'2

=z 2nil a l'aide du
2 VW 1387 par le trans-

Vis de reglage du ralenti (fleche).
— Effectuer le réglage du ralenti.
— Freiner la vis de réglage et la sceller.

Desserrer 2 contre-écrou de la vis de stabili-
sation du rzlenii —1— et écarter celle-ci de
la butée du l=vier de régulation en la tour-
nant dans Iz sens inverse d’horloge jusqu’a
obtention d’'un espacs.

ontre-& ::'aou (fleche) de la vis

'z vis de réglage du ra-
Wmin.

Bloguer le contre£crou.

—
(o]
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-
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Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire

Véhicules pour la Suéde

AERATICN DU CARTER-MOTEUR

Vérifier le flexible d’aération du carter-moteur
(défauts d’étanchéité et endommagements).

SYSTEME D’ALIMENTATION

Veérifier (étanchéeité) le bouchon du réservoir &
carburant, le réservoir & carburant zainsi que les
conduites, les flexibles et les raccords du
systéme d’alimentation.

ALLUMAGE

Contréle visuel (fissures. czssures et endomma-
gements):

cable d’allumage

téte d’allumeur

rotor d’allumeur
flexibles de dépression

RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

Moteur a carburateur zvec pomps 2 air

Millésime 1977/1272 .~ 2_=—="" 2nicules avec

BV automatiqus

Vérification du fonctionnemant

— Laisser tourner le moi=wr =u ='enti (moteur
chaud).

— Débrancher le flex:
soupape de trop-p

Millésime 1976

Millésime 1977/1978

— Débrancher |e flexible de dépression de la
soupape de recyclage des gaz d’échappe-
ment.

Brancher le flexible de dépression de la sou-
pape de trop-plein sur la soupape de recyc-
lage des gaz d'echappement (fleche).

— Le récim= de ralenti doit nettement diminuer
et la canziisation placée sur la soupape de
recycizce coit s’échauffer (fléche).

Véhicules pour la Suéde — Moteur: composition des travaux 29
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Services d’entretien de base/périodiquel/intermédiaire

Controle de la soupape thermopneumatique
Millésime 1976

Débrancher le flexible de dépression sur la sou-

pape de recyclage des gaz et souffler avec la

bouche dans le flexible. Aux températures sui-

vantes du liquide de refroidissement;

— en dessous de 27° C (moteur froid) soupape
fermée,

— en-dessus de 49° C (moteur chaud) soupape
ouverte.

Moteur a carburateur sans pompe a air
Millesime 1978/1979

Vérification du fonctionnement

— Laisser tourner le moteur au ralenti (moteur
chaud).

— Débrancher le flexible de dépression de la
capsule de retard de I'allumeur (le régime
augmente).

— Débrancher le flexible de dépression sur la
soupape de recyclags (fléche) et enfoncer le
flexible de la capsule de retard.

— Le regime de ralenti doit nettement diminuer
et la canalisation placée sur la soupape de
recyclage des gaz d’échappement doit
s'échauffer.

Controle de la soupape thermopneumatique

Uniguement Golf avec BV mécanique

Millésime 1978/1979

— Deébrancher le flexible de dépression du
séparateur de carburant et souffler dans le
flexible avec la bouche.
Aux températures suivantes du liquide de
refroidissement:

— en cessous de 53° C (moteur froid) soupape

Uooo

raccord inférieur.

i
i
[l
(11
i
i)
)

22 fixation du collecteur

i ).

- = 7 trz de recyclage des gaz d’échap-
© z.=C la soupape de recyclage dans
=t dévisser les écrous de raccord.

iy
\
It

|
ot
i
[~}
[ES]
o
=
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i

(i

soupape de recyclage a la conduite

recyclage du nouveau filtre de recyclage

s gaz d’échappement (utiliser de nouvelles

gues tarauds et de nouveaux écrous de
raccord).

— Reposer le filtre de recyclage des gaz dans
I'ordre inverse de la dépose.

B

o o VO o }
WM

Remarque:

Remplacer le joint placé
entre le collecteur d’ad-
mission et la soupape de
recyclage des gaz.
Respecter la position de
montage et le No de
piéce de rechange. Le
téton du joint doit étre
tourné vers la capsule de
dépression de la soupaps
de recyclage des gaz
d’échappement.

Véhicules pour la Suéde — Moteur: composition des travaux
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POSTCOMBUSTION DES GAZ D’ECHAPPEMENT Contréle de la soupape de trop-plein

Moteur & carburateur avec pompe & air — Déconnecter le flexible de la soupape de
Millésime 1976 trop-plein de la soupape de décharge

Vérification du fonctionnement

_ — Faire monter briévement le moteur & un
— Moteur chaud (Température de |'huile-moteur régime élevé.
50...70° C).

— Lacher subitement le papillon, pendant
1...3 secondes, il doit étre possible de sen-
tir un souffle d’air venant du flexible (fleche).

— Debrancher le flexible placé entre 1z scupa-
pe de décharge et la soupape anti
maniére & ce que de l'air ne pu pas par-

venir aux soupapes d'échapoement fac-=

— Mesurerla valsr 2= 20

— Laisser tourner le mot=ur = r=cormecier les Moteur & carburateur avec pompe a air
flexibles. Millésime 1977/1978

— La valeur de CO doi deimeer g 0.5% en
volume.

Contrdle de la pompe & air et des flexibles

— Débrancher le fiexible de la soupape anti-
retour (fléche).

Controle de la soupaps de cecharge
— Laisser tourner = moisr

— Obturer I'extremii=
ge avec la main =
trés faible doit s= oo

— Laisser tourner le moteur au ralenti.

— Le systéme est en ordre lorsque pour une
température du liquide de refroidissement
dépassant 50° C, de I'air s’échappe du flexi-
ble débranché (il n’est pas possible d’effec-
tuer un contréle entre 12¢ C et 50° Q).
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Conirdle de la soupape de commande

— Débrancher le flexible de dépression —a—
de la soupape de commande —b—.

— Débrancher le flexible de dépression —c—
de la capsule retard de l'allumeur et le bran-
cher sur le raccord devenu libre de la
soupape de commande —b—.

— Augmenter un peu le régime du moteur.

— Le systéme est en ordre, si de 'air s’échap-
pe par l'extrémité non connectée du flexible
—d— de la soupape de commande.

Controdle de la soupape thermopneumatique

— Débrancher le flexible de dépression —a—
de la soupape de trop plein et souffler de-
dans avec la bouche (fleche).

A des températures du liquide de refroidissement

— inférieures a 12° C (motor froid) soupape
ouverte,

— supérieures & 50° C (moteur chaud) soupape
fermée.

Contrdle de la soupape de trop-plein

— Débrancher le flexible —a— de la soupape
de trop-plein et 'obturer complétement.

— Lancer le moteur =t le faire monter briéve-
ment & un régime éleve.

papillon, pendant

i roduire une aspi-

Jpape de trop-plein

Remarque:

L’extrémité calibrée du raccord & la soupape de
trop-plein doit étre tournée vers le petit flexible
libre (fleche).
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Moteur a carburateur sans pompe a air
Millésime 1978/1979

Controle des soupapes antiretour

Vérifier si les soupapes antiretour —2— ont
viré de couleur a |la suite de I’échauffement.

Remplacer le soupapes bleuies et les flexibles
de caoutchouc endommagés.

Controle de la soupape de coupure

Seulement Scirocco avec BY mécanique

Millésime 1878/1872

— Débrancher de |z soupape (fleche), le flexible
placé entre le filtre et Iz soupape de
coupure.

— Faire monter briévement le moisu
régime environ 4500/min et [&cher su
ment le papillon.

— La soupape doit se fermer (pointsau en naut).
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TRANSMISSION, BY

Controler (pertes éventuelles d’huile) tous les
points d’étanchéité. Vérifier le cas échéant le
niveau de 'huile hypoide, faire I'appoint si
nécessaire.

Tenir compte des valeurs assignées et
(2]

Sans ouverture suppliémentaire de contrale du
niveau d’huile.

— Veérifier le niveau d'huile o
remplissage (C). si nacsss

=7 ouverture de

z vz fzire 'appoint
= remplissage.
= contrdle du

jusqu’au bord de I'cu B
Avec ouverture supplémentzire
niveau d’huile.

— Dévisser la vis-bouchon (A) de contrdle du
niveau d’huile et vérifier ce dernier qui doit
effleurer I'ouverture de contréle.

— Lorsqu’il ne sort pas d’huile par I'ouverturs
de contrble, ouvrir la vis-bouchon de remplis-
sage de I'huile (B).

— Verser lentement I'huile jusqu’a ce quells
s’écoule par ouverture de controle,

Refermer les ouvertures de controle et de
remplissage.

Remarque pour la transmission de la

BV automatique:

Si, lors du contrdle du niveau d’huile, 'on
constate qu’il y a trop ou pas assez d’huile
dans la transmission, un échange d’huile se
produit avec la bofte & train planétaire. Déter-
miner la cause — Réparation.

BV AUTOMATIQUE

Contirdle et si nécessaire rectification du niveau
d’ATF

Veérifier avec la jauge le niveau de I'ATF, le mo-
teur tournant au ralenti, le levier sélecteur au
point mort (N), le frein & main serré et 'ATF a la
température de la main (40. . .60° C). (Le véhicu-
le doit &tre a I'horizontale.) Le niveau de I'ATF
doit se trouver entre les deux repéres de la jauge.

Tenir compte de la valeur assignée .

‘Remarque:

Le fonctionnement impeccabie de la boite auto-
matigue n'est garanti qu’avec un niveau correct
de I'ATF. Le liquide versé en trop peut provo-
quer des avaries et doit étre absolument
vidange.

Remplacement de PATF
Attention

Le moteur ne doit pas étre lancé lorsqu'il n’y a
pas d’ATF.

Vidange:

Vehicules avec vis de vidange:

Déposer la vis de vidange et le carier d’'huile et
nettoyer.

Véhicules sans vis de vidange

(En service a partir d'octobre 1976)

Si «I’aspirateur d'huile usagée VW 1307» est
disponible, aspirer 'ATF de Iz boits avec la
sonde flexible pour ATF VW 1307-1 par I'ouver-
ture de remplissage =1 déposer le carter d’huile.
La sonde doit &ire introduite jusqu’au repére de
couleur.

Si I'aspirateur d'huile usagée n'est pas disponi-
ble, dev = vis de fixation du carter d’huile
et laisser couler 'ATF avec précaution. Déposer
et netioyer le carter et le tamis d’hulle.

Bemplzcer le joint de carter d’huile.
=zss=rrer les vis de fixation du carter d’huile.
Tznir compte de la valeur assignée .

Remarque:

Le nettoyage du tamis d’huile n'est possible
cue du coté représenté.

02-20%

Transmission/BY: composition des travaux
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Ravitaillement

— Remplir tout d’abord de 2,5 | d’ATF. Lancer
le moteur et engager tous les rapports, le
véhicule étant a l'arrét.

— Mesurer avec la jauge le niveau du liguide. le
moteur tournant au ralenti, le levier sélecteur
en position N et le frein a2 main serré. Le
niveau de I'ATF doit atteindre au moins
pointe inférieure de la jauge, sinon fzaires
I"appoint.

m

— En effectuant un bref parcours ¢’
tiedir 'ATF 4 40...60° C, et remp

(1]

supérieur de la jauge (le véhicu
I'horizontale).

Remarque:

")

Le fonctionnement impeccab's 2= = Doi= 2ul
matique n’est garanti qu'avec o7 7 =20 correct
de 'ATF. Le liquide verse =0 v r
quer des avaries et doit 21ir
vidangé.

8

DIRECTION

Vérifier le jeu
Vérifier le jeu de la direction == Sepiacant le
volant dans un sens =2
posant sur ses rouss ToueEs

Tenir compte de I2 vaicor =ssigmes 5

Réglage de la direciion

— Amener la direction en posii o ™ = "C_=s
en ligne droite, véhicule sou

o
1

— Desserrer le contre-écrou de la vis de régla-
ge (fléche). Tourner la vis de réglage jusqu’a
perception d'une résistance irés nette, main-
tenir dans cette position et bloguer le contre-
ecrou.

— Tourner le volant des deux cbtés jusqu’a
butée et contrdler le réglage, rectifier si
necessaire.

Direction ayant encore du jeu:

revisser un peu la vis de réglage.

Soufflets

Vérifier les soufflets de la direction (endomma-
gement et étanchéité).

ROTULES DES BARRES DE DIRECTION

— Veérifier le jeu des rotules en déplagant les
barres de direction et les roues.

Tenir compte de la valeur assignée .

— Vzrifier la fixation {(Position correcte des
zoupilles dans les écrous crénelés).

— «ezrifier les capuchons antipoussiére (endom-
2zment et position correcte).

PNEUS

Mesurer iz profondeur des sculptures

Tenir com o= de la valeur assignée| 28 .
Faire atizniion
aux czviiss formées,
aux Cz72=3 de roulement usées d'un coig,
aux flancs poreuy,
aux coupures,
aux perforations
Quand 'z profondeur des sculptures est voisine

du minimum requis par la loi, ¢’est-a-dire quand
Iindicateur d’usure de 1,6 mm de haut indique
olusieurs fois sur le pourtour du pneu gu'il n’y a
olus de profil & ces endroits (voir fig. B 2-928),
le client doit &tre informé.

BV automatique: composition des travaux 35
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Ty

Pneu usé
Attention
Pour des raisons dz s2cur2 ot 2= seuls des
pneus de méme iype =1 2= —2—= 2707l doivent
étre montés sur un méme vahiculs
Controle de I'aspect des preus
— D’aprés I'c roulement des
rouss av un contréle du
parallel Zszz2= =31 néces-
saire
— la formation de brawures sur les sculp-
tures indigue = =721 de parallélisme,
— des bandes 2= ~o_ =—=nt usées d'un seul
cOté sont imput=hies lupart du temps
a un défaut de carrossage

— 8l I'on constats 2= t= == usures, la cause
doit en étre deter— ~== par un contrdle de
géomeétrie (Réparz: o

i

MANCHETTES D'ARTICULATION

— Vérifier (état et £1zrzn2iié) les manchettes
d’articulation.

— Vérifier (placement zorrect) les colliers de
fixation.

ROTULES

Verifier (endommagements et placement cor-
rect) les capuchons antipoussiére.

GARNITURES DE FREIN:
CONTROLE DE L’EPAISSEUR

Frein a disque
Etrier de frein: Teves

Effectuer un controle de I'épaisseur (cote a) de
la garniture de frein extérieure (a I'aide d’une
lampe de poche) par une ouverture de la jante.

Jante en acier .

-ante en alliage léger

Remarque:

Données et exemple concernant I'épaisseur
restante des garnitures de frein — Regle géné-
rale, voir page 37. :

Chéssis/Suspension: composition des travaux
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Etrier de frein: Girling

Contrdler I'épaisseur de la garniture extérieure
& l'aide d'un pied a coulisse par une ouverture
de la jante.

Jante en acier

Jante en allizages =g=

Epaisseur restante des gamitor=s — Ragle
générale

-

Etries de frein: Teves et Gnz

Quand I'épaisseur de 'z c2r~ ~r= o ors 2
contreplaque cote a) est 7 - 1

d'usure est atteinte et TR
étre remplacées. Si I'épa’
(y compris la contre-plagus
régle approximative suivan:

1 mm de garniture de frem com=soo-c = 00
kilométrage d’eau moins 1000 «—
Exemple: Une épaisseur de @ m= corr=soo-c 2
une possibilité d'utilisation ge 2000 «— =_
moins encore.
Le client doit étre informé de crzzu T
des mesures (utilisation encore possioiz =-
milliers de kilomeétres).

Remarque:

Cette régle approximative est valable dans des
circonstances défavorables. Dans les cas nor-
maux, les garnitures résistent beaucoup plus
longtemps. Aussi est-il nécessaire dans chaque
cas — egalement au terme du kilométrage
prescrit — de revérifier I'épaisseur des garnitu-
res de frein.

Frein a tambour

Czrzcieristiques des garnitures

= garnitures rivetées
= garnitures pressées

=7 'zopaisseur des garnitures par les re-
clateaux de frein. Tenir compte des

=.rs assignées [ 32 |et[33].

“=71on aux garnitures huileuses ou

zr du liguide de frein.

(8]
JALY] i
(&

1
O m

7]

Remargus:

La garmiure de frein ne peut pas &tre différen-
cige cu s=zment quand on observe par le re-
gard pratizue pour le contrdle de I'épaisseur.
Lors du contrdle de I'épaisseur de la garniture,
on mesurs | 2paisseur de la garniture et du
segment

SEGMENTS DE FREIN: REGLAGE

Attention

Avant ds régler les segments, faire attention a
la limite c'usure des garnitures de frein et
E et repousser le piston du compensateur
de freinage dans la direction du ressort de
traction.

Chassis/Suspension: composition des travaux 37 )
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La description du réglage ne concernz pas les
véhicules avec réglage automatiqus.

— Tourner la molette avec des mouvemenis de

levier jusqu’a ce qu’'il ne s2it olus possible
de tourner la roue & la mzin.

Tourner la molette en arrizre =1 varifier si la
roue tourne librement.

— Actionner plusieurs fois |z o2czle de frein et
verifier si toutes les rouss 1ournent libre-
ment.

— Vérifier I'efficacité des irz'~2 cendant le par-

cours d’'essai.

FREIN A MAIN: REGLAGE

Veérifier la course & vide.
tenir compte de la valeur z=zignge| 30 |.

Réglage manuel

— Avant le réglage du fr2i~ 2 main, régler les
segments de frein AR

— Serrer le levier de frein 2 main conformément
a la valeur assignée 30 . Tendre les cables
de frein jusqu'a ce que 'es roues ne puissent
plus étre tournées & 'z main.

— Aprés le réglage, desserrer le levier de frein
a main et vérifier la mobilité des roues AR.

— Vérifier 'efficacité des freins lors du par-
cours d’essai.

FREINS: CONDUITES ET FLEXIBLES

Effectuer le contrdle visuel comme suit:

— Les flexibles ne doivent pas étre tordus,
tenir compte de la ligne caractéristique de
couleur.

— En cas de braquage maxi, les flexibles ne
doivent toucher aucune piéce du véhicule.

— Vérifier (placement correct, étanchéité, pré-
sence de corrosion) les raccords et les fixa-
tions.

— Vérifier (porosité, traces de frottement, fissu-
res) les flexibles et les conduites.

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

— Avant de faire I'appoint de liquide de frein,
vérifier I'étanchéité du systéme hydraulique
de freinage.

— Utiliser uniquement du liquide de frein VW
ou AUDI d'origine (d’aprés la norme US-
FMVSS 116 DOT 3 ou 116 DOT 4).

Tenir compte de la valeur assignée .

Attention
Le liguide de frein

— est toxique

— est corrosif — avaries a la peinture

— a tendance a absorber I'humidité
{hygroscopique).

Une teneur en eau trop élevée du liquide de
frein endommage le systéme de freinage. Le
liguide de frein doit en conséquence étre rem-
place tous les deux ans — voir page 40.

COMPENSATEUR DE FREINAGE

Vérification du fonctionnement

Appuyer fortement sur (2 pedzle de frein et la
lacher rapidement (le vénicule doit poser sur
ses roues). Le levier du compensateur de frei-

(=]
1Y)
£
[11]

\

"

)
)
)
)

nage doit se d&

Compensateur de freinage: contrdle de la
pression et réglage

Ordre des travaux

A - Comprimer la suspension

B - Controdler la pression

C - Régler le compensateur de freinage

Chassis/Suspension: composition des travaux
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A - Suspension: compression

— Falre travailler plusieurs fois la suspension &
'arriére.

— Le véhicule non chargé (poids a vide, coffre
non chargé, réservoir plein et 75 kg sur le
siége du conducteur), mesurer I'écart (a) sur
les deux roues arriére.

Y

— Serrer les écrous papillon ou les tendeurs

Roue AR gauche

Roue AR droite

B - Pression: controle

Utiliser le contréleur du compensateur de
freinage VW 1310.

Ao
— A=

o

liguide de frein hors du réservoir.

pour la purge et le rem-
s VW 1238 ou 1238/1 sur le
guide de frein.

— Fazccorder le controleur VW 1310 a la place
des vis de purge sur 'étrier avant gauche et
le cylindre-récepteur arriére droit et purger
les 2 manomeétres haute pression.

— Lester la pédale de frein et lire la pression
sur les 2 manomeétres.
Tenir compte de la valeur assignée . Si
les valeurs assignées ne sont pas atteintes
ou sont dépassees, régler le compensateur
de freinage comme décrit au point C.

e: réeglage

=

Chéssis/Suspension: composition des travaux
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— Pression de contrdle sur le train arriére trop
élevée — délester le ressort du compensa-
teur.

— Pression de controle sur le train arriére trop
basse — donner une précharge au ressort du
compensateur.

Attention
Ne pas régler avec pédale de frein lestés.

Faire attention a I'ordre des travaux:

lire les valeurs,

deélester la pédale,

régler le ressort,

lester & nouveau la pédale,
lire les valeurs.

— Répéter le contréle de pression =t comparer
avec les valeurs assignées.

— Déposer ensuite les manomzires 2t rempla-
cer le liguide de frein.

— Déposer I'outil VW 552 ssulemant zpras le
changement du liquide ce frain

DISPOSITIF DE CONTROLE DES FREINS

Controle de la lampe-témoin

— Mettre le contact: la lamo=-i2moin du
tableau de bord doit sz/lumer.

— Lancer le moteur: la lzmo=-1¢moin doit
s’éteindre (levier de frzin 2 main desserré).

Verification sur le maitre-cylindre du dispositif
de contrdle des contacteurs de feux stop

— Ouvrir une vis-poiniezu sur I'étrier de frein
Ou sur le cylindre récepteur avant gauche.
— Mettre le contact et r la pédale de frein

le témoin d’alerte doit s'zllumer

Ne lacher & nouveau |z pédale de frein que
lorsque la vis-pointezu est fermée.

— Répéter le controle sur le cylindre-récepteur
arriére gauche.

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE FREIN

Attention

Avant de remplacer le liquide de frein, vérifier le
fonctionnement du témoin des freins, effectuer
le contrble de pression et le réglage du com-
pensateur de freinage.

— Vérification du témoin des freins, voir ci-
contre.

— Contrdle de la pression et réglage du com-
pensateur de freinage, voir page 39.

Remarque:

Les 2 travaux suivants ont déja été effectués
lors du contrdle de pression sur les véhicules
avec compensateur de freinage.

— A I'aide du flacon de purge, aspirer le plus
possible de liquide de frein du réservoir.

— Brancher sur le réservoir I'appareil VW 1238
ou VW 1238-1 de remplissage et de purge
des freins.

— Placer et tendre le support de pédale entre le
siége du conducteur et la pédale de frein.

— Brancher I'appareil et remplacer le liquide de

frein en ouvrant vis de purge.
Ordre des opérations: AR D
AR G
AV D
AV G
Quantité de liguide de frein:
tenir compte de la valeur assignée [ 35 |.

cord sur le réservoir de liquide
oser le support de pédale de

'z pression et la course a vide de la
de frein.

Tenir compte de la valeur assignée .

Chéssis/Suspension: composition des travaux
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TROUS D’ECOULEMENT D’EAU

Vérifier les trous d’écoulement d'eau dans les
passages de roues arriére gauche et droit, les
ouvrir si ngécessaire (fléche).

cartement 5 - Ecrou 6 pans
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Indications de moniags

— Poser les deux moites ¢
rer sur la jupe. Veiller =z_
tage des €léments c= “ =
oublier les rondelles eni7=2
deux extrémités.

— Serrer les vis de fixation — en allant des
ailes vers le milieu du véhicule. L’interstice
situé au milieu du becquet doit &tre de

— Appliquer le becquet contrz == = == g=uche 6 mm.
et droite. Couple de serrage: environ 3,4 Nm.

PROTECTION SOUS-CHASSIS

de la protection sous-chéassis, exam rer = 2=
sous du chassis, les passages ¢z rouss =0 ==
seuils de portes.

Carrosserie: composition des travaux 41
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PHARES

Verifier les endommagements des verres de
phares.

Conditions pour le réglage

— Positionner le véhicule et ajuster I'appareil
de réglage.
Utilisation de I'appareil de réglage: voir les
indications du fabricant.

— Regler la cote d’inclinaison sur I'appzareil de
réglage.
Tenir compte de la valeur assignés 48

— Les phares doivent étre réglés conformément
aux prescriptions du pays dans legusl de
vehicule est immatriculé,

Réglage des phares: conirdle 21 reciification
éventuelle

Les descriptions suivanies c= contrdle et de
réglage doivent étre utilis& n Allemagne et
dans les pays ayant les mémes prescriptions:

A - Phares avec faisceau asymétrique

— Reéglage des feux de croisement (phares
extérieurs sur les pharss jumelés).

Régler les feux de croisement de fagon a ce
que la coupure entre |la zone sombre et la zone
éclairée touche la ligne de réglage horizontale-
ment & gauche de la croix en montant de 15° &
droite de la croix.

N =)

— Réglage des feux de route (sur les phares
simples s’effectue automatiquement lors du
reglage des feux de croisement):

Masquer les feux de croisement. Le centre du
faisceau doit coincider pour les feux de route
avec la croix de réglage supérieure.

B - Phares sealed-beam

— Réglage des feux de croisement (phares
extérieurs sur les phares jumelés).

Régler le bord supérieur de la zone d’éclaira-
ge maximal sur le prolongement imaginaire
de la ligne horizontale de la croix de réglage
supérieure.

Régler le bord gauche de la zone d’éclaire-
ment maximal & 7 mm & droite du prolonge-
ment imaginaire de la ligne verticale de la
croix de réglage.

— Réglage des feux de route, voir point A.

Equipement électrique: composition des travaux



Services d’entretien de base/périodique/intermédiaire

C - Phares supplémentaires

Phares antibrouillard

La coupure supérieure entre la zone sombre
et celle éclairée doit toucher la ligne de
reglage et éire horizontale sur toute la lar-
geur de 'écran de mesure.

— Autres phares supplémentaires

Les autres modéles de phares montés ulté-
risurement doivent &ire reglés en fonction

des prescriplions valables.

PARCOURS D'ESSAI

— Vérifier 'effica
freins & main
Tenir comp

30 |.
— Veérifier le fonctionnement d

fois fortement
dépression dan
diminuée.

b - Maintenir avec uns ¢ O
pied la pédale de frein zouwes =1 lancer le
moteur.

Si le servofrein fonctionns correcisment,
la résistance de la pac i
diminuer nettement sou
(effet servo).

o
O n

— Vérifier le fonctionnement c2 "=morayz2ge.
— Vérifier le fonctionnement c= 'z 2 r=ctiion
— Controler le fonctionnement du & cedown

— Controéle visuel de I'étancheits du couwre-
culasse et du filtre du circuit principa

Equipement électrique: composition des travaux
Parcours d’essai: composition
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Plaque du constructeur, numéros de chassis et de moteur

LA PLAQUE DU CONSTRUCTEUR NUMERO DU MOTEUR ET LETTRES-REPERE

se trouve sur la tdle porte-serrure avant a coté
de la serrure du capot.

Remarque:

Les véhicules destinés a certain pays ne por-
tent pas de plaque du constructeur.

NUMERO DE CHASSIS
A droite sur prise de jambe de force.

~Z:.cation sous ['allumeur sur le bloc-moteur.

L partir avril 1980

Codification No de chassis
jusqu’a fin millésime 1980:

179 3 320 249
S———

Type/Modeéle Millésime Numéro d’ordre

a partir millésime 1981

WYW  zzz 17z B W 000011 10~
S Guds T GaRe. Wik e gasns Indication a proximitél couvre-culasse/support-
ducons-  teres téres sime pro- moteur sur le bloc-cylindres.
tructeur  de rem- de rem- duction
plissage plissage

44 Plaque du constructeur, numéros de chassis et de moteur



Levage du véhicule, Remorquage

POUR SOULEVER LE VOITURE AVEC UN PONT
ELEVATEUR:

Avant de soulever la voiture sur un pont éléva-
teur, il faut s’assurer qu’il existe un espace suf-
fisant entre ce dernier et la voiture.

La voiture doit uniguement étre soulevée sur les
points de prise indiqués sur les photos.

A Pavant

Sur le renfort vertical du longeron et sous la
prise soudée sur le plancher.

A l'arriere
Sur le renfort vertical du long=ron 2 oroximiis
du repére frappé.

i
1

Sur les véhicules avec moteur
veillera en soulevant le vén c_
dommager la pompe & carourz
de la prise arriére droite.

1
i

POUR SOULEVER LA VOITURE AVEC UN CRIC
D’ATELIER (CRIC ROULEUR)

Un cric d'atelier doit également 2ire Lncu=
ment placé sur les points de prise represeniss

Pour éviter d’'endommager le longeron ou le
plancher, il est indispensable d'utiliser une
piéce intermédiaire en caoutchouc ou en bois.

En aucun cas, la voiture ne doit étre soulevée
sous le carte d’huile, sous la boite de vitesses
ou sous le train arriére, sinon de graves avaries
peuvent se produire.

REMORQUAGE

Le cas échéant, tenir compte également des
prescriptions légales en vigueur concernant le
remorquage.

Mettre le contact pour que le volant ne soit pas
bloqué et pour que les clignotants, 'avertisseur
sonore et si nécessaire le lave-glace et 'essuie-
glace puissent &tre actionnés.

Etant donné que le servofrein ne fonctionne que
lorsque le moteur est en marche, il faut exercer
une pression plus forte sur la pédale de frein
quand le moteur est arrété.

Le cable de remorquage ne doit &tre accroché
qu'aux oeillets de remorguage. Il doit étre
élastigue pour que les deux véhicules soient
menages, utiliser en conséquence uniquement
Z synthétique ou des cables avec des

ntermediaires élastiques.

Remargue concernant les véhicules avec
BY automatique:

Position du levier N.
Vitesse maximale de remorquage: 50 km/h
Distance maximale de remorquage: 50 km

Sur de plus longues distances I'avant de la
voiture doit étre soulevé.

Raison: Lorsque le moteur est arrété, la pompe
& hulle de la BV ne fonctionne pas, la boite de
vitesses n'est donc plus suffisamment lubrifiée
pour tourner assez longtemps a un régime
elevé.

Utilisation d’'une dépanneuse

85350

Les véhicules 2 traction avant ne peuvent &tre
soulevés que de 'avant.

Raison: Si la voiture était soulevée de I'arriére,
les arbres primaires des roues AV tournant en
arriére feraient tourner les trains planétaires

de la boite de vitesses automatique & une vites-
se extréme. La boite de vitesses serait de ce
fait trés rapidement considérablement endom:-
magée.

Levage du véhicule
Remorguage
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Mesures de sécurité pour 'allumage transistorisé TSZ-H

Mesures de sécurité pour 'allumage TSZ-H

Pour éviter de blesser des personnes et/ou d’en-
dommager le dispositif TSZ-H, tenir compte de
ce qui suit, lors des travaux sur des véhicules
avec allumage transistorisé Hall:

— Ne brancher et débrancher les cébles de
I'allumage — méme les cables haute tension
et les cables de 'appareil de contréle — que
lorsque le contact d’allumage est coupé.

— Si le moteur doit fonctionner au régime de
lancement sans qu’il démarre (p. ex. lors de
la vérification de la compression) tirer Ie
céble haute tension (borne 4) de I'allumeur et
le mettre & la masse.

— L'aide au lancement avec un chargeur rapide
n’est autorisé que jusqu'a 1 minute 2 la ten-
sion maxi de 16,5 volts.

que lorsque le contact d'allumage est
débranché.

— Lors de soudage avec I'arc élecirigue et du
soudage par points, débrancher compléte-
ment la batterie.

— Les véhicules sur lesquels | v 2 ou sur les-
quels on soupgonne |a présence d'une défec-

tuosité & I'allumage ne coivent &tre remor-
qués qu’avec la fiche sur 'z capteur TSZ-H
retirée.

— Ne brancher aucun condensateur sur la
borne 1 (—).

— Ne pas changer le rotor d'zllumage 1 kQ
(repére R 1) contre un zuire rotor, méme lors
d’un déparasitage de I'zutoradio.

— N'utiliser sur les cébles haute tension que
de resistances de 1 k2 =1 de fiches de
bougies de 1 & 5 kQ.

Mesures de sécurité pour allumage transistorisé TSZ-H



