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Remplace le précédent Manuel de Réparation Golf/Scirocco

Edition aodt 1976

Le Manuel de Réparation est divisé en plusieurs
brochures qui peuvent étre commandees
séparément et ainsi appliquées de maniére ciblée a
chague poste de travail.

Cette brochure s’applique a compter du début de
production de la Scirocco (mars 1974) et de la Golf
(mai 1974). |l décrit tous les travaux importants dont
I'exécution dans les régles de 'art requiert des
indications particuliéres.

Plan des brochures

Un index alphabétique et dans chague brochure une
table des matiéres par rubrique de travall facilitent la
recherche des informations. Les outils spéciaux et les
équipements d’ateliers respectivement nécessaires
sont indiqués dans la table des matiéres par rubrique
de travail. Il est également possible de voir, & l'aide de
cette table, si éventuellement des outils Audi peuvent
&tre utilisés et vice-versa.

A la suite des caractéristiques techniques se trouvent
les descriptions des travaux. Eiles commencent,
quand cela est utile, par un éclaté qui donne les
principales indications de réparation. Des photos
supplémentaires, consignées sur I'éclaté,
commentent, si nécessaire, la position de montage
des piéces ou montrent les outils spéciaux utilisés.
Lorsqu’un ordre précis doit &tre suivi lors du montage

et du démontage, une description précise des
différentes phases du travail suit 'éclate. Les travaux
de réglage sont décrits de la méme maniére dans un
cycle de réparation.

Informations Techniques

Les Informations Technigues seront imparties aux
différentes brochures et devront étre insérées a la fin
de la brochure correspondante. Pour vous assurer le
rappel des Informations Techniques lorsque vous
consultez le Manuel, veuillez marquer manuellement
du numéro d’'information les pages du Manuel
indiquées sur ladite Information.

Dépannage

Les indications générales sur le dépannage ont été
intégrées au Manuel de Réparation. De plus, les
Guides de dépannage suivanis ont paru:

Moteurs a carburateur
K-Jetronic

Moteur diesel

Systémes d’épuration des gaz
d’échappement-Suéde 1976
BV automatique

Les directives pour I'élimination d’avaries actuelles
sont données dans le »Manuel de Détection des
Avaries«.

V-A-G

Les directives techniques doivent absolument éire mises a la disposition des contremaitres et mécaniciens, car
le respect minutieux et constant de celles-ci conditionne la sécurité routiére et la sireté de fonctionnement des

véhicules. Indépendamment de ces directives s'appliquent naturellement les principes de sécurité courants lors
de la remise en état des véhicules automobiles.

VOLESWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG I



Sommaire

SOMMAIRE D'APRES LES RUBRIQUES DE TRAVAUX ET LISTE DES OUTILS

Rubrique  Opération Page Outils spéciaux VW-AUDI Equipement
de travail d’atelier
400519.. Suspension: déposer et reposer 4
401719 .. Bras de guidage: déposer et reposer 4
402019 .. Patin métal-caoutchouc de bras de 4 VW 402 Extracteur a deux
guidage: déposer et reposer VW 411 bras courant
VW 454
4036 20.. Rotule d'essieu: déposer et reposer 4,9
404119.. Arbre de pont: déposer et reposer 4
4044 01.. Joint homocinétique: vérifier 13
404419 .. Joint homocinétique: déposer et 13 VW 161a VW 1275
reposer VW 401
VW 402
VW 408a
VW 412
VW 432
VW 522
40-204
4047 19.. Manchettes de joint homocinétique: 13 VW 1275
déposer et reposer
405019 .. Carter de roulement de roue: déposer 4
et reposer
405719.. Roulement de roue: déposer et 4 VW 401 Extracteur a deux
reposer VW 402 bras courant
VW 409
VW 411
VW 418a
VW 421
VW 431
4064 19.. Moyeu: déposer et reposer 4 VW 401 Extracteur a deux
VW 402 bras courant
VW 409
VW 411
VW 418a
VW 421
VW 431
407519 .. Ressort hélicoidal: déposer et reposer 4,11 VW 340
VW 340/5

Sommaire d’aprés les rubrigues de fravaux et liste des outils
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Rubrigue  Opération Page Outils spéciaux VW-AUDI Equipement
de travail d’atelier
407719 .. Barre stabilisatrice: déposer et reposer 10
408519.. Jambe de force: déposer et reposer 4
- Jambe de force: désassembler et 11 VW 340
assembler VW 340/5
409019.. Amortisseur: déposer et reposer 4,11
4201 19.. Train AR complet: déposer et reposer 19
423419 .. Tourillon de fusée: déposer et reposer 21 VW 637/2
425815 .. Jeu de roulement de roue: régler 22
425819 .. Roulement de roue: déposer et 21 VW 411
reposer VW 432
42 6419.. Bague-jointde roulement de roue: 21
déposer et reposer
427119 .. Jambe de force: déposer et reposer 19
427219 .. Ressort hélicoidal: déposer et reposer 19 50-200
429319 .. Amortisseur: déposer et reposer 19 50-200
- Patin métal-caoutchoux de train AR: 19
déposer et reposer
440519 .. Roues: déposer et reposer 23
44 05 67 .. Roues: équilibrer 23
441055 .. Jante: remplacer 24
444019 .. Pneus: remplacer 23
44 8503 .. Avantdu véhicule: mesurer 25
448515.. Avantdu véhicule: régler 25
44 8803 .. Pincementdes roués AV: mesurer 25
44 88 15.. Pincementdes roues AV: régler 25
449003 .. Arriére du véhicule: mesurer 25
449503 .. Avantet arriére du véhicule: mesurer 25

Sommaire d’aprés les rubrigues de travaux et liste des outils
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Rubrique  Opération Page Qutils spéciaux VW-AUDI Equipement
de travail d’atelier
461419 .. Plateau de frein AV: déposer et 35 VW 402
reposer VW 409
VW 411
VW 412
VW 4153
VW 418a
VW 431
VW 432
VW 433
VW 519
461519 .. Plateau de frein AR: déposer et 44,45, 48 VW 637/2
reposer
4617 19.. Blindage AV: déposer et reposer 27,31
462016.. Segments de frein AV et AR: régler 36, 46
462116.. Segments de frein AV: régler 36
462119.. Segments de frein AR: déposer et 36
reposer
462316 .. Segmentde frein AR: régler 46
462319.. Segmentde frein AR: déposer et 46, 49
reposer
463020.. Garnitures de frein AR: déposer et 47,50 VW 637/2
reposer
- Garnitures de frein AV: contréler 28,32
(freins a disque)
46 36 20 .. Garnitures de frein AV: déposer et 29, 32 2074 Quitils pour freins a
reposer (freins a disque) commande
hydraulique
4644 20.. Tambours de frein AV: déposer et 35
reposer
4644 44 .. Tambours de frein AV: rectifier 35
4646 20 .. Tambours de frein AR: déposer et 44,45 48 VW 637/2
reposer
4646 44 .. Tambours de frein AR: rectifier 44,45, 48
464655 .. Tambours de frein AR: remplacer 21
(tambours de frein déposés)
46 5020 .. Disques de frein AV: déposer et 27,28, 31
reposer
465044 .. Disques de frein AV: rectifier 27,28, 31
466119 .. Levier de frein @ main: déposer et 51

reposer

IV

Sommaire d’aprés les rubriques de travaux et liste des outils
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Rubrique Opération Page Quitils spéciaux VW-AUDI Equipement
de fravail d’atelier
47 01 67 .. Systéme de freinage: purger l'air 69 VW 1238/1
47 08 55 .. Liquide de frein: remplacer 69 VW 1238/1
471519 .. Maitre-cylindre: deposer et reposer 39
471541 .. Maitre-cylindre: remettre en état 53 Outils pour freins a
(maitre-cylindre déposé) commande
hydraulique
47 3519 .. Cylindre récepteur de roue AV: 35
déposer et reposer
47 3541 .. Cylindre récepteur de roue AV: 59
remetire en état
47 3719 .. Cylindre récepteur de roue AR: 44,45, 48
déposer et reposer
47 37 41 .. Cylindre récepteur de roue AR: 59
remetire en état
47 39 20 .. Etrier de frein AV: déposer et reposer 27,28, 31 Quitils pour freins &
commande
hydraulique
47 3942 .. Etrier de frein AV: remettre en état 56, 58 Outils pour freins a
commande
hydraulique
475005.. Compensateur de freinage: contréler 60 VW 552
etrégler VW 1310
477019 .. Servofrein: déposer et reposer 40, 41, 62
4776 37 .. Pompe a vide: désassemblage et 64
assemblage
481019 .. Volant: déposer et reposer 71,73,74
481419 .. Colonne de direction supérieure: 71,73, 74
déposer et reposer
- Arbre articulé de colonne de direction:  71,73,74
déposer et reposer
4840 15.. Mécanisme de direction: régler 76
484019 .. Meécanisme de direction: déposer et 76
reposer
485319.. Soufflet de boitier de direction: 76
déposer et reposer
487919 .. Barre de direction: déposer et reposer 76
488119 .. Rotule de barre de direction: déposer 76

et reposer

Sommaire d’aprés les rubriques de travaux et liste des outils V
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INDEX ALPHABETIQUE

page
Amortisseurs AR:
dépose et repose 19
Amortisseurs AV:
dépose et repose 4.9
Arbre articulé (direction):
dépose et repose 71,73,75
Arbre articulé (direction):
repérage 72
Arbre de pont:
dépose et repose 4
Arbre de pont:
dimensions 14
Arbre de pont;
quantité de graisse 13
Arriére du véhicule:
mesure de la géométrie
(valeurs de réglage) 25
Avant du véhicule:
réglage 25
Avant du véhicule:
mesure de la géométrie
(valeurs de réglage) 25
Avant et arriére du véhicule:
mesure de la géométrie 25
Barres de direction:
dépose et repose 76
Barre stabilisatrice AV:
dépose et repose 10
Barre stabilisatrice AR:
dépose et repose 19
Boulons de fixation des roues 23
Bras de guidage AV:
contréle (posé) 8
Bras de guidage AV:
dépose et repose 4
Bras de guidage AV:
remplacement 4
Cache de volant:
dépose et repose 71,73, 74
Caractéristiques techniques:
@ Freins 1
@ Roues, Pneus 1
@ Chassis/Suspension,

Direction 2
Carter de roulement de roue AV:
dépose et repose 4
Colonne de direction:
dépose et repose 71,73, 74
Commande du servofrein:
dépose et repose
(véhicules avec DD) 42

page

Commodo de direction:
remise en état 71,73,

Compensateur de pression de
freinage — dépendant de la charge —
@ Contréle du fonctionnement

@ Contréle de la pression

@ Réglage

Corps d’essieu AR:
dépose et repose

Corps d’essieu: contréle
(Train AR posé)

Cylindre-récepteur:
remise en état

Cylindre-récepteur AR:
dépose et repose 44,45,

Disques de frein AV:
dépose et repose 44,45,

Disques de frein AV:
rectification 27,

Etrier de frein AV:
dépose et repose 27,

Etrier de frein AV:
remise en état 57,

Fixation de la pédale de frein:
dépose et repose 39, 40, 41,

Frein @ main: réglage
Freins AR: réglage 44,
Freins AV: réglage

Garnitures de frein AR:
dépose et repose 44, 45,

Garnitures de frein AV:
dépose et repose

Jambe de force AR:
dépose et repose

Jambe de force AV:
dépose et repose

Jambe de force AV:
désassemblage et assemblage

Jeu de roulement de roue AR:
réglage

Joint homocinétique: contréle

Joint homocinétique:
dépose et repose

Levier de frein a main:
dépose et repose

Levier de frein & main:
désassemblage et assemblage

Liquide de frein: remplacement

74

60

19

20

59

48

48

31

31

58

42
51
45
36

48

35

19

11

22
13

13

51

51
69

Vi

Sommaire
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page
Maitre-cylindre: dépose
et repose 39, 40, 41, 42
Maitre-cylindre: remise en état
@ véhicules sans servofrein 53
@ véhicules avec servofrein 54
Manchette d’arbre articulé
(direction):
dépose et repose 71,73, 74

Manchette de joint homocinétique:
depose et repose 13

Mécanisme de direction:
dépose et repose 76

Mécanisme de direction: réglage 76

Mécanisme de direction:
remplacement 76

Moyeu AV: dépose et repose 4

Palier de colonne de direc-
tion inférieure:
dépose et repose 71,73, 74

Palier de jambe de force:
dépose et repose 4

Palier-support avec patin
métal-caoutchouc pour corps
d’essieu: dépose et repose 19

Patin métal-caoutchouc pour
bras de guidage:
dépose et repose 4

Patin métal-caoutchouc pour
corps d’essieu:
dépose et repose 19

Pédale de frein:
dépose et repose 39,40,41,42

Pincement des roues AV: mesure 25
Pincement des roues AV: réglage 25

Plateau de frein AR:
dépose et repose 44, 45,48

Pneus: dépose et repose 23

Pompe & vide de servofrein:
remise en état 64

Pression de gonflage des pneus 23

Protecteur AV:
dépose et repose 27,31
Purge du systeme de freinage 69

Ressort hélicoidal AR:
dépose et repose 19

Ressort hélicoidal AV:
dépose et repose 4.9

page
Rotules des barres de direc-

tion:

dépose et repose 76

Rotules d'essieu: dépose et
repose (bras de guidage déposé) 4,9

Rotule d’essieu: contrdle (Posée) 8
Roues: dépose et repose 23
Roues: équilibrage 23

Roulement de roue AR:
dépose et repose 21

Roulement de roue AV:
dépose et repose 4

Segments de frein AR:

dépose et repose 44 45 48
Segments de frein AV:

dépose et repose 356
Servofrein: dépose et

repose 40, 41, 62
Servofrein: contréle 62

Servofrein: montage ultérieur 66, 67

Soufflet d’arbre articulé
(colonne de direction):
dépose et repose 71,73,74

Soufflets de mécanisme de
direction: dépose et repose 76

Suspension AV: dépose et repose 4

Tambour de frein AR:

depose et repose 44 45 48
Tambour de frein AV:
dépose et repose 35
Tambour de frein AR:
rectification 44 45, 48
Tambour de frein AV:
rectification 35
Tige de poussée: réglage 39

Tourillon d’essieu AR:
controle (posé) 22

Tourillon d’essieu AR:
dépose et repose 19

Tube-enveloppe avec palier-
support de pédalier: dépose
et repose 71,73, 74

Tube-enveloppe avec palier-
support de pédalier:
remplacement 71,73,74

VYolant: dépose et repose 71,73, 74

Sommaire Vl I



Caractéristiques Techniques

FREINS, ROUES, PNEUS

Type GOLF SCIROCCO
Moteur-Cylindrée 111 1,51/1,61 161 111,1,51, 161
1,5 I-diesel 161
kW 37 51,55 81 37,51, 55, 81
63

Maitre-cylindre mm @ 17,46 20,64
Servofrein @ - 7 971 7 9~
Freins AV
Etrier de frein, diamétre du piston mm 44
Disque de frein, diamétre mm 239
Disque de frein, épaisseur mm 10 12 20 12 20
Epaisseur des garnitures mm 10 14 10 14 10
Surface des quatre garnitures cm?2 95,2
Freins AR
Tambour de frein mm @ 180, 2002)
Cylindre récepteur de roue mm @ 14,29/17,46%) 14,29
Garnitures de frein épaisseur

rivetées mm 5

pressées mm 44)
Largeur mm 30
Surface totale des garnitures cm?2 189, 2234)

1) Jusqu'a 8.77: 8"

2) Véhicules pour la Suéde jusqu‘a 8.78: 200 mm @

Roues, Pneus

3) Véhicules avec BV automatique et véhicules avec 81 kW : 17,46 mm &

4) Véhicules pour la Suéde jusqu'a 8.78

Modéle Equipement de série Equipement supplémentaire
Dimensions Jante Profon- |Dimensions Jante Profon
des pneus deur des pneus deur

Golf 37 kW 5,95/145-13 41/2J0x%x13 50 155 SR 13 41/2Jx13 50

Frein a tambour AV 175/70 SR 13 5Jx13 45

Golf 37 kw 6,15/155-13 5Jx13 45 155 SR 13 41/2Jx13 45

Frein a disque AV 175/70 SR 13 5Jx13 45

Golf 37 kW 145 SR 13 41720 x13 45 1558R 13 41/2Jx13 45

a partir de 5.75 175/70 SR 13 5Jx13 45

Golf 51 kW, 55 kW 155 SR 13 5J4x13 45 175/70 SR 13 5Jx13 45

Golf 81 kW 175/70 HR 13 |51/2Jx 13 38 - - -

Scirocco 37 kW, 51 kW 155 SR 13 5Jx13 45 175/70 SR 13 5Jx13 45

55 kW

Scirocco 63 kW 175/70 FR13 [5Jx13 45 - — -

Scirocco 81 kW 175/70HR 13 |57/2J x 13 38 — - -

Freins, roues, pneus



Caractéristiques Techniques/Description

CHASSIS, DIRECTION, VUE D'ENSEMBLE — TRAIN AV

Chassis—Suspension

Empattement 2400 mm
Voie a vide AV 1387 mm
AR 1358 mm
Voie avec P.T.A AV 1390 mm
AR 1358 mm
Diamétre de braquage mini 9,6
Diamétre de braquage maxi 10,3
Angle de braquage des roues intérieur 400227
a vide extérieur 32°55°
Direction 1455R 13 — 13,8 mm
Déeport en fonction de la 1558R 13 — 12,9 mm
dimension des pneus 175/70 SR 13 — 13,2 mm

175/70HR 13— 6,3 mm

Nombre de tours du volant

de butée a butée 3.5
Démultiplication totale de la direction 17,32:1
Garde au sol avec P.T.A 121 mm

Valeur de réglage de la géométrie du véhicule — page 25

TRAIN AVANT: VUE D’ENSEMBLE

Barre de direction,
réglable

|:!w.
. ': Patin métal-caoutchouc arriére
\ =

_pour bras de guidage

Vis & excentrique
pour réglage du—
carrossage

Direction a crémaillére
-

- Jambe de

(E=b
o
IIl_y' force
4
e ——— 3

Colonne de
direction de sécurité

iy

Arbre articulé, colonne de
direction

Barre stabilisatrice
Bras de suspension ;-\S\}‘i'

Patin métal-caoutchouc
avant pour bras de guidage

Etrier de frein

40-448

2 Chéassis/Suspension, Direction
Train AV : vue d’'ensemble



Description

Les bras de guidage et les jambes de force, reliés a la
carrosserie par des silentblocs, guident les roues
avant. Les points d’articulation sont choisis de fagon
a obtenir un déport négatif — page 2. Le carter de
roulement de roue est relié au bras de guidage par
une rotule d’essieu et a la jambe de force par un
boulon a six pans et une vis a excentrique (pour le
réglage du carrossage). Les véhicules ayant un
moteur de 81 kW de puissance ont en plus une barre
stabilisatrice.

Les ressorts hélicoidaux de la jambe de force sont
classés par catégories de charges correspondant au
poids des véhicules. Lors d’'une compression exiréme
de la suspension, un ressort supplémentaire
(ogive-butée caoutchouc) entre en action; il se trouve
sous le palier de jambe de force supérieur. La tige de
piston et le piston d’amortisseur sont placés sans

TRAIN ARRIERE: VUE D’ENSEMBLE

Tourillon de fusée
vissé

Palier-support avec patin
métal-caoutchouc

Barre stabilisatrice

Corps d’essieu o _
N Bras longitudinal profiié
)‘\\
] }\//—'\! e

,/X'
&

Les deux bras longitudinaux profilés sont reliés & une
traverse en T formée de 2 lames-ressort en acier. Des
goussets placés entre la traverse et les bras
longitudinaux augmentent la rigidité du corps
d’essieu arriére. Les véhicules équipés d’'un moteur
de 81 kW ont en plus une barre stabilisatrice.

Amoertisseur-

autre cloison dans le réservoir. L’ensemble doit étre
remplacé quand il est usé. Il existe des amortisseurs
renforcés pour les mauvaises routes.

Le moyeu transmet les forces motrices des arbres de
pont aux roues par I'intermédiaire d'une denture de
clavetage. Il s'appuit sur un roulement rainuré a
double rangée de billes dans le carter de roulement
de roue.

Le volant et [a colonne de direction sont rattachés
par un arbre articulé a la direction a cremaillére.
Deux barres de direction — réglables a droite —
transmettent les forces directionnelles aux roues. Le
palier inférieur du tube-enveloppe est congu de fagon
a ce que lors d’un fort choc de I'avant, un ressort de
retenue se déclenche et a ce que la colonne de
direction soit poussée de coté.

Fixation de jambe de force

Jambe de force

Comme pour le train AV, il y a des ressorts de
plusieurs catégories de charge et des amortisseurs
normaux et renforcés. Le corps d’essieu et les
jambes de force sont reliés & la carrosserie par
I'intermediaire de silentblocs.

Train arriére: vue d’ensemble

3



40 Suspension avant, Arbre de pont

SUSPENSION AVANT: REMISE EN ETAT

Remarque:

1 — Le pincement et le carrossage doivent
&tre réglés apres le remplacement d’un
amortisseur ou, d'un carter de roulement
de roue.

En cas de remplacement du roulement
de roue, du moyeu de roue, du palier de
jambe de force ou du ressort hélicoidal,
marguer auparavant la position de la vis
& excentrique pour le réglage du
carrossage. Lors de I'assemblage, régler
4 nouveau la vis en fonction du repére.

>

B— Carter de roulement de
roue pour freins a tambour
Remplacer—fig. 3a6et8

2 — Il estinterdit de souder et de redresser la
jambe de force, le carter de roulement
de roue et le bras de guidage. Jambe de force —
Déposer et reposer
complétement
—fig. 1
Barre stabilisatrice Barre_ de directionﬁ——w :Z;c;ﬁgz; gr;?,taz E[c:‘igi:ontramte
Déposer et reposer —fig. 20 Extraire avec un

Patin métal-caoutchouc Prlrasiaur cousant am i
Vis a excenirique pour

80 Nm le réglage du carrossage, page 26

Rondelie excenirigue pour

le réglage du carrossage Carter e roulament de

s
“’“3: 3 roue pour freins a disque
Alésage pour rotule
; d’essieu de 15 mm
& Remplacer —Fig. 2,4, 5,6 et 7
» Modification:
a partir du chéassis
No 1783173 584
No 538 2 028 903
i Alésage pour rotule d'essieu
de 17 mm Tenir compte de Ia
remarque page 9

Arbre de pont———
Remetire en état— page 13 Segment d’arrét
Fixer correctement

75
60 Nm

30 Nm
Poser une goupille

Ecrou 6 pans M 8—30 Nm

45 Nm oty M 10— 50 Nm

: : 5 E e 1
Fixation & partir=" — Rotule d’essieu, tourillon 15 mm @
de12.74 Veérifier 'usure —fig. 12 et 13
Remplacer —fig. 14 217
45 Nl_n ) . e modification:
Fixation jusqu’ & Bras de guidag a partir de chéssis No 178 3 173 584
.24 o Aprés montage, vérifier sile bras No 538 2 028 903
Patin métal-caoutchouc n’est pas plié ou fléchi—fig. 9et 10 Tourillon 17 mm @
Extraire — fig. 18 Dépose sur les véhicules avec Tenir compte de la remarque page 9

Emmancher —fig. 19

/ 0% boite automatique — page 8
Rondelle d’arrét a forte contrainte )

Remplacer & chaque fois 70 Nm
Mettre en place avec du D 6 liquide, enlever I'huile et la
graisse du pas de vis
Remarque:

Le trou taraudé pour la vis & six pans doit étre exempt de
produit de protection (protection sous-chassis, cire etc.)

4 Suspension avant: remise en état




Suspension avant, Arbre de pont 40

Roulement de roue
Extraire —fig. 5
Emmancher—fig. 6

Moyeu de roue pour frein 2 tambour
Extraction —fig. 3

Au besoin extraire la bague
intérieure du roulement —fig. 4
Emmancher —fig. 8

Moyeu de roue pour freins a disque
Extraire —fig. 2

Au besoin extraire la bague intérieure
du roulement de roue —fig. 4
Emmancher—fig. 7

Rondelle d’appui

%hEcmu 6 pans
Rl 230 Nm
T Le desserrer et le resserrer lorsque le
véhicule repose sur les roues, sinon
risque d’accident
Remplacer a chaque fois

Segment d’arrét
L'enfoncer correctement

——Etrier de frein

Ne pas débrancher le flexible de frein lors
de travaux sur la suspensicn avant—
accrocher I'étrier sur la carrosserie avec

un fil de fer
40-443 |

Suspension avant: remise en état 5



40 Suspension avant, Arbre de pont

Fig. 3 Extraction du moyeu pour freins a8 tambours
A — Barres paralléles

7

Fig. 1 Dépose et repose de la suspension avant
(n’est nécessaire que lors de travaux de
remise en état de la carrosserie).

— Débrancher les conduites de frein A

— Dévisser le bras de suspension B

— Déposer la jambe de force C

— Aprés la repose, purger les freins — page 68.

Remplacement du carter de roulement de roue,
dépose et repose du roulement ou du moyeu de roue

— Déposer le carter de roulement avec le disque de
frein et le blindage.

— Dévisser le disque de frein.

Fig. 4 Exiraction de la bague intérieure du
roulement de roue

Le roulement de roue est détérioré a I'extraction du
moyeu de roue, si nécessaire meuler légérement les
griffes d’extraction.

dee 40-104

Fig. 2 Extraction du moyeu de roue pour freins a
disque

A —Barres paralléles

6 Suspension avant: remise en état
Suspension avant: dépose et repose
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VW4T
VWA433

VWA415a

'

Fig. 5 Extraction de la bague extérieure du
roulement de roue

Déposer auparavant les segments d’arrét.

Placer soigneusement le segment d’arrét.

3
VW409
VWA433

Y'WA415q

Fig. 6 Emmanchement du roulement de roue

A — Emmancher le roulement de roue jusqua butée,

monter soigneusement le deuxiéme segment
d'arrét.

Visser le blindage.

Fig. 7 Emmanchement du moyeu de roue pour
freins a disque

Soutenir la bague intérieure du roulement de roue.

Ml i)

Fig. 8 Emmanchement du moyeu de roue pour
freins a tambour

A l'emmanchement, I'outil VW 519 ne doit soutenir
que la bague intérieure du roulement.

Reposer les piéces déposées, si nécessaire régler le
carrossage et le pincement, page 26.

Suspension avant: remise en état

7
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Fig. 9 Contrdle du bras de suspension

Veérifier si la zone repérée par le cercle ne présente
pas de plis ou de fissures.

Veérifier le c6té profilé avec une équerre.

Comparer le bras de guidage (déposé) avec un bras

neuf en le posant dessus. Le cas échéant effectuer
un contréle optique du véhicule.

Fig. 10 Contrdle du bras de guidage

Dépose et repose du bras de guidage
(véhicules avec boite automatique)

— Déposer le support avant gauche du berceau.

— Dévisser I'écrou de fixation du support arriére du
berceau.

— Déposer le support dynamométrique du moteur.

— Soulever le moteur avec le dispositif de suspension
10-222 jusgu’a ce que le boulon de fixation avant
du bras de suspension puisse étre déposé.

Remarque pour la repose

Visser d’abord le bras a la carrosserie avec le collier
de fixation.

Fig. 12 Contrdle de la rotule

Les roues étant en ligne droite, placer le levier de
montage et la piéce d’appui entre le bras transversal
et la jante.

Fig. 13 Contrdle de la rotule

Placer le pied a coulisse entre le bras de suspension
et le bord inférieur du carter de I'étrier de frein et
relever la cote obtenue. Laisser le pied a coulisse en
place et, en abaissant le levier de montage,
déterminer le jeu en faisant suivre le pied a coulisse
et relever cette cote.

Rotules neuves: sans jeu
Limite d’usure: 2,5 mm

Suspension avani: remise en état

Bras de suspension: contréle/Bras de suspension: dépose et repose

Rotule: contréle
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Percer les rivets munis d'un trou de centrage avec un
foret de 6 mm @.

Faire sauter les tétes de rivets avec un burin, enlever
les rivets.

Bras de guidage .
Boulon & six pans

[40-430]

Fig. 14 Remplacement de la rotule 2 trous de

fixation de 8 mm Heridallie G

i e
Remarque: 5;’,3::,3 e 40-139)
Seules des rotules présentant 3 trous de fixation de

7 mm @ sont livrables en tant que piéce détachée. ) |
Préparation avant la pose, fig. 15. Fixer la rotule avec 3 boulons et écrous au bras de

guidage.

Fig. 17 Repose de la nouvelle rotule

Modification:

A partir du No de chéassis: 178 3 173 584
538 2 028 903

Le diamétre du tourillon de rotule est passé de 15 a
17 mm. L’alésage du carter de roulement de roue a
été adapté. Vis de calage M 10.

Indication pour la réparation:

Seuls des carters de roulement de roue portant un
alésage pour tourillon de 17 mm @ sont encore livrés.
Le cas échéant, remplacer simultanément la rotule du
bras de guidage. La rotule de fabrication antérieure
(tourillon de 15 mm @) est encore livrable.

Il estimpossible de poser des rotules de 15 et 17 mm
@ sur un méme véhicule.

Toutefois, n‘utiliser les stocks de rotules ou de
carters de roulement de roue de fabrication
antérieure que sur les véhicules ayant été mis en
service avant la modification.

Fig. 15 Rectification de la rotule

Agrandir les deux trous extérieurs a 8,3 mm @. Fixer
la rotule avec des boulons M 8. Couple de serrage:
25 Nm.

40-138

Fig. 16 Remplacement de la rotule 3 trous de
fixations de 7 mm @

Suspension avant: remise en état 9
Rotule remplacement
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Fig. 18 Extraction du patin métal-caoutchouc avant Fig. 19 Emmanchement du patin métal-caoutchouc
avant

Placer le patin de fagon a ce que les bourrelets de
caoutchouc de la face AV soient tournés vers I'avant
dans le sens de marche.

A = Vis asix pans, téte avec lamage.

Barre stabilisatrice uniquement pour Golf et Scirocco avec moteur de 81 kW

Silentbloe intérieur
: Mettre en place avec de la glycérine

i
H

rCollier extérieur
=

Grand col!ier—»-.,\

o —Rondell ,
Petit collier—— g = ongells " ; = —25 Nm
w S
Rondelle dy’ e, ~Rondelle
‘\\'_} ¥ Grower
Rondelle Grower—_—

; 45 N
26 Nm— " :

Fig. 20 Dépose et repose de la barre stabilisatrice

Suspension avant: remise en état
1 0 Patin métal-caoutchouc de bras de guidage: remplacement
Barre stabilisatrice: dépose et repose
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JAMBE DE FORCE: REMISE EN ETAT

Remarques:
1) Apreés le remplacement de I'amortisseur,
régler le carrossage et le pincement. i
Lors du remplacement des paliers de
jambe de force ou du ressort hélicoidal,
marquer préalablement la position de la
vis excentrique.
A l'assemblage, |a régler de nouveau
suivant ce repére.
2) Il est interdit de souder et de redresser la .
Ecrou six pans autoserreur

jambe de force. Comprimer obligatoirement le ressort
hélicoidal avant de le dévisser
o 60 Nm —fig. 144

ET
- — #2___Rondelle
Douill tretoi . Nouvelle 4 partir d’aot 1977
R - . [mﬂ— Douille entfretoise

CR

11 mm de leng
Bague de butée,——————

peut étre remplacée la
jambe de force étant posée

A partir d'aoat 1977,

\, Sl 13 mm de long

- Palier de jambe de
force
Modification:
A partir d’'ao(t 1977,

Z jambe de force
\ modifiée. Lors de la repose sur les

Palier de jambe de force _"'Eh'cf{k?ﬁ fabriques
Remplacer entiérement jusqu'a juillet 1977,
—fig. 144 utiliser une rondelle et

une douille
entretoise.

Bague d’amortissement;
placer avec du talc

|

—Ressort hélicoidal

Plusieurs groupes de tolérances
sont disponibles, faire attention au
repére de couleur (voir le catalogue
des piéces de rechange).
Comprimer le ressort —fig. 1a 4
Bruits (battement du ressort):
emmancher une gaine
d’amortissement sur les extrémités
supérieure et inférieure du ressort,
enduire préalablement l'intérieur de
la gaine et la surface du ressort avec
un produit de protection pour cavités
(les cavités doivent étre pleines, ne
pas laisser de poches d'air).

— Amortisseur, répartition en fonction des modéles, consulter le
catalogue des piéces de rechange.

Controler (amortisseur déposeé)

Pour vérifier les amortisseurs, les détendre et les comprimer a la
main (les maintenir dans la position de montage). lls doivent pouvoir
se détendre ou se comprimer avec régularité et sans a-coups sur
toute la longueur de leur course. Détendre et comprimer plusieurs
fois a fond de course les amortisseurs stockés pendant un certain
temps. Les amortisseurs défectueux produisent des bruits de
battements lorsque le véhicule roule. De légéres traces d’huile sur
un amortisseur ne justifient pas son remplacement quand il
fonctionne impeccablement. Une forte perte d’huile provoque une
diminution de sa capacité de détente et de compression. Il n'est pas
nécessaire de remplacer simultanément les deux amortisseurs.
Remplacer —fig. 1 4 4.

Jambe de force: remise en état

11



40 Suspension avant, Arbre de pont

Fig. 1 Désassemblage de la jambe de force

Comprimer le ressort hélicoidal, dévisser I'écrou de

fixation.

Fig. 2 Désassemblage de la jambe de force

Comprimer le ressort hélicoidal, dévisser I'écrou de
fixation.

Utiliser le tendeur de la firme Matra W 161 avec le
raccord VW 340/5.

Fig. 3 Assemblage de la jambe de force
Le comprimer avec le ressort hélicoidal.

Fig. 4 Assemblage de la jambe de force

Comprimer en appuyant sur la coupelle expansible,
en comprimant le ressort hélicoidal guider la tige du
piston & travers la coupelle avec une clé pour vis a 6
pans creux.

12

Jambe de force: remise en état
Jambe de force: désassemblage et assemblage
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ARBRE DE PONT: REMISE EN ETAT

Segment d’arrét
Remplacer, déposer et
reposer —fig. 9

Rondelle-ressort
Reposer —fig. 12

Capuchon——

Extraction du joint

homocinétique — fig. 10

Remarque:

Quantité de graisse pour le joint
homocinétique extérieur: injecter 90 g
de graisse MoS, dans le joint. Lors
du remplacement de |a gaine, faire
au besoin I'appoint de graisse.
Quantité de graisse pour le joint
homocinétique intérieur: injecter de
chaque c6té 45 g de graisse MoS,
(90 g au total). Lors du
remplacement de la gaine, faire au
besoin 'appoint de graisse.

Collier
Remplacer —fig. 4

Segment d’arrét
Remplacer

Doit étre placé dans le
moyeu & billes du joint

}Collier

Joint homocinétique intérieur
Extraire — fig. 11

Emmancher —fig. 13
Désassembler, vérifier et
assembler —fig. 14 —19
Graisser — voir remarque

Manchette d’articulation
Vérifier (fissures et
détériorations par frottement)

Arbre de pont

Tenir compte de la
longueur différente
suivant la version de
boite — fig. 1

Remplacer —fig. 4

Manchette d’articulation
Vérifier (fissures et détériorations
par frottement)

Rondelle-ressort
Reposer —fig. 3

Rondelle entretoise
Reposer —fig. 3

Joint homocinétique extérieur
Déposer —fig. 2

Désassembler —fig. 5 -7
Reposer — Emmancher sur l'ar-
bre jusgu'a ce que le segment
d'arrét mis en place s’engage
dans la gorge de l'arbre.
Graisser — voir la remarque
Différences Golf/Scirocco avec
moteur de 81 kW —fig. 8

Arbre de pont: remise en état

13
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Jr

a i
Fig. 1 Longueur de I'arbre 40-018']
Type Version de boite Longueur ,,a* Remarques
gauche droite
Golf et Boite mécanique 020 4455 mm 658 mm arbre gauche plein
Scirocco Boite mécanique 084 467,5 mm 658 mm arbre droit: creux
Boite automatique 010 4455 mm 658 mm

Fig. 2 Dépose du joint homocinétique extérieur

Ecarter le segment d’arrét (fleche A) en frappant
simultanément sur la surface frontale du joint (fleche
B). Dégager le joint homocinétique de I'arbre.

Fig. 4 Serrage du collier

1 — Segment d’arrét
2 — Rondelle entretoise
3 — Rondelle-ressort

Fig. 3 Position de montage de Ia rondelle-ressort

et de la rondelle entretoise

1 40-008]

14

Arbre de pont: remise en état

Joint homocinetique extérieur: dépose et repose
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Fig. 5 Désassemblage du joint homocinétique
extérieur

Avant le désassemblage, marquer la position du

moyeu a billes par rapport a la cage & billes et au

corps du joint avec un crayon électrique ou une

pierre a aiguiser. Lors du montage, les piéces doivent

pouvoir reprendre leur ancienne position.

Faire pivoter le moyeu et la cage et enlever les billes
les unes aprés les autres. '

Fig. 6 Extraction de la cage et du moyeu a billes du
corps du joint homocinétique

A cet effet, tourner la cage de fagon a ce que les plus

grands évidements (fléche) se trouvent sur les céies.

Joint homocinétique extérieur: désassemblage et
assemblage.

Le joint doit étre désassemblé lorsqu’il est fortement
encrassé pour remplacer la graisse ou lorsque les
surfaces de roulement et les billes doivent étre
vérifiées (usure, endommagement).

HETTTTETT]™

i

Fig. 8 Différences par rapport aux joints de série
1 — Corps de joint en acier de haute qualité

2 — Manchette d'articulation renforcée

3 — Bagues en acier (2 piéces)

Fig. 7 Désassemblage du moyeu et de la cage

Faire basculer le segment du moyeu dans I'évidement
rectangulaire de la cage.

Attention

Les 6 billes de chaque joint font partie d’un groupe de
tolérance. Le moyeu a billes, le corps du joint, la cage
a billes et les billes doivent étre uniquement
remplacés ensemble.

Veérifier le corps du joint, le moyeu & billes, la cage a
billes et les billes, formation de piglres craguelées et
traces de grippage (Pitting). Un jeu sur flancs
excessif se traduit par un battement résultant des
alternances de charge. En pareil cas, le joint doit &tre
remplacé.

Des traces d’usure par polissage et rodage des billes
ne sont pas une raison suffisante pour remplacer le
joint.

Attention lors de 'assemblage:

Injecter la moitié de la quantité totale de graisse,
c’est-a-dire 45 g, dans le corps du joint.

Placer la cage avec le moyeu dans le corps du joint,
enfoncer les unes apres les autres les billes se faisant
face. L’ancienne position du moyeu a billes par
rapport & la cage a billes et au boitier doit étre
rétablie.

Injecter le reste de la graisse dans le joint.
Placer un segment d’arrét neuf dans le moyeu.

Joint homocinétique extérieur Golf/Scirocco avec
moteur de 81 kW

INERRRARRRANRENL

Arbre de pont: remise en état

Joint homocinétique extérieur: désassemblage et assemblage

15
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Dépose et repose du joint homocinétique intérieur

YW16la

40-003

Fig. @ Dépose du segment d’arrét

EE,

40-442 |

Fig. 11 Séparation du joint homocinétique de I'arbre
.alapresse

Fig. 10 Dépose de la manchette de protection du
joint homocinétique

Fig. 12 Placement correct de la rondelle-ressort

1 6 Arbre de pont: remise en état
Joint homocinétique intérieur: dépose et repose
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Fig. 13 Emmanchement du joint homocinétique

Poser simultanément le segment d’arrét dans la
gorge. Au besoin repousser le segment d'arrét avec
une pince.

Désassemblage et assemblage du joint
homocinétique intérieur

Le joint doit étre désassemblé lorsqu’il est fortement
encrasse, pour remplacer la graisse, ou lorsque les
surfaces de roulement et les billes doivent étre
vérifiées (Usure, endommagement).

40-009

Fig. 14 Basculement du moyeu a billes et de la cage
a billes hors du corps du joint et extraction
dans le sens de la fléeche

Extraire les billes de la cage.

Attention

Le moyeu a billes et le corps du joint sont appariés,
ne pas les intervertir.

Les 6 billes de chaque joint font également partie
d’'un groupe de tolérance.

Le moyeu & billes, le corps du joint, la cage a billes et
les billes doivent toujours étre remplacés ensemble.

40-010

Fig. 15 Dépose du moyeu a billes, le faire basculer
par-dessus les chanfreins — (fléches) — hors
de la cage a billes

Vérifier le corps du joint, le moyeu a billes, la cage a
billes et |les billes (formation de piqlres craguelées et
traces de grippage). Un jeu sur flancs excessif se
traduit par un battement résultant des alternances de
charge. Dans ce cas, le joint doit &étre remplacé. Des
traces d'usures par polissage et de rodage sur les
billes ne justifient pas un remplacement du joint.

Replacer le moyeu a billes dans la cage en le faisant
passer par-dessus les deux chanfreins. Sens de
montage au choix.

Fig. 16 Emmanchement des billes dans la cage

Arbre de pont: remise en état
Joint homocinétique intérieur: dépose et repose 1 7
Joint homocinétique intérieur: désassemblage et assemblage



Fig. 17 Mise en place du moyeu avec la cage dans
le corps du joint

Veiller a ce qu'aprés I'emboftement du moyeu dans le
corps du joint, le segment —a— du corps du joint

Fig. 19 Mise en place de la cage a billes

corresponde au segment étroit —b— du moyeu. Emboiter complétement le moyeu avec les billes en
exercant une forte pression sur la cage a billes

Attention (fleche).

Le chanfrein appliqué au diamétre intérieur du moyeu Contréler le fonctionnement du joint homocinétique:

a billes (denture) doit étre tourné vers le collet il est convenablement assemblé lorsque I'on peut

d’appui de I'arbre de pont et vers le diamétre le plus imprimer au moyeu a billes un mouvement de

grand du corps du joint. va-et-vient en utilisant toute I'amplitude de

coulissement du joint.

Fig. 18 Mise en place de la cage & billes

Pour que le moyeu a billes avec la cage et les billes
puisse étre emboité dans le corps du joint, le moyeu
doit rester suffisamment debofté par rapport a la cage
(fléches) pour que les billes aient I'écartement des
voies de roulement dans le corps du joint.

1 8 Arbre de pont: remise en état
Joint homocinétique intérieur: désassemblage et assemblage
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TRAIN AR: REMISE EN ETAT

Remarque:
Il est interdit de redresser ou de souder le corps
d’essieu et le tourillon.

Reposer en passant ——
par le coffre

L

Remarque:

Les pieces de fixation des amortisseurs a partir de 8.77
peuvent ainsi étre posées sur les véhicules avant 8.77 en
liaison avec le nouvel amortisseur.

Capuchon
Nouveau a partir d’aot 1977

Coupelle
— Nouvelle & partir
(e d'aolt 1977

Voir remarque

A —— Silentbloc supérieur
g Nouveau a partir d'aot

supérieur 1977
@ Voir remarque
- Silentbloc inférieur —s Silentbloc inférieur

Butée de débattement
Disponible en plusieurs
versions, lors du
remplacement, reposer la
méme version

Tube de protection
S’iln’y en a pas, en poser:
un

Coupelle expansible—

Support de céble de frein & main
Mettre en place avant la
repose du palier-support

Palier-support avec patin métal-caoutchouc ;
En cas d'usure remplacer
entiérement (train AR monté).
Tenir compte de la position de
montage — fig. 2

45 Nm
Remarque — fig. 3

Douille entretoise
36 mm de long

Nouveau a partir d'aott
1977
Voir remarque

Ecrou fendu
20 Nm T s @

Serrer et desserrer — >

fig. 1 Eg

Douille entretoise

42 mm de long
Nouvelle a partir d’aoiit
1977

Voir remarque

|

—— Ressort hélicoidal

Des ressorts différents sont disponibles
pour la Golf et la Scirocco. Golf, et
Scirocco: ressorts a effet progressif, de
longueurs différentes. Golf 1,1 | (sauf
maodeéle L): ressort a effet linéaire.

Lors du remplacement, tenir compte du
catalogue de piéces détachées.

Il n’est pas nécessaire de remplacer les
deux ressorts a la fois. En cas de bruits
(battement de ressort), glisser une gaine
d’amortissement sur les extrémités
supérieure et inférieure du ressort.

Rondelle

(grand diamétre)
) /_ Rondelle

7 (petit diamétre)
v 70 Nm
; Essieu AR
i Vérifier s’il n'est pas déformé —
i fig. 4

Déposer entiérement —fig. 5

LBarre stabilisatrice
Uniquement sur les véhicules
avec moteur de 81 kW

\Amurtisseur

Caractéristiques différentes pour la Golf et la Scirocco.
Contréler (amortisseur dépose): pour vérifier I'amortisseur, le comprimer et le détendre & la
main (le maintenir dans fa position de montage). Il doit pouvoir se détendre ou se comprimer
avec régularité et sans a-coups sur toute la longueur de sa course. Les amortisseurs stockés
un certain temps doivent au besoin étre détendus et comprimés plusieurs fois & fond de course.
Des bruits de battement en cours de route signalent que les amortisseurs sont défectueux. De
légéres traces d'huile sur I'amortisseur ne justifient pas son remplacement tant qu'il fonctionne
impeccablement. Une forte perte d’huile provoque une diminution de son efficacité de détente
et de compression. Il n'est pas nécessaire de remplacer les deux amortisseurs ensemble.
Modification: 4 partir d'ao(t 1977, les tiges filetées sont plus longues, elles peuvent également
étre posées avec les nouveaux capuchons sur les véhicules antérieurs a aoiit 1977.

Train arriére: remise en état 1 9
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Fig. 1 Deépose de I’écrou fendu
Maintenir la tige (fléche).

Fig. 2 Ajustage de la position du palier-support

Le palier-support doit étre placé de telle sorte que le
rebord supérieur A soit & peu prés paralléle a la
ligne B. Bloquer I'écrou de fixation C dans cette
position.

Fig. 3 Exiraction du goujon de fixation (pergage)

Si un goujon s’est cassé lors du desserrage de
I'écrou de fixation du train arriére sur la carrosserie,
I'extraire en le pergant et tailler ensuite un filetage
M10.

1 — Percer avec un foret 8,0 mm @.
2 — Tailler un filetage M 10.

3 — Fixer le train arriére sur la caisse avec une vis a
six pans M 10 x 40 (degré de résistance
mécanigue 10.9).

L [42-054

el R I3 056

Fig. 4 Contrdle du corps d’essieu

Vérifier si le gousset du corps d’essieu (fleche) ne
présente pas de plis visibles et remplacer le corps
d’essieu seulement dans ce cas. En cas de doute,
mesurer le pincement et le carrossage.

Valeurs assignées page 25.

Fig. 5 Dépose du train arriére complet

1 — Dévisser en A les cébles du levier de frein &
main.

2 — Dévisser a I'endroit repéré par B le flexible de
frein.

3 — Dévisser en C la jambe de force de la
carrosserie.

4 — Dévisser en D le train arriére de la carrosserie.
Aprés la repose, purger les freins — page 68.

20

Train arriére: remise en état
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ROULEMENT DE ROUE: REMISE EN ETAT

Roulement de roue intérieur
Tambour de frein Extraire la bague extérieure avec un
Nettoyer soigneusement, vérifier usure, mandrin en gulvie
endommagement, exactitude des Emmancher - fig. 3
dimensions, endommagement au
filetage des boulons de roue, surface de
freinage impeccable. Remplir le moyeu
de graisse & usages multiples

Roulement de roue extérieur
Extraire la bague extérieure avec
un mandrin en cuivre
Emmancher fig. 2

Bague-joint
Enfoncer en frappant en croix

Arrétoir crénelé avec un maillet en caoutchouc

Ecrou six pans
Freiner (avec I'arrétoir crénelé et
la goupille) aprés réglage du jeu
de roulement de roue —fig. 5

Remarque:
Extraire — fig. 1 Il est interdit de souder et de redresser le
Emmancher avec un maillet en corps d'essieu et le tourillon.

caoutchouc -

Corps d’essieu
Il ne doit pas y avoir de peinture
Tourillon ni de crasse sur la surface

d’essieu d'appui et dans les trous filetés
Déposer pour pour tourillon d'essieu. Vérifier si
verifier la le corps d’essieu n’est pas
déformation — déformé — voir page 20

fig. 4
Plateau de frein complet

Paour la dépose et |a repose, décrocher
et accrocher le cable de frein

Rondelle a forte tension
(Rondelle Grower doublement ondulée)

Roulement de roue: remise en état 2 1
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Fig. 1 Exiraction du chapeau de moyeu

Fig. 2 Emmanchement de la bague extérieure du
roulement de roue exiérieur

Fig. 3 Emmanchement de la bague extérieure du
roulement de roue intérieur

S

Fig. 4 Contréle du tourillon

Mesurer le tourillon au moins en trois points de la
circonférence. La différence entre les valeurs
mesurées ne doit pas dépasser 0,25 mm, sinon
remplacer le tourillon.

Fig. 5 Réglage du jeu des roulements de roue

Le jeu est correctement réglé lorsque la rondelle
d’appui peut encore étre déplacée par une simple
pression du doigt — voir la figure — (en aucun cas par
un mouvement de rotation ou en faisant levier avec
un tournevis.)

Avant le réglage, serrer tout d’abord fermement
I'écrou & six pans. Au cours de cette opération, faire
obligatoirement tourner la roue afin que les
roulements ne se bloquent pas. Placer |'arrétoir
crénelé et le freiner avec une nouvelle goupille.

22

Roulement de roue: remise en état
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ROUES, PNEUS

Dimensions
Modéles Equipement de série Equipement M
Dimension Jantes déport | Dimension Jantes déport
des pneus (mm) des pneus (mm)
Golf 37 kW 5.95/145-13 |41/2Jx13 50 1555R 13 41/2Jx13 50
freins a tambour AV 175/70 SR 13 5Jx13 45
Golf 37 kW 6.5/155-13 5Jx13 45 155 SR 13 41/2Jx13 45
freins a disque AV 175/70 SR 13 5Jx13 45
Golf 37 kW 145 SR 13 41/20x13 45 155 8R 13 41/2Jx13 45
a partir 5.75 175/70 SR 13 5Jx13 45
Golf 51 kW, 55 kW 155 SR 13 5Jx13 45 175/70 SR 13 5Jx13 45
Golf 81 kW 175/70HR 13 [51/2Jx13 38 - - -
Scirocco 37 kW, 51 kW 1558R 13 5Jx13 45 175/70 SR 13 5Jx13 45
55 kW
Scirocco 63 kW 175/70SR13 [5Jx13 45 - - -
Scirocco 81 kW 175/70HR 13 [51/2Jx 13 38 = - -
Pression de gonflage des pneus en bars AV AR
avec moitié de la charge 1.7 1,7
a pleine charge 1,8 2,2

Permutation des roues

En cas d'usure plus forte des pneus avant, remplacer
les roues avant par les roues arriére.

Une plus grande profondeur des sculptures sur les
roues avant augmente — avant tout en cas de pluie —
la sécurité et tous les pneus atteignent a peu prés la
méme durée.

Montage des pneus

Le démontage et le montage des pneus doivent étre
effectués avec une précaution particuliére sur les
jantes en alliage Iéger. Les talons des pneus et les
bossages des jantes doivent étre enduits a profusion
avec le produit de montage. Sur les appareils de
montage automatiques, le galet de guidage doit étre

réglé de fagon qu'il y ait un jeu de 8 &4 10 mm environ
par rapport aux nervures de la jante, sinon celle-ci
peut étre endommagée par la déformation du bras de
guidage lors du démontage et du montage du pneu.

Equilibrage des roues

Un collet est prévu pour le centrage de la jante: il se
trouve sur les moyeux de roue et les tambours de
frein. Afin d’obtenir une précision optimale, les jantes
doivent donc étre centrées de fagon identique lors de
I'équilibrage. Les flasques de fixation des
équilibreuses sont a cet effet pourvus d’une bague de
centrage correspondante. Lors de I'équilibrage, la
jante est ajustée par la bague de centrage et fixée
avec les boulons de fixation de roue.

Roues, pneus:
Dimensions, Pressions de gonflage, Permutation des roues, Montage des pneus, Equilibrage des roues
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Jantes, boulons de fixation de roue

| 44-004

Jante acier

A = Boulons pour jantes acier
M12x1,5x20

Attention

Ne pas confondre les boulons de roue. Les longs
boulons des jantes en alliage léger montés sur les
jantes d’acier endommagent les freins des roues
arriére. Lors de I'utilisation des boulons de roue
courts (prévus pour des jantes d'acier) sur les jantes
en alliage léger, les roues peuvent s’user.

Veiller 4 la longueur différente des boulons de roue
lors de leur utilisation ultérieure sur d’autres jantes
(sans roue de secours).

Le couple de serrage pour les deux types de boulons
de roue est de 90 Nm.

Suppression du shimmy

Un balourd et un faux-rond trop importants peuvent
étre & I'origine de vibrations & des vitesses comprises
entre 110 et 160 km/h.

Jante en alliage léger

B = Boulons pour jantes en alliage léger
M12x15x28

Remédes

1 — Equilibrer toutes les roues sur une équilibreuse
avec prise centrale. Balourd maxi restant: 10 gr.

2 — Boulonner les roues sur le véhicule en serrant
les boulons uniguement a la main.

3 — Mesurer le faux-rond, marquer le point le plus
éleve des roues et le tourner vers le bas.
Descendre le véhicule et serrer les boulons a
90 Nm.

4 — Sile phénoméne de shimmy persiste, tourner les

pneus de 180°sur les jantes. Répéter ensuite les
opérations des points 1 a 4.

24

Jantes, Pneus
Jantes, Boulons de roue, Suppression du Shimmy
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CONTROLE DE LA GEOMETRIE DU VEHICULE

Le contréle de la géométrie doit étre effectué avec un vérificateur optique d'essieu, le dispositif de mesure du
carrossage et du pincement VW 1237 par exemple. Si I'on ne dispose pas d’'un vérificateur optique, le carrossage
peut étre mesure avec le contréleur d’angles VW 261 ou 3021, et le pincement contrdlé avec un appareil de
contrdéle mécanique.

Conditions de contréle

@ Appareil de mesure ajusté conformément aux prescriptions

@ Véhicule avide

@ Pneus gonflés a la pression prescrite

@ Véhicule placé sur une surface parfaitement horizontale, avoir fait travailler la suspension®)
@ Direction correctement réglée

@ Pas de jeu inadmissible dans la tringlerie de direction

@ Pas de jeu inadmissible dans la suspension

Valeurs assignées pour le conirdle de la géométrie

Train avant Essieu avec jambes de force
Golf/Scirocco toutes Golf/Scirocco avec
sauf 81 kW moteur de 81 kW

Parallélisme (roues non amarrées entre elles) - +107| soit
=15 ; ;

- 15 -3a-0,5mm

Carrossage (roues en ligne droite) +20"+ 307 + 207+ 207

Différence maxi autorisée entre les deux cétés 1° 307

Différence de pincement en braquant

20° a gauche puis a droite (n’est pas réglable) —1°30"+ 307
Chasse (n’est pas réglable) 1°50" 4+ 307
correspond a la différence de carrossage en
braquant de 20° a gauche puis 20° & droite 1°15" + 207
Différence maxi autorisée entre les deux cotés 1° maxi
Train arriére Essieu AR & bras longitudinaux combinés
Carrossage?) (n'est pas réglable) —1°15" 4+ 257
jusgu’au ch. No Golf 176 3 241 690
Scirocco 5362031722 —1°4: 357
a partir ch. No Golf 176 3 241 691
Scirocco 536 2 031 723 —1°15" 4 357
Différence maxi autorisée entre les deux c6tés 407
Pincement total (n'est pas réglable) + 20"+ 207
jusqu’au ch. No  Golf 176 3 241 690
Scirocco 536 2 031 722 +10"+ 30°
a partir ch. No Golf 176 3 241 691
Scirocco 5362031723 +20" 4+ 207
Ecart maxi autorisé par rapport a la trajectoire3) 30" maxi

1) Une mesure du chassis ne doit normalement étre effectuée qu'aprés 1000 & 2000 km pour que les ressorts hélicoidaux aient le temps de se placer.

2) En cas d'écarts par rapport & la valeur assignée, contréler Iinclinaison du véhicule qui, pour obtenir un résultat valable, doit étre placé
horizontalement.

3) Détermination de la trajectoire par le calcul page 26.

Remarque:
S’approcher autant que possible des valeurs assignées lors de I'éxécution de travaux de réglage.

Contréle de la géométrie du véhicule: valeurs assignées 2 5
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Détermination par le calcul de Pécart par rapport 2 Ia trajectoire

— Lorsgue les valeurs du parallélisme ont le méme signe (+ / + ou—/-), soustraire la valeur inférieure de la
valeur supérieure et diviser par deux.

Exemple: Ecart par rapport a la trajectoire
Valeur de pincement de la roue AR G 15°=5" = 10"

+15° 107:2 =5
Valeur de pincement de la roue AR D =Bl

+ 5

— Les valeurs ayant des signes différents ( + /—) sont additionnées et le total divisé par deux.

Exemple: Ecart par rapport a la trajectoire
Valeur de pincement de la roue AR G 15" + 5" = 207

+15° 20:2 =10
Valeur de pincement de la roue AR D =10’

- 5§

Les résultats respectifs représentent I'écart réel par rapport a la trajectoire sur I'axe longitudinal de la voiture.

Réglage du carrossage

Régler le carrossage en tournant la vis & excentrique
(fléche) (domaine de réglage 2° environ).

1 — Dévisser les écrous de fixation du carter de
roulement de roue sur la jambe de force.

2 — Tourner la vis 4 excentrigue de réglage du
carrossage jusqu’a ce que la valeur prescrite
pour e carrossage soit atteinte.

3 — Bloqguer les écrous de fixation, contréler encore
une fois la valeur du carrossage. Rectifier si
nécessaire.

4 — Contréler le pincement, le cas échéant, le
rectifier.

Réglage du pincement

1 — Régler le pincement en tournant la barre de
direction droite, réglable. Déposer la bague de
calage s'il y en a une, remettre ensuite le soufflet
droit et reposer la bague de calage, les
extrémités de celle-ci étant tournées vers le haut.
Le soufflet ne doit pas étre tordu.

Remarque:

Lorsqu’il existe deux barres de direction
réglables (la barre de direction réglable seule est
livrée en tant que piéce détachée, voir également
le chapitre »Barre de direction: dépose et
reposec, pages 76 et 77), 'opération de réglage
ne doit également étre effectuée que sur la barre
de direction droite.

2 — Sileréglage du pincement est effectué sur un
banc de vérification optique, vérifier si le volant
se trouve en position milieu quand les roues sont
en ligne droite (branche du volant horizontale).
Le cas échéant, corriger la position du volant.

Si le pincement est réglé avec un apparei! de
contréle mécanique, effectuer un parcours
d’essai aprés le contréle. S’il se révéle au cours
du parcours d’essai que le volant n’occupe pas
la position mitieu quand les roues sont en ligne
droite, il doit étre déplacé en conséquence.

3 — Freiner la barre de direction.

26

Géoméitrie du véhicule
Détermination par le calcul de I'écart par rapport & la trajectoire
Roues AV: réglage du pincement et du carrossage
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FREINS AV — FREINS A DISQUE: REMISE EN ETAT

Efrier de frein Teves

roue
Arbre de pont

60 Nm—
Poser sans Ul
segment d'arrét

Carter de roulement de

Remarque:

Rectifier uniformément les
disques de frein des deux cdtés
a partir de la cote d'origine.
Veiller & conserver une réserve
d’usure suffisante!

Disque de frein
Epaisseur 12 mm
Rainure sur le pourtour
Limite d’'usure: 10 mm
Voile de la

surface de freinage
0,06 mm

Etrier

Epaisseur de garniture 14 mm,

détacher le flexible
uniguement lors de la
remise en état

Couple de serrage des boulons
de roue: 90 Nm

Blindage
Pour déposer, extraire et
emmancher le moyeu de
roue avant, page 5; le
roulement étant détruit
lors de cette opération, le
remplacer

Ecrou de fixation du moyeu de roue
230 Nm desserrer et bloquer
uniguement lorsque le véhicule
repose sur ses roues (danger
d’accident), toujours remplacer

Disque de frein
Epaisseur: 10 mm

Limite d’usure: 8 mm
Voile de la surface
de freinage
0,06 mm

Garnitures de frein Etrier

Vérifier I'épaisseur des Epaisseur de la garniture
garnitures — Fig. 1 et 2. 10 mm, détacher le
suppression des bruits de flexible uniquement lors
grincements, page 30, de la remise en état

déposer et reposer, page 565 |
29, toujours remplacer les @ﬂl
garnitures d'un méme

essieu

Freins avant — Freins a disque: remise en état
Etrier de frein Teves

27
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DISQUE DE FREIN VENTILE

Etrier de frein Teves . )
Disque de frein

Epaisseur: 20 mm
Limite d’'usure: 18 mm

Voile de la surface de
freinage: 0,06 mm

Etrier

Epaisseur de la garniture
10 mm, détacher
uniquement le flexible
lors de la remise en état
Remarque:

Rectifier
uniformément les
disques de frein des
deux cOtés a partir de
la cote d’origine.
Veiller a conserver
une réserve d’'usure
suffisante.

Garnitures de frein
Vérifier I'épaisseur —fig. 1 et 2;
suppression des bruits de
grincements, page 30, Couple de serrage
dépose et repose page 29 des boulons de roues:

toujours remplacer les 46=266 90 Nm

garnitures d’'un méme essieu

Vérification de 'épaisseur des garnitures de frein

Vérifier visuellement I'épaisseur des garnitures
extérieures (a I'aide d’une lampe de poche) a travers
un regard du disque de roue. Avec une épaisseur de
la garniture (y compris la contreplaque) de a =

7 mm, les garnitures ont atteint leur limite d’usure et
doivent étre remplacées. Si I'épaisseur de la garniture
(y compris la contreplaque) est supérieure a 7 mm,

la régle approximative suivante est applicable:

1 mm de garniture correspond & 1000 km d’utilisation
au minimum.

Fig. 1 Jante en acier

a = épaisseur de la garniture
Exemple:

Si le résultat du contréle indique 9 mm, les garnitures
sont utilisables au minimum pendant 2000 km.

Le client doit étre informé des résultats du contréle
(utilisation restante en 1000 km).

Cette régle ne vaut que dans des conditions
défavorables. Dans les cas normaux les garnitures
résistent beaucoup plus longtemps. Dans tous les
cas en conséquence — aprés le kilométrage prévu —
I'épaisseur des garnitures doit étre vérifiée de

nouveau.
L X - X:k“fékm.--
Fig. 2 Jante en alliage léger
a = épaisseur de la garniture
2 8 Freins avant — Freins a disque: remise en état, étrier de frein Teves
Disque de frein ventilé, épaisseur des garnitures: vérification
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GARNITURES DE FREIN: DEPOSE ET REPOSE

— Lors de la dépose, marquer les garnitures
réutilisables. Les reposer a la méme place, sinon
I'efficacité du freinage devient inégale.

; .

— Enfoncer le piston dans le cylindre au moyen de
I'outil & repousser les pistons.

Atiention

Avant de repousser les pistons, aspirer le liquide de
frein hors du réservoir. Sinon le liguide peut s’écouler
—lorsqu’on en a ajouté entretemps — et provoquer
des endommagements.

— Chasser les axes de retenue avec un chasse-
goupilles. Sur les étriers ayant des garnitures de 14
mm dépaisseur, déposer auparavant le ressort de
calage.

Pour retirer le liquide, utiliser un flacon de purge ou

un flacon de plastique servant uniquement pour du

liquide de frein. Ce liquide est un poison et ne doit en
aucun cas étre aspiré a l'aide d’un flexible.

— Extraire la garniture intérieure de frein avec un
crochet d’extraction.

— Vérifier la position (20°) du piston. Mettre le calibre
de piston en place sur la surface de guidage
supérieure, dans I'étrier.

— Régler éventuellement le piston avec la pince

— Extraire la garniture extérieure qui est guidée par serrepistons.

un tenon de I'étrier flottant. Pour extraire la
garniture, pousser I'étrier flottant vers I'extérieur.

Freins avant — Freins a disque: remise en état, éirier de frein Teves
Garnitures de frein: dépose et repose

29



— Mettre en place les garnitures avec un ressort en
croix neuf et des axes de retenue neufs.

Remarque:

Les ensembles de réparation de garnitures de frein
pour étriers avec garnitures de 10 mm d’épaisseur
comportent des ressorts en croix et des axes de

retenue. Enfoncer les axes de retenue avec un maillet

et le mandrin 2074.

— Freiner les axes de retenue avec un ressort de
calage.

Remarque:

Les ensembles de réparation de garnitures de frein
pour étriers avec garnitures de 14 mm d’épaisseur ne

“comportent pas de ressoris en croix, d’axes de
retenue et de ressorts de calage. Avant la pose,
contréler I'usure des piéces et les remplacer si
nécessaire.

Important

Appuyer fortement plusieurs fois de suite a fond sur
la pédale de frein (voiture & Farrét) pour que les
garnitures se placent dans leur position de
fonctionnement.

Suppression des grincements sur les freins 2 disque.

— Enlever la poussiére sur tous les endroits hachurés
ou indiqués par des fléches sur les figures et les
enduire de plastilube.

Le plastilube est un produit de Ia firme Schillings
und Co. GmbH, WeidenfeldstraBe 11, 7080 Aalen,
téléphone (0 73 61) 6 20 85.

— Surfaces de contact des garnitures, face avant des
pistons, surface d’appui du cadre sur la garniture
de frein.

s
— Guides de coulissement du cadre, alésages pour
axes de retenue.

[46-239

— Passer les c6tés des garnitures 2 la toile émeri.

=) T et

[ 46-222

— Les axes de retenue complets, les surfaces de
contact du ressort en croix avec les axes de
retenue et les garnitures des contre-plaques, les
conire-plagues, les c6tés des garnitures et les
alésages des garnitures.

Remarque:

Faire attention a ce que le plastilube ne vienne pas au
contact des plans de friction du disque de frein ou
des garnitures. Essuyer avec un chiffon les restes de
pate éventuellement parvenus sur les plans de
friction.

— Poser les garnitures. Envoncer plusieurs fois la
pédale de frein & fond, le véhicule étant a I'arrét
pour que les pistons et les garnitures puissent se
placer dans la position correspondant a leur
position de fonctionnement.

30

Freins avant — Freins a disque: remise en état, étrier de frein Teves
Garnitures de frein: dépose et repose, Grincements: suppression
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FREINS AV - FREINS A DISQUE: REMISE EN ETAT

Etrier de frein Girling

Arbre de pont

60 Nm
Poser sans segment
d'arrét

Blindage

Pour déposer, extraire et emmancher

le moyeu de roue avant, page 5
le roulement étant détruit lors
de cette opération,

le remplacer

Remarque:

Rectifier uniformément les
disques de frein des deux
cbtés a partir de la cote
d'origine. Veiller a con-
server une réserve d’usure
suffisante.

Disque de frein
Epaisseur; 12 mm
Rainure sur le pourtour
Epaisseur mini: 10 mm
Voile de la surface
de freinage 0,06 mm

Efrier- S
Epaisseur de la garniture 10 mm.
Raccord avec filetage a gauche pour le
flexible. Marguage: entaille circulaire
sur I'hexagone du flexible. Détacher

le flexible uniquement lors de la

remise en état.

Couple de serrage des boulons
de roue: 90 Nm

Carter de roulement
de roue

Ecrou de fixation du moyeu de roue
230 Nm

desserrer et bloquer uniquement
lorsque le véhicule repose sur ses
roues (danger d'accident), toujours le
remplacer

Disque de frein
Epaisseur: 10 mm

Epaisseur mini: 8 mm

Voile de la surface de freinage:
0,06 mm

Garnitures de
frein

Vérifier I'épaisseur des
garnitures — Fig. 1 et 2.
suppression des bruits de grince-
ments, page 33, dépose et
repose, page 32. Toujours
remplacer les garni-

tures d'un méme essieu.

Etrier

Epaisseur de la garniture 14 mm,
raccord avec filetage a gauche pour

le flexible. Marquage: entaille circulaire
sur I'hexagone du flexible.

Indication de montage, page 34.
Détacher le flexible uniquement

lors de la remise en
46 =267 ]

état.

Freins avant — Freins a disque: remise en état
Etrier de frein Girling

31
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Conirdle de P'épaisseur des garnitures de frein

Mesurer |'épaisseur des garnitures extérieures avec
un pied a coulisse a travers une ouverture de la jante.
Avec une epaisseur de la garniture (y compris la
plague porte-patins) de a = 7 mm, les garnitures ont
atteint leur limite d’usure et doivent &tre remplacées.
Si I'épaisseur de la garniture (y compris la plague
porte-patins) est supérieure a 7 mm, la régle
approximative suivante est applicable:

1 mm de garniture correspond & 1000 km, dutilisation
au minimum. .

Exemple:

Si le résultat du contrdle indique 9 mm, les garnitures
sont utilisables au minimum pendant 2000 km.

Le client doit &tre informé des résultats du contrdle
(utilisation restante en 1000 km).

Cette régle ne vaut que dans des conditions
défavorables. Dans les cas normaux les garnitures
résistent beaucoup plus longtemps. Dans tous les
cas, aprés le kilométrage prévu — I'épaisseur des
garnitures doit &tre vérifiée de nouveau.

Fig. 1 Jante en acier
a = ¢épaisseur de la garniture

Fig. 2 Jante en alliage léger

a = épaisseur de la garniture

GARNITURES DE FREIN: DEPOSE ET REPOSE

— Lors de la dépose, marquer les garnitures
réutilisables. Les reposer a la méme place, sinon
I'efficacité du freinage devient inégale.

— Extraire les garnitures de frein.

32

Ereins avant — Freins a disque: remise en éiat, étrier de frein Girling
Garnitures da frein: contrdle — Garnitures de frein: dépose et repose
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Remarque:

Vérifier (usure) les étriers et les ressorts de retenue,
les remplacer si nécessaire (ces piéces ne font pas
partie des ensembles de réparation).

Important:

Appuyer fortement plusieurs fois de suite a fond sur
la pédale de frein (voiture a I"arrét) pour que les
garnitures se placent dans leur position de
fonctionnement.

Suppression des grincements sur les freins a disque.

— Enlever la poussiére sur tous les endroits hachurés
ou indiqués par des fléches sur les figures et les
enduire de plastilube.

i Le plastilube est un produit de la firme Schillings
— Repousser le piston en arriere. und Co. GmbH, WeidenfeldstraBe 11, 7080 Aalen,
téléphone (0 73 61) 6 20 85.

Attention

Avant de repousser les pistons, aspirer le liquide de
frein hors du réservoir. Sinon le liquide peut s’écouler
—lorsqu’on en a ajouté entre temps — et provoguer
des endommagements.

Pour retirer le liquide, utiliser un flacon de purge ou
un flacon de plastique servant uniquement pour du
liquide de frein. Ce liquide est un poison et ne doit en
aucun cas étre aspiré a l'aide d’un flexible.

— Surfaces de contact des garnitures, face avant des
pistons, surface d'appui du cadre sur la garniture
de frein.

— Serrer I'étrier de retenue.

J48-204T

MW—A

— Guides de coulissement du cadre, alésages pour
étrier de retenue.

— Reposer le ressort de retenue de la garniture, la
fleche tournée vers le bas. Sens de rotation du
disque en marche avant.

Freins avant — Freins a disque: remise en état — Etrier de frein Girling 3 3
Garnitures de frein: dépose et repose, grincements: suppression
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— Laface inférieure de la patte de fixation de I'étrier
de retenue est tournée vers le cadre, le ressort de
retenue de toutes les surfaces de contact vers les
garnitures et vers I'étrier de retenue, les plagques
porte-patins, les cotes et les alésages des
garnitures.

Remarque:

Faire attention & ce que le plastilube ne vienne pas au
contact des surfaces de friction du disque de frein ou
des garnitures. Essuyer avec un chiffon les restes de
pate éventuellement parvenus sur les surfaces de
friction.

— Poser les garnitures. Enfoncer plusieurs fois la
pedale de frein a fond, le véhicule étant a I'arrét
pour que les pistons et les garnitures puissent se
placer dans leur position de fonctionnement.

Modification

Dépose et repose de I'étrier de frein Girling.
Etrier avec filetage & gauche pour le flexible
(auparavant filetage & droite)

Mise en service: Golf & partir ch. No 175 3 286 959
Scirocco a partir ch. No 535 2 038 023

Les flexibles de frein avec filetage & gauche sont plus

courts et reconnaissables & une entaille circulaire sur
I'hexagone (fléche).

3

Montage ultérieur

Des étriers avec filetage & droite sur le raccord du
flexible ne sont plus livrés. En cas de réparation, sur
les étriers avec filetage & gauche, reposer également
les flexibles modifiés.

34

Freins avant — Freins & disque: remise en état, étrier de frein Girling

Grincements: suppression, indication de montage
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FREINS AV — FREINS A TAMBOUR:
REMISE EN ETAT

Remarque:

En cas de réclamation: les freins avant broutent ou
grincent, monter des garnitures rivetées avec
segments de frein (171 609 237 C). Limite d'usure des
garnitures rivetées: 6 mm, mesurées avec le segment,
contrdler par le regard du plateau.

Cylindre récepteur 25,4 mm &

Plateau de frein

@

Carter de roulement de roue

Rondelle de siirelé

(forte tension)
(rondelle Grower
doublement
ondulée) 60 Nm

Pour la dépose, extraire et
emmancher le moyeu de roue AV
(presse), page 37, le roulement
étant endommagé lors de

. 'opération, il doit étre remplacé

Couple de serrage des boulons de
roues: 90 Nm

Tige de poussée
Avec douille et molette de réglage.
Réglage des freins —fig. 1

Segment de frein avec garniture

Epaisseur totale: 7,5 mm (garniture

4 mm; segment 3,5 mm).

Limite d’usure: 4,5 mm mesurés avec

le segment.
Verifier par le regard du plateau.

Dépose et repose —fig. 2 @ 6 —sur un

méme essieu, toujours utiliser des
garnitures de la méme qualité.

Toujours remplacer les garnitures
d'un méme essieu.

Moyeu de roue avant

Ecrou de fixation

Desserrer le véhicule étant

sur les roues (danger
d’accident) toujours

remplacer, serrer 2 230 Nm

Tambour de frein: 2301 + 0,2mm @
Cote de rectification: 2306 + 0,2mm @
Limite d’usure: 2311 4+ 02mm @
Avant la dépose, repousser les
segments de frein. Faux rond de la

Ressort pour tige de poussée
Placer ensemble avec la tige
de poussée —fig. 4 et 5

surface de freinage: 0,05 mm. Voile du

plan de fixation de roue: 0,2 mm.

Freins avant — Freins a tambour: remise en état 3 5
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Fig. 1 Réglage des freins avant Fig. 4 Placement des ressorts de rappel supérieurs

Faire tourner la molette de réglage de la tige de et de la tige de poussée avec ressort
poussée avec un tournevis jusqu’a ce que les

garnitures s’appliqguent contre le tambour de frein.

Faire revenir la molette jusqu’a ce que la roue puisse
étre tournée a la main — léger bruit de frottement de la
garniture autorisé — puis repousser encore de 2
dents.

ANNN

%
] . )
A = Tige de poussée
B = Ressort de tige de
pousée
C = Plateau de frein
A B C
Fig. 5 Position de montage du ressort de la tige de
poussée
£ O Accrocher les ressorts de rappel supérieurs sur les
%%,?Wi # ﬁﬁggj segments’de frein en plagant en méme temps la tige
» T de poussée.

Fig. 2 Décrochage des ressorts de rappel
inférieurs et des ressorts a lame
(fleches A + B)

46-057

Fig. 3 Dépose des segments de frein Fig. 6 Repose des segments de frein

Placer les segments de frein sur le moyeu et les
extraire hors de la tige de poussée.

Placer les segments de frein inférieurs sur le moyeu
de roue, accrocher les ressorts de rappel inférieurs et
les ressorts a lames.

3 6 Freins avant — Freins & tambour: remise en état
Freins avant: réglage, segments: dépose et repose
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POSE ULTERIEURE DE FREINS A DISQUE

— Desserrer les écrous des arbres de pont.

— Déposer les conduites et flexibles de frein allant
aux freins avant, les tambours, les cylindres —
récepteurs et les segments.

— Déposer le carter de roulement de roue avec le
plateau de frein.

A = corniéres paralléles
— Extraire (presse) les moyeux.

0-104]

— Extraire les bagues intérieures de roulement des
moyeux.

— Placer un segment d’arrét extérieur dans le carter
de roulement de roue neuf, emmancher (presse) un
roulement neuf, placer un deuxiéme segment
d’'arrét,

— Poser les blindages.

— Emmancher (presse) de nouveau les moyeux dans
les carters de roulement de roue neufs.

— Placer les carters de roulement de roue.

— Visser des flexibles neufs sur les étriers.

Freins avant — Freins a tambour: remise en état 3 7
Freins a disque: montage ultérieur
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— Reposer les disques et les étriers. Placer les
protecteurs dans les supports. Brancher les
flexibles aux conduites placées sur la carrosserie.

Attention
— Ne pas tordre les flexibles.

— Vérifier la mobilité des flexibles lors du braquage
(véhicule chargé et non chargé).

— Déposer le soupapes de précharge du
maiftre-cylindre. Enlever les piéces intérieures
(detacher la douille avec une pince) et visser de
nouveau les boitiers des soupapes de précharge
en tant que raccord réducteur.

— Sur les véhicules jusqu’au chassis
No 175 3 287 383, reposer la pédale de frein (écart
a = 47 mm) avec la tige de poussée (b = environ
140 mm) et le ressort de rappel (voir page 39).
Reégler le jeu de |a tige de poussée (2 4 4 mm sur le
plateau de la pédale).

— Purger le systéme de freinage.
— Régler le train avant.

Apreés la pose, une nouvelle autorisation de circuler
doit étre demandée en République fédérale
allemande d'aprés le paragraphe 19 (2) du Code de la
route. Dans les autres pays, se conformer aux
prescriptions légales.

Remarque:

Contrairement aux disques de frein montés en série,
les disques, les étriers et les garnitures de la Polo
sont montés en liaison avec les moyeux de roues
avant pour freins a tambour de Golf. Veiller lors des
travaux de remise en état, a utiliser les piéces
détachées correctes sur les véhicules transformés.

38

Freins avant — Freins 3 tambour: remise en état
Freins a disque: montage ultérieur
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PEDALE DE FREIN/TIGE DE POUSSEE: DEPOSE ET REPOSE
(Vehicules sans servofrein)

Attention Remarque

La course de la pédale ne Graisser (graisse au

doit pas étre diminuée MoS.) tous les points

par des tapis de sol d’appui avant le montage. . L
supplémentaires. A partir du chassis

No 1 753 287 384

@ jusqu’au chéssis
i No 17535000

Rondelle conique

e

{

Piece de calage—-l
cité épais vers le haut

Palier-support
Pour la dépose et la repose,
ne pas déposer la
pédale/tige de poussée.
Jusqu'au chéssis

No 1 753 287 383:
goujons filetés courts

Bague-joint

Alvéole

Réglage de la tige de poussée
Tourner la vis de butée jusqu’a
ce que la pédale de frein se
trouve a hauteur de la pédale
d'embrayage. Dans cette
position, régler le jeu sur la tige
de poussée, 2 34 mm mesurés
sur le plateau de pédale.

Vis de butée

Bagues-palier
chasser avec un mandrin,
emmancher enire les
machoires d’'un étau

Ressort de rappel
Décrocher et
accrocher avec une
pince universelle

Pivot avec siireté
Jusqu’au chéassis
No 1 753 500 000

Montage ultérieur

A la place de la pédale
(écarta = 42,5mm), on
peut monter la pédale
(écarta = 41 mm) avec
Pivot de sireté la tige de poussée

A partir du chéssis b = 140 mm.

No 1 763 000 001.

Pousser fortement

I'agrafe par-dessus la

chape
46-269
Cote a Cote b Cotec
Ecartement palier de tige de poussée palier-support
pédale/tige de
poussée
jusqu’au chéssis -
No 175 3 287 383 47 mm env. 140 mm 120 mm
a partir du chéssis
No 175 3 287 384
jusqu’au chassis
No175 3 500 000 425 mm env. 140 mm 120 mm
a partir du chéassis
No 176 3 000 001 41 mm env. 120 mm 100 mm
a partir du chéssis
No 177 3 000 001 43 mm env. 120 mm 100 mm

Pédale de frein/tige de poussée: dépose et repose 3 9
(véhicules sans servofrein)
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PEDALE DE FREIN/SERVOFREIN: DEPOSE ET REPOSE

(sauf véhicules avec moteur de 81 kW a partir de 8.77 Servofrein avec

maitre-cylindre

Attention

La course de la pédale ne
doit pas étre diminuée par
des tapis de sol
supplémentaires.

Remarque
Graisser
(graisse MoS,)
tous les points
d’appui avant le
montage,

Montage ultérieur
A la place du servofrein avec tige de

poussée ¢ = 187 mm, on peut monter
un servofrein avec tigec = 171 mme
liaison avec la chape

Palier-support

Ne pas le déposer lors de
la dépose et |a repose de
la pédale.

Douilles-palier

chasser avec un mandrin,
emmancher entre les
machoires d'un étau

Pivot avec siireté
Jusqu'aux chéssis
No 1 753 500 000
et 5352500 000

Pivot de sireté
Apartir chassis
No 1 763 000 001
et 5362 000 001
Pousser fortement
I'agrafe par-dessus la
chape

Pédale de frein
(BV mécanique)

Pédale de frein
(BV automatique)

Réglage de la tige de
poussée

Neécessaire uniquement
lorsque le servofrein a été
remplacé. Tourner la
chape sur la tige de
poussée jusqu’a ce que la
cote de réglage soit
atteinte. Bloquer le
contre-écrou, reposer le
servofrein

[46-270

Cote a Coteb Cotec
Ecartement palier de| Palier-support tige de poussée
pédale/tige de sur servofrein
poussée

Cote d
cote de réglage
tige de poussée

jusqu’au chéassis
No 175 3 500 000
No 535 2 500 000 47 mm

120 mm 187 mm

226 mm

a partir du chéssis
Ne 176 3 000 001
No 536 2 000 001 41 mm

100 mm 171 mm

206 mm

a partir du chéssis
No 177 3 000 001
No 537 2 000 001 43 mm

100 mm 176 mm

206 mm

40

Pédale de frein/Servofrein: dépose et repose
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PEDALE DE FREIN/SERVOFREIN: DEPOSE ET REPOSE
Véhicules avec moteur de 81 kW a partir de 8.77

Attention

La course de la pédale ne doit pas
&tre diminuée par des tapis de sol “

supplémentaires.

Remarque:

Graisser (graisse MoS5,) tous les
points d'appui avant le montage.

Palier-support

Ne pas le déposer lors
de la pose et de la
dépose de la pédale
de frein

Servofrein 97 avec
maitre-cilindre

Réglage de la tige de poussée
Uniguement nécessaire lorsque le
servofrein est remplacé. Tourner la
chape sur |a tige de poussée jusqu’a
ce que la cote de réglage «c» soit
atteinte. Bloquer le contre-écrou

Douilles-palier

Chasser avec un mandrin
Emmancher entre les méchoires
d'un étau

Y
x:/

Pivot de sireté

Pousser fortement

I'agrafe par-dessus la

chape

—— Pédale de frein

Cote a Cote b Cote c
Ecartement paller de Tige de poussée sur Cote de réglage
pédale/tige de poussée servofrein Tige de poussée
51 mm 176 mm 206 mm

Pédale de frein, Servofrein: dépose et repose
Véhicules avec moteur de 81 kW a partir de 8.77

41
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PEDALE DE FREIN/COMMANDE DU SERVOFREIN: DEPOSE ET REPOSE
(Véhicules avec DD)

Palier-support de la pédale avec Attention

tube-enveloppe La course de la pédale ne doit pas
Ne pas déposer pour remettre la étre diminuée par des tapis de sol
pedale en état supplémentaires.

Bagues-palier

chasser avec un mandrin,
emmancher entre les
machoires d'un étau

Réglage tige de poussée/commande du—/

servofrein:

Poser le servofrein avec le levier coudé, L=
régler la cote b de la tige de poussée et e
poser le levier coudé. Poser la fringle

.5ans jeu et la freiner

Levier coudé droit

Cote a Cote b Cotec
Ecartement palier tige de poussée palier-support
de pédale/tige de
poussée

jusgu’au chéssis

No 175 3 500 000

No 535 2 500 000 47 mm 194 mm 120 mm

a partir du chéssis

No 176 3 000 001

No 536 2 000 001 41 mm 172 mm 100 mm

4 2 Pedale de frein/Commande du servoirein: dépose et repose
(Véhicules avec DD)
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Remarque

Graisser tous les points d'appui dans I'habitacle avec de la
graisse MoS..

Graisser tous les points d’appui dans le compartiment
moteur avec de la graisse a usages multiples (la graisse au
lithium est hydrofuge).

Servofrein
avec maitre-cylindre

Levier coudé gauche

Remarque @

Si la commande est trop dure, remplacer les
pivols et axes de paliers par les nouveaux
modéles en acier Nirosta (pieéces 172721 7256 B
et 172721 737 A).

Pédale de frein/ Commande du servofrein: dépose et repose 4 3
(Véhicules avec DD)
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FREINS AR: REMISE EN ETAT
180 mm @, rattrapage mécanique

Remargue
Toujours remplacer les garnitures d'un méme
essieu. Utiliser la méme qualité.

———Tambour de frein: 180 mm &

Limite d’'usure: 181 mm @

Faux-rond de la surface de

freinage: 0,05 mm

Voile de la surface de

fixation: 0,2 mm

Avant la dépose, repousser

les freins — page 46
//

Jeu du roulement de
roue: régler

La rondelle d’appui
doit pouvoir étre
déplacée 4 'aide d’un
tournevis sous la
pression des doigts
sans faire levier —
page 22

Goupille
Remplacer

Bouchon de moyeu
Extraire avec
VW 637/2 —fig. 4

Rondelle d’appui

i Couple de serrage des
e : 90 Nm
R boulons de roue
- / ] ' Cylindre-récepteur 14,29 mm @
Tige de poussée avec douille Golf avec BV automatique et Golf
et molette de réglage, graisser les GTI17,46 mm @

! filetages.
I Roue AR G —filetage a droite

Roue AR D —filetage a gauche
Réglage des freins arriére — page 46

Ressort de

retenue

Décrocher et
accrocher avec

une pince
universelle — page 47
— le ressort est
tendu

Tourillon de fusée

Plateau de frein

avec garniture

nitures rivetées, vérifier I'épaisseur —
60 Nni g RS

fig. 1
Rondelle de sireté a forte Déposer et reposer — page 46
fension Remplacement des garnitures — page 47
(rondelle Grower doublement En cas d’utilisation de garnitures de cote
ondulée) plus forte, rectifier les tambours
a180,5 mm

4 4 Freins arriére: remise en état
180 mm @, rattrapage mécanique
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FREINS AR: REMISE EN ETAT

200 m @ rattrapage, automatique
(Systéme a enfraineur) Tambour de frefn: 200 mm @

Limite d'usure: 201 mm @

Faux-rond de la surface de freinage: 0,05
mm

Voile de la surface de fixation: 0,2 mm
Avant la dépose, repousser les

freins, page 46.

Réglage du jeu du
roulement

La rondelle d’appui
doit pouvoir se
déplacer a I'aide d’un
tournevis sous la
pression des doigts
sans faire levier —
page 22

+ "1 Remarque:

Toujours remplacer les
garnitures d’'un méme essieu —
Utiliser des garnitures de méme
qualité

Bouchon de
moyeu
Enlever avec

VW 637/2 — page 46
Utiliser une

. Rondelle d’appui
goupille neuve

Couple de serrage des boulons
de roue: 90 Nm

_/
Tige de poussée avec douille et
moletie de réglage
" Roue AR G — filetage & gauche
Roue AR D —filetage a droite
Réglage des freins arriére — page 46

Cylindre-récepteur 14,28 mm @
Golf avec BV automatique 17,46
mm &

Tourillon de fusée

Rondelle de sureté
(Rondelle Grower doublement ondulée)

60 Nm Plateau de frein

Entraineur
Pour déposer le tambour de

frein, le tirer vers I'extérieur avec Segment de frein avec garniture

un crochet (fagonné avec du fil a Garnitifes rivetdas

souder) par un trou fileté de Vérifier 'épaisseur — fig. 1
boulon de roue et dévisser la Déposer et reposer — page 46

molette de réglage — page 46. Remplacer les garnitures — page 47

En cas d'utilisation de garnitures de cote
plus forte, rectifier les tambours a 200,
5mm @

Freins arriére: remise en état 4 5
200 mm @, rattrapage automatique (systéme a entraineur)
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Contréle de épaisseur des garnitures de
frein

A = Garnitures rivetées: épaisseur totale 7,5 mm
(garniture 5 mm, segment 2,5 mm). Limite
d'usure 5 mm, segment compris.

B — Garnitures collées: épaisseur totale 6,5 mm
(garniture 4 mm, segment 2,5 mm). Limite
d’'usure 3,5 mm segment compris.

FREINS AR: REGLAGE

— Faire tourner la molette de réglage avec un
tournevis par le trou du plateau de frein jusqu’a ce
que les garnitures de frein soient au contact du
tambour de frein.

Dévisser la molette de réglage jusqu’a ce que la
roue puisse étre tournée a la main.

Remarque

Véhicules avec compensateur de freinage
dépendant de la charge.

Le véhicule étant soulevé, il subsiste une pression
dans la roue arriére droite lorsque I'on a actionné la
pédale de frein. Méme lorsque les segments scnt
revenus, il est difficile de tourner la roue. Avant de
régler les freins AR, le levier de compensateur de
freinage doit étre poussé dans la direction du train
AR (afin de réduire la pression résiduelle).

TAMBOURS ET PLATEAUX DE FREIN:
DEPOSE ET REPOSE

Dépose

— Deévisser la molette de réglage de la tige de
pression avec un tournevis par le trou du plateau
de frein.

— Sur les véhicules avec rattrapage automatique de
jeu, tirer légérement I'entraineur vers I'extérieur
avec un crochet (fagonné avec du fil a souder)
passe par un trou fileté de boulon de roue, tout en
faisant revenir la molette de réglage.

— Extraire le bouchon de moyeu.

— Dévisser I'écrou & six pans de roulement de roue
AR.

— Déposer le tambour de frein.

46

Freins arriére: remise en état
Freins arriére: réglage
Tambours et segments de frein: dépose et repose
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— Accrocher les ressorts a lames et les ressoris de
rappel.

— Accrocher le céble de frein & main sur le levier de
frein.

— Accrocher le ressort de retenue avec une pince
universelle.

— Metire le tambour de frein en place et régler le jeu
du roulement de roue.

— Régler les freins AR.

GARNITURES DE FREIN: REMPLACEMENT

— Dériveter les garnitures de frein et ébarber les
trous de rivetage.

— Décrocher le cable de frein @ main du levier de
frein.

S

— Riveter les nouvelles garnitures en partant du

milieu.
Attention
— Décrocher le ressort de retenue avec une pince ;‘oqjours remplacer les garnitures d’un méme
universelle. ssieu.
Attention

Le ressort est tendu.

— Décrocher les ressorts a lames et les ressorts de
rappel et déposer les segments de frein.

Remarque
Veiller & ce que les pistons ne sortent pas du cylindre.

Repose

— Graisser le filetage de la tige de poussée. La
molette de réglage doit &tre facile a tourner.

— Poser les segments de frein avec la tige de
poussée.

Freins arriére: remise en éfat
Tambours et segments de frein: dépose et repose 4 7
Garnitures: remplacement
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FREINS AR: REMISE EN ETAT

180 mm @, rattrapage automatigue
(sysiéme a claveite)

Remarque
Toujours remplacer les garnitures
de frein d’un méme essieu. Utiliser  tambour de frein: 180 mm @

des garnitures de méme qualité. Limite d’usure: 181 mm, faux-rond de la
surface de freinage: 0,05 mm Voile de la
surface de fixation de roue: 0,2 mm. Si -
nécessaire, faire revenir le frein avant la

dépose (pousser la clavette vers le haut)
— page 49

Rondelle de pression ; Y ‘g;%;;i:zgm
. i

Goupille
Remplacer

Bouchon de moyeu -
Extraire avec I'outil VW 637/2
—page 49

Jeu de roulement de roue: régler
La rondelle de pression doit pouvoir
étre déplacée avec un tournevis
sous la pression des doigts, sans
faire levier — page 22

Cylindre-récepteur de roue:
14,29 mm @

Véhicules avec compensateur de
freinage: 17,46 mm @

Si nécessaire, avant la dépose du b
tambour de frein, pousser la

clavette vers le haut jusqu’a
butée par un trou fileté de boulon
de fixation de roue

Clavette ; = BUAGR  Tourillon de fusée— T,

Ressort
d’appui

Tige de pression
Reondelle & forte tension
(rondelle Grower doublement
ondulée)

Ressort de rappe
supérieur

Plateau de frein

Ressort de
traction de la
clavette

Segment de frein avec garniture
Ressort de rappel inféri : ‘ Garnitures rivetées, controler I'épaisseur des
garnitures par le regard du plateau de frein. Limite
d'usure: 2,56 mm. Déposer et reposer — page 49
Lors de l'utilisation de garnitures de cote plus forte,
rectifier les tambours de frein 2 180,5 mm

Couple de serrage des boulons
de fixation de roue: 90 Nm

4 8 Freins arriére: remise en état
180 mm @, rattrapage automatique (systéme a clavette)
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Fonctionnement

Comme pour le ratirapage mécanique, le rattrapage
automatique est effectué par une tige de pression de
longueur variable. Lors du rattrapage mécanique, on
modifie la longueur de la tige de pression en tournant
une molette. Le systéme automatique comporte,
entre le segment primaire et la tige de pression, une
clavette avec un ressort de traction qui allonge la tige
de pression.

Grace au positionnement de la tige de pression, un
jeu de ventilation est déterminé entre les segments de
frein et le tambour de frein aprés avoir actionné la
pédale de frein.

Si, en raison de l'usure des garnitures, le mouvement
des segments est supérieur au jeu de ventilation, la
clavette est tirée vers le bas sous 'action de la tige de
poussée et des ressorts. Le jeu des segments de frein
est rattrapé automatiguement, le jeu de ventilation
déterminé est rétabli.

Fig. 1 Contréle de I'épaisseur des garnitures
Limite d’'usure = 2,5 mm

TAMBOURS ET SEGMENTS DE FREIN:
DEPOSE ET REPOSE

Dépose

— Tout d’abord, si nécessaire faire revenir les freins
AR.

Pour ce faire, dévisser un boulon de fixation de roue
de chaque cé6té et repousser la clavette vers le haut
avec un tournevis en passant par un trou fileté.

Couple de serrage des boulons de fixation de roue —
90 Nm.

VW637/2

— Extraire le bouchon de moyeu.

— Dévisser I'écrou 3 six pans du roulement de roue
AR.

— Déposer les coupelles des ressorts de pression
avec une pince universelle.

— Soulever les segments de frein & la main, hors du
support inférieur. Déposer les ressorts de rappel
inférieurs.

— Déposer le céble de frein a main de levier de frein.

— Décrocher le ressort de traction de la clavette et le
ressort de rappel supérieur avec une pince
universelle.

— Déposer les segments de frein.

Freins arriére: remise en état
Fonctionnement
Tambours et segments de frein: dépose et repose

49
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— Accrocher le ressort de rappel supérieur.

— Accrocher le céble de frein & main au levier de
frein.

— Placer les segments de frein sur les pistons du
cylindre-récepteur.

— Mettre le ressort de rappel inférieur en place et
placer les segments de frein sur le support
inférieur.

— Accrocher le ressort de traction de la clavette.

— Mettre les ressorts de pression en place avec les
coupelles de ressorts.

— Reposer les tambours de frein et régler le jeu de
roulement de roue.

— Appuyer une fois & fond sur la pédale de frein, le
[44-358] frein AR est réglé.

— Serrer le segment de frein avec la tige de pression

dans un étau et décrocher le ressort d'appui. GARNITURES DE FREIN: REMPLACEMENT
— Dériveter les garnitures de frein. Ebarber les trous
Repose de rivetage.

— Accrocher le ressort d’appui et placer le segment — Riveter de nouvelles garnitures en partant du
de frein sur la tige de poussée. milieu.

— Metire |a clavette en place (I'ergot tourné vers le
plateau de frein).

Attention

Toujours remplacer les garnitures d’un méme
essieu.

=

— Engager le segment de frein avec le levier de frein
dans la tige de poussée.

Freins arriére: remise en état
5 0 Tambours et segments de frein: dépose et repose
Garnitures de frein: remplacement



Freins, Commande mécanique 46

FREIN A MAIN: REMISE EN ETAT

Remarque
Graisser toutes les surfaces d’appui et

toutes les articulations. Cache pour levier

de frein & main

Contre-écrou:

Palonnier

e Pivot
= graisser légérement

FREIN A MAIN: REGLAGE

Course a vide — Frein a main

Frein AR Nombre de
dents

Rattrapage mécanique 2

Rattrapage automatique 4

(systéme a entraineur)

Ratitrapage automatique 2
(systeme a clavette)

Dévisser les écrous de réglage des cables de frein
a main, régler le frein au pied.

Serrer le frein a main a la valeur assignée.

Visser les écrous de réglage jusgu’a ce que les
roues ne puissent plus étre tournées a la main. Sur les véhicules avec freins AR, a rattrapage
automatique, le réglage du frein a main ne doit étre
effectué qu'aprés le remplacement du levier ou des
cébles de frein & main.

Remarque

Dévisser le levier de frein & main et vérifier siles
deux roues tournent librement.

Freiner les cables de frein a main.

Frein & main: remise en état 5 1
Frein & main: réglage
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FIXATION DES CABLES DE FREIN A MAIN
SUR LE TRAIN ARRIERE

Jusqu'en septembre 1975. Patte de t6le soudée sur le
palier.

En cas de bruits de battements et de grincements sur
des vehicules fabriqués jusqu’en septembre 1975,
fixer les cébles sur le corps d’essieu comme indiqué
ci-dessous.

a = 18mm

Collier

No piéce 411 201 189
Vis: N 10 697.1
Ecrou: N11004.2
Rondelle: N12097.1

Scier et séparer le support. Forer un trou de 4,5 mm
de diamétre d'aprés les cotes de la figure.

Déplacer la gaine protectrice sur le guide du cable de
frein & main et visser le collier. Comprimer le collier.
Coller des bandes de feutre ou de mousse de
caoutchouc sous le réservoir a carburant, a proximité
du céble de frein droit.

Remarque:

Sur quelques véhicules du début de la série, une téle
de fermeture (fleche A) est soudée extérieurement
sur le corps d’essieu. Si l'on fixe les cdbles avec des
colliers sur ces véhicules, les t6les de fermeture
doivent étre meulées a proximité du guide-céble en
faisant attention & ne pas endommager le corps
d’essieu (bras longitudinal).

Modification a partir de septembre 1975: fixation d’'un
étrier de fil de fer entre le palier-support et le corps
d’essieu AR.

52

Freins & main: remise en état
Cables de frein a main: fixation sur le train arriére
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Attention
Les maitre-cylindres et les ensembles de réparation
sont livrés par deux fournisseurs. lls portent les
lettres "ATE", firme Teves ou "FAG" firme Schafer.
Un maitre-cylindre Teves est représenté. Il est
possible de remplacer un maitre-cylindre complet
sans tenir compte de la marque. Par contre, lors de
réparations, n’utiliser que les ensembles de
réparation correspondants. Remplacer en bloc précaution dans le
toutes les piéces de détail. Enduire les pistons et les . corps du cylindre au
coupelles avec de la pate a cylindre de frein avant le moyen d’un outil
montage. épointé (tournevis ou
= ; outil analogue).

MAITRE-CYLINDRE: REMISE EN ETAT
Véhicules sans servofrein

Remarque:

Lors de la pose des
pistons, les lévres des
coupelles doivent étre
introduites avec

Obturateurs

Humecter de liquide de
frein et enfoncer le vase
d’expansion

b £
/V[s de butée
‘g*f?‘ Dévisser avant de déposer le

g Q segment d'arrét, lors de la

repose, déplacer le piston
intermédiaire dans le
Corps du maitre-cylindre maitre-cylindre
Nettoyer avec les pigces de
détail dans de I'alcool. :
Remplacer entiérement :
lorsqu'il présente des — /
fissures ou des traces de Bague-joint
rouille profondes
L e

Contacteur de feux stop,

véhicules munis d’un témoin e
pour le systéme de freinage a

double circuit, il ya 2

contacteurs a 3 péles

o

mston intermédiaire

(ensemble)
Compléter avant le montage, lors
de la pose, maintenir 'ouverture

du corps du maitre-cylindre vers
le bas —fig. 5

Ressort de pression, - /

conique
Ne pas le confondre avec™ —.
le ressort de pression
cylindrique

Bague d’appui -——/@

Coupelle primaire

Coupelle de réparation

Vis de limitation de la Emmancher avec la douille

course du piston: bloquer a fond & de montage, les lévres
PP d'étanchéité doivent étre
= e symétriquement opposées — fig. 4

Piston de tige de poussée
(ensemble)
Compléter avant la repose

\‘%% Douille de butée

/ ;

Ressort de pression; . 0[ ) &

cylindrique . n

Ne pas le confondre ave¢  Bague d’appui Bague de butée
le ressort de pression _/ —page 11
conique Coupelle primaire ;

Piston de tige de

poussée |
Coupelle secondaire

Emmancher avec la
douille de montage
—fig. 3 Segment d’arrét

Extraire en faisant levier

Capuchon

4 deux pdles sur les X

de protection

avec un tournevis — fig. 1 47=-326

Maitre-cylindre: remise en état (véhicules sans servofrein)

K
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MAITRE-CYLINDRE: REMISE EN ETAT

Véhicules avec servofrein

Obturateurs

humecter de liquide de
frein et enfoncer le
vase d'expansion

Corps du maftre-cylindre
nettoyer avec les piéces de
détail dans del’alcool.

A remplacer complétement
lorsqu'il présente des
rayures ou des traces

de rouille profondes

Contacteur de feux stop
a2 pdles. Sur les voitures avec
témoin pour le systéme de
freinage a double circuit,

ily a 2 contacteurs a

3 pdles

</

Ressort de pression conigue
ne pas confondre
avec le ressort de pression

Bague d’appui
cylindrique

i -
<< Douille de butée—\
Vis de limitation de Ia—/ (&%
course du piston - serrer a fond
Ressort de pression, cylindrique

ne pas confondre avec le ressort
de pression conique

;ﬁ%@g@@%

Coupelle primaire / Z

A

i’},j e resse-coupelle
¢ @ @(}%Pi T i;c::u!effe plastique—

Attention

Les maitre-cylindres et les ensembles de réparation sont livrés par
trois fournisseurs différents. lls portent les lettres «<ATE» pour Teves,
«FAG» pour Schéfer et «Bendix» pour Bendix. Un maitre-cylindre
Teves est représenté. Il est possible de remplacer un maitre-cylindre
complet sans tenir compte de la marque. Par contre, lors de
réparations, n'utiliser que les ensembles de réparation
. correspondants. Remplacer en bloc toutes les piéces de
deétail. Graisser la tige du piston de tige de poussée et les
- Goupelles secondaires avec de la graisse au silicone
jointe & 'ensemble de réparation. Enduire toutes
B les autres coupelles et pistons avec de la pate
a cylindre de frein avant le montage.

Vis de butée

dévisser avant la dépose du segment
d'arrét: lors de la repose, déplacer le
piston intermédiaire dans le
maitre-cylindre

Bague-joint

;—Bague-joint

Remarque

lors du monitage des pistons, les
lévres des coupelles doivent
étre introduites avec pré-
caution dans le corps du
maitre-cylindre au moyen

d’un outil épointé

(tournevis ou outil analogue).

T

Piston inlermédiaire—/

o T Coupelle de séparation

Emmancher avec la douille de
montage, les lévres d'étanchéité
Piston de tige de doivent étre symétriquement
poussée (ensemble)
compléter a‘vant la repose

Piston intermédiaire
(ensemble).

compléter avant le
montage; lors de

la repose, maintenir
'ouverture du

corps du maitre-cylindre
tournée vers le bas —fig. 5

Presse-coupelle

Py

(4

opposées —fig. 4

/—Bague d’appui

Coupelle primaire
Piston de tige de poussée—
Coupelle secondaire

La levre d’étanchéité est
tournée vers le cylindre

o B

Segment darrét—"
déposer et reposer avec une

pince a segments — fig. 2

o4

Maiire-cylindre: remise en état (véhicule avec servofrein)
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[47-05¢]

Fig. 4 Mise en place des coupelles de séparation
avec une douille de montage

Fig. 1 Soulever le segment d’arrét en faisant levier
avec un tournevis

R i

Fig. 5 Repose du piston intermédiaire

Maintenir 'ouverture du corps du maitre-cylindre
tournée vers le bas.

Fig. 2 Dépose du segment d’arrét Remarque:

Aprés la repose du maftre-cylindre, purger le systéme
de freinage — page 69, régler au besoin le jeu de la
tige de poussée — page 39.

47-057]

Fig. 3 Emmanchement des coupelles secondaires
avec une douille de montage

Maitre-cylindre: remise en état 5 5
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ETRIER DE FREIN TEVES: REMISE EN ETAT Attention Lors de réparations,
Les pieces marquées toujours reposer

Remarque: d’un (0) font partie de I'ensemble de

Lors de chague remise en I'ensemble de réparation "joints* (0)

état, traiter I'étrier avec réparation "joints* au complet

du plastilube — page 30.

Bague-joint (0)
Extraire avec un
tournevis — page 57

Capuchon de protection (0) | enlever a
Bague de serrage (0) | la main

Vis de purge—?}\

0
Ressorl de—/
centrage

Cylindre de frein Le chasser a I'ait

Re_poussef ,a‘ve_c un mandrin comprimé hors du
(laiton) de I'étrier ﬂotta_nt en cylindre — page 57
plagant une cale de bois

s

Piston

I i ixation
dans I'étrier page 56, reposer Attention Caske'de fina
— page 571 pag o Pour cela, appuyer le de I'étrier flottant
piston fermement contre chasser — page 56,
Rema.rq"? 5 un morceau de bois. placer —page 57
Enduire [égérement le Risque d'accident. . i
cylindre-récepteur, le Enfoncer en utilisant les Emerdiottnt
piston et la . machoires d’un étau
bague-joint de péte & pourvu de mordaches —
cylindre de frein. page 57, faire attention a
la position du piston: 20°,
voir page 29.
Garnitures
ETRIER DE FREIN TEVES: REMISE EN ETAT Les poser aprés la
repose de I'étrier 47-300

Désassemblage

— Chasser le cylindre-récepteur de I'étrier flottant
avec un mandrin en laiton, pour ce faire, placer une
cale de bois dans I'étrier flottant.

Fig. 1 Extraction du cadre-support de I'étrier
flottant

5 6 Etrier de frein Teves: remise en état
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— Chasser le piston hors du cylindre-récepteur avec — Placer le ressort de centrage dans la rainure du
de I'air comprimé. cylindre de frein. Le coude fortement plié du
ressort de centrage est tourné dans le sens de
Attention rotation du disque de frein en marche avant.
Maintenir fermement le piston sur une cale de bois — Emmancher le cylindre de frein avec un mandrin
pendant I'opération. Danger d’accident. en laiton.

— Enlever précautionneusement la bague-joint avec
un tournevis.

Assemblage

Remarque:
Etrier de frein avec ressort de centrage modifie.

— Avant de mettre le cadre-support en place,
— Enduire le piston de péte a cylindre de frein, le enfoncer le ressort de centrage.

serrer entre les machoires d'un étau (utiliser des
mordaches) et I'enfoncer dans le cylindre-
récepteur.

Etrier de frein Teves: remise en état 5 7
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Piéce d’appui

@

Piston
chasser du cylindre avec de I'air
comprimé, page 58.

Attention

Pour cela, serrer le corps de
cylindre entre les machoires d'un
étau (danger d'accident),
enfoncer en utilisant des
mordaches — page 59

Bague-joint (0) 2 piéces,
enlever prudemment
avec un tournevis

ETRIER DE FREIN GIRLING REMISE EN ETAT

Attention

Lors de travaux de remise en
état, toujours monter les o
joints (0) de I'ensemble de Ressort de re- e
réparation et les ressorts (*) tenue (*) W
de 'ensemble de réparation
au complet.

Cadre-
support

Remarque

Enduire légerement le
cylindre de frein, le
piston et les
bagues-joints de pate
a cylindre de frein.

Remarque

Lors de chaque
opération, traiter
I'étrier avec du
plastilube, voir page 33.

Etrier de
serrage (%)

/‘

w2

Corps du cylindre — récepteur
séparer du cadre-support — page 58
reposer — page 59

capuchon (0) 2 piéces

Enlever a la main { Garnitures de frein

ap— bague de calage (0) 2 piéces Pour des raisons pratiques, monter
- les garnitures de frein aprés la pose de I'étrier

ETRIER DE FREIN GIRLING: REMISE EN ETAT

— Chasser le piston du corps de cylindre avec de I'air
comprimé

— Séparer le corps du cylindre du cadre-support.

Attention

Maintenir le corps du cylindre entre les machoires
d’un étau, sinon danger d’accident.

98

Eirier de frein Girling: remise en état
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— Enduire le piston de péte a cylindre de frein et — Mettre le corps du cylindre-récepteur en place.

I'enfoncer en le serrant entre les machoires d'un
étau (utiliser des mordaches).

CYLINDRE-RECEPTEUR: REMISE EN ETAT

Attention

Lors des travaux de remise en
état du cylindre récepteur,
utiliser toujours I'ensembie de
réparation complet.

Pistons —
placer avec de la pite
a cylindre de frein

Capuchon
antipoussiére

Vis de purge

Corps du cylindre-récepteur
remplacer au complet
lorsqu’il présente

des rayures ou des traces
de rouille profondes

Coupelie
enduire de pate a
cylindre de frein

Capuchon de protection 47-053

Etrier de frein Girling: remise en état — Cylindre-récepteur: remise en état

99
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COMPENSATEUR DE FREINAGE:
CONTROLE ET REGLAGE

Le compensateur est fixé sur la carrosserie et est
commandé par l'intermédiaire d’un ressort & partir du
train arriére.

Attention

Véhicules avec compensateur: les soupapes de
précharges et raccords intermédiaires sont dans les
conduites de frein allant vers le train arriére avant le
compensateur. Raccords intermédiaires & I'avant
dans le sens de marche.

A B

A — Raccord intermédiaire
B — Soupape de précharge

1 — Vers le maitre-cylindre
2 — Vers le compensateur

Contréle du fonctionnement

— Enfoncer fortement la pédale de frein et la lacher
rapidement (la voiture étant sur les roues). Le levier
de compensateur doit bouger lors de cette
opération.

Contréle de la pression et réglage

Le compensateur doit étre réglé, le véhicule n’étant
pas charge (poids & vide — coffre a bagages vide,
réservoir a essence plein, le conducteur se trouvant
dans le véhicule). Pour reproduire ces conditions sur
le pont élévateur, le tendeur VW 552 doit &tra placé
comme suit:

— Faire travailler plusieurs fois la suspension arriére.

— Mesurer |a distance «a» des deux c6tés sur le
vehicule non chargé (poids a vide — coffre a
bagages vide, réservoir plein, conducteur dans le
véhicule).

— Accrocher les tendeurs aux endroits représentés et

serrer les écrous de tension jusqu’a ce que les
tendeurs prennent tout juste appui.

Roue arriére gauche

60

Compensateur de freinage

Fonctionnement: contréle du fonctionnement et de la pression, réglage
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Train AV 50 bars
Train AR 31—-35bars

Train AV 100 bars
Train AR 53 — 57 bars

— Regler le compensateur.

Pression trop élevée sur le train AR — détendre le
ressort du compensateur.

Pression trop basse sur le train AR —tendre le
ressort du compensateur.

S

L

Roue arriére droite

— Soulever la voiture et vérifier encore une fois
'écart «a». En cas de modifications, rectifier les
tendeurs a I'aide des écrous de tension.

— Brancher un manométre sur I'étrier de frein (roue
avant gauche) et le deuxiéme sur le cylindre Attention:
récepteur (roue arriére droite), purger les deux

manomatres: Ne pas effectuer le réglage lorsque la pédale de frein

est enfoncée; tenir compte de I'ordre suivant:

Lire les valeurs

délester la pédale de frein
régler le ressort

enfoncer de nouveau la pédale
lire les valeurs

— Déposer les manométres et purger le systéme de
freinage.

— Enfoncer la pédale de frein et mesurer les
pressions sur les deux essieux.

Compensateur de freinage 6 1
Contréle du fonctionnement et de la pression, réglage
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Servofrein: contréle

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein le
moteur étant arrété. Ainsi la dépression existant dans
I'appareil est détruite,

Maintenir ensuite la pédale enfoncée avec une
pression moyenne du pied et lancer le moteur.

Attention

Les servofreins sont livrés par trois constructeurs
différents. lIs portent les lettres «ATE» pour Teves,
«FAG» pour Schéfer et «Bendix» pour Bendix. La
figure représente un servofrein de Teves. Les
servofreins complets sont interchangeables

indépendamment du constructeur, c’est-a-dire qu’un
servofrein Teves peut étre apparié a un
maitre-cylindre Schéafer ou inversement.

Si le servofrein fonctionne parfaitement, la pédale
doit nettement céder sous I'action du pied (effet
servo).

Servofrein: dépose et repose

D Bague-joint
- Remplacer

Servofrein

En présence d’avaries, remplacer
complétement —fig. 1 et 2. La dépression
nécessaire est prise sur le collecteur
d’admission des moteurs & carburateur et
sur I'ajutage d’admission des moteurs
K-Jetronic. Sur les moteurs diesel, une
pompe & vide est nécessaire pour produire
la dépression - fig. 5

Maitre-cylindre

Soupape antiretour
Il'y a une soupape antiretour dans le flexible de
depression. Contréler le fonctionnement: il doit &tre
possible de souffler dans la soupape dans le sens de
la fléeche. La soupape doit &tre étanche dans le sens
inverse. Vérifier le positionnement des soupapes
antiretour et le placement des flexibles de dépression 4
—fig. 3,4 et 5.

Remarque

Pour des raisons pratiques, il est recommandé
de déposer et de reposer le servofrein
conjointement avec le maitre-cylindre et le
palier-support. Couple de serrage des écrous de
fixation = 15 Nm. .

Palier-support
de servofrein —fig. 2

Rondelle d’amor-
tissement

Poser la rondelle
et le filtre en
décalant leurs

fentes de 180° ~ Joint
de palier-support

Servoirein
Controle, dépose et repose

62
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£ o e

. A . . ' Fig. 4 Flexible de dépression avec soupape
1 D?pose du pl.v ot de sdreté de la chape de antiretour (A) — véhicules avec moteur de 70
pédale de frein KW

Fig.

Fig. 2 Dévisser les écrous de fixation de

HalSESGEER Fig. 5 Flexible de dépression avec soupape
ier-sup

antiretour (A) — véhicules avec moteur
K-Jetronic

Fig. 3 Flexible de depression avec soupape
antiretour (A) — vehicules avec moteur de 37 Fig. 6 Flexible de dépression avec soupape
kW antiretour (A) — véhicules avec moteur

diesel. Pompe a vide (B)

Servofrein 6 3
Dépose et repose
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POMPE A VIDE DE SERVOFREIN: REMISE EN ETAT

Sur les véhicules avec moteur diesel, la
dépression nécessaire est produite par une
pompe a vide mue par le moteur.

Remarque

Lors de la repose d'une nouvelle membrane ou de
nouvelles soupapes d’admission et d’échappement
(livrables sous forme d'ensembles de réparation)
déposer la pompe a vide et la nettoyer a fond.

Couvercle

Joint
Remplacer

Soupape d’admission
Tenir compte de la
position de montage
Cage de ressort
tournée vers le corps
de pompe

5~ —— Bague-joint
SR

Soupape d’échappement
Tenir compte de la position de montage
Cage de ressort tournée
vers le couvercle

Vers le servofreinA/ :

Remplacer

Vers le moteur

7 Nm
Remplacer.
Placer avec duD 6

Pariie supérieure
Le raccord au servofrein doit étre
tourné verticalement vers le haut

Membrane

Tenir compte de la

position de montage
Reposer en tournant la
partie bombée vers la
partie supérieure — page 65

@—— Bagueen 0

Remplacer

—Bagueen0
Remplacer

Couvercle——

Joint

Remplacer

64

Pompe a vide de servofrein: remise en état
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MEMBRANE DE POMPE A VIDE:
DEPOSE ET REPOSE

— Pour augmenter |a longévité de la membrane, lui — Amener la tige de piston jusqu’a butée au-dela du
donner une précharge lors de la pose. point mort haut — sens de la fléche — et le maintenir
— Nettoyer le goujon fileté de fixation de membrane. dans cette position.
Eliminer I'huile, la graisse et les résidus de produit — Simultanément, visser la partie supérieure en croix
de scellement. en s'y reprenant & plusieurs fois.
— Placer un nouvel écrou de fixation avec duD 6 et le — Pousser de nouveau I'arbre d’entrainement et
serrer & 7 Nm. Veiller a ce que les trous de la mettre la tige du piston en place.
membrane coincident exactement avec les orifices — Poser la rondelle d’appui et le segment d’arrét.

filetés du carter de pompe.
— Visser la partie supérieure sans la bloquer.

— Déposer le segment d’arrét —fléche — de l'arbre
d’entrainement.

— Repousser I'arbre d’entrainement jusqu’a ce que la
tige de piston soit libérée.

Membrane de pompe a vide: dépose et repose 6 5
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MONTAGE ULTERIEUR D’UN SERVOFREIN
(avec ensemble de montage)

Véhicules avec moteur a carburateur de 37 kW.

— Deposer le revétmenet & gauche sous le tableau de
bord.

— Déposer le maitre-cylindre.

— Fixer le palier du servofrein avec des écrous
autoserreurs (fleche A) sur les goujons existants.
Forer un trou de 8,5 mm @ en haut dans la cloison
transversale avant. Fixer le palier-support avec un
boulon M 8 x 20 et un écrou autoserreur (flache B).
La rondelle intérieure de calage (diamétre extérieur
24 mm) se trouve derriére la cloison avant.

— Boulonner la chape et le contre-écrou de la tige de
poussée existante sur la tige de poussée existante
sur la tige de poussée du servofrein.

— Replacer la douille protectrice sur le servofrein et
boulonner ce dernier avec des écrous M 8 et des
rondelles expansibles sur le palier-support.

— Poser le pivot de sécurité de la chape et régler la
tige de poussée (voir page 40).

— Fixer les conduites de frein sur le maitrecylindre
comme suit:

A — Etrier avant gauche
B — Cylindre-récepteur arriére gauche
C — Cylindre-récepteur arriére droit
D — Etrier avant droit
Redresser & [a main avec précaution les conduites C

+ D. Les rallonger au moyen de raccords
intermédiaires et de conduites de frein courtes.

— Poser le contacteur de feux stop E.

— Déposer complétement I'ajutage d’admission avec
le carburateur.
Chasser la goupille d’aluminium de I'ajutage de
raccord du flexible de dépression avec un mandrin
vers l'intérieur ou I'enlever en forant avec une
meéche adéquate.

Remarque

Ajutage d’admission sans raccord pour flexible de
dépression.

— Serrer I'ajutage d’admission dans un étau. Forer un
trou de 6,5 mm @, agrandir ensuite le trou a2 10,5
mm @. Tailler un filetage M 12 x 1,5. Aplanir la
surface d'étanchéité de I'ajutage de raccord.
Boulonner cette tubulure avec une bague-joint sur
ajutage d’admission a 45 Nm.

— Reposer I'ajutage d’admission et le carburateur.

— Poser le flexible de dépression avec la soupape de
dépression antiretour et le fixer avec des colliers
(fléche vers le moteur).

— Purger le systéme de freinage, faire I'appoint de
liquide de refroidissement et reposer le revétement
sous le tableau de bord.

Apres la pose du servofrein, tenir compte des
réglements respectifs en vigueur. En République
fédérale d’Allemagne par exemple, une nouvelle
autorisation de circuler doit étre demandée.

66

Servofrein: montage ultérieur
Véhicules avec moteur a carburateur de 37 kW
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a7

SERVOFREIN: MONTAGE ULTERIEUR
(avec ensemble de montage)

Véhicules avec moteur diesel

— Poser le servofrein comme sur les véhicules avec
moteur & carburateur — voir page 66.

— Dévisser le carter d’huile, déposer la pompe a huile
et le pignon d'entrainement de pompe a huile.

— Déposer le support de filtre & huile et la plaque de
couverture.

— Poser une nouvelle pompe, revisser le carter
d’huile, utiliser un nouveau joint.

— Mettre la pompe a vide en place et la fixer. Utiliser
un nouveau joint.

— Visser un nouveau support de filtre a huile. Utiliser
un nouveau joint.

— Visser la conduite de pression entre le support de
filtre & huile et la pompe a vide.

— Visser la plaque de couverture — Utiliser un
nouveau joint.

— Brancher le flexible entre la pompe & vide et la
plague de couverture, le fixer avec des colliers
(fleche A).

— Relier la soupape antiretour (conformément a la
figure) & la conduite de vide et la fixer avec des
colliers (fleche B).

— Purger le systéme de freinage, faire I'appoint
d’huile-moteur.

Aprés la repose du servofrein, tenir compte des
réglements respectifs en vigueur. En République
fédérale d'Allemagne par exemple, une nouvelle
autorisation de circuler doit étre demandée.

Servofrein: montage ultérieur
Véhicules avec moteur diesel

67
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PURGE DES FREINS ET REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DE FREIN AVEC L’APPAREIL DE PURGE
ET DE REMPLISSAGE DES FREINS VW 1238/1

Il

Commande de fonctionnement
Indicateur du niveau du liquide de frein
Manométre

Flacon de purge

Dispositif de blocage de la pédale de frein

([

A
B
C
D
E

Préparation de I'appareil

— Remplir avec du liquide de frein en fonction de la
quantité nécessaire.

Attention

Utiliser uniquement du liquide de frein neuf, non
encore utilisé d’aprés la norme US FMVSS 116
DOT 3.

Le liguide de frein VW/Audi d’Origine
correspond a cette spécification.

Le liquide de frein est un poison. Comme il
attaque la peinture, éviter gu’il entre en contact
avec celle-ci.

Le liquide de frein est hygroscopique,

c’est-a-dire qu’il absorbe 'humidité de I'air

ambiant. Il doit en conséquence étre toujours
conservé dans des récipients fermant
hermétiquement. J

— Brancher I'appareil sur le secteur, le témoin
lumineux doit s’allumer.

— Régler la commande de fonctionnement sur 1, le
manométre doit indiquer une pression de 2 3 25
bars.

— Commande de fonctionnement sur 0.

68

Purge des freins et remplacement du liquide de frein avec
I'appareil VW 1238/1
Préparation de I'appareil



Freins, Commande hydraulique, Compensateur, Servofrein 47

PURGE DU SYSTEME DE FREINAGE ET
CONTROLE DE L’ENTANCHEITE

— Placer le dispositif de blocage de la pédale de frein
entre le siége du conducteur et la pédale, et
donner une précharge.

— Dévisser le bouchon du réservoir a liquide de frein.
Visser un raccord sur le filetage du réservoir &
liquide de frein.

— Fixer le flexible de raccord de I'appareil sur le
raccord.

— Faire coincider I'aiguille rouge de I'indicateur du
niveau du liquide de frein avec l'aiguille noire. La

consommation du liguide peut ainsi étre contrdlée.

— Placer la commande de fonctionnement sur 1. La
pompe exerce une pression sur le liquide de frein
dans le véhicule. Ouvrir les vis de purge dans
I'ordre prescrit et purger les étriers et les
cylindres-récepteurs. Le liquide de frein usagé doit
étre aspiré dans le flacon faisant partie de
I'appareil.

Remarque

Sur les véhicules munis d’'un compensateur de
freinage, appuyer fortement sur le levier du
compensateur dans la direction du train AR pendant
la purge des freins AR.

Ordre de la purge:

1 — Cylindre-récepteur arriére droit

2 — Gylindre-récepteur arriére gauche
3 — Efrier avant droit

4 — Etrier avant gauche

— Contrdler I'étanchéité du systéme de freinage.
Placer la commande de fonctionnement sur 2.
Observer le manométre. Si I'aiguille ne bouge pas
= |e systéme de freinage est étanche. Si I'aiguille
revient en arriére = le systéme de freinnage n’est
pas étanche.

— Déposer le dispositif de blocage de la pédale.

— Commande de fonctionnement sur 0. Enlever le
flexible seulement lorsque le manométre n'indique
plus de pression.

— Vérifier le niveau du liquide de frein dans le
réservoir, si necessaire aspirer le liquide en
excédent avec un flacon de purge.

Remplacement du liquide de frein

La chaleur dégagée par le freinage ne se transmet
pas seulement aux tambours ou aux disques de frein,
mais aussi aux étriers et aux cylindres-récepteurs et
par conséquent au liquide de frein.

Le liquide de frein a la désagréable propriéte
d’absorber 'eau, par exemple I'humidité de I'air, et
donc d’étre hygroscopique. Une forte teneur en eau
abaisse considérablement le point d’ébullition du
liguide, des bulles de vapeur pouvant ainsi se fromer
a trés haute température. A trés basse température,
I'eau se trouvant dans le liquide augmente la
viscosité de celui-ci.

La formation de bulles de vapeur, lorsque le point
d’ébullition est dépassé, peut se produire par
exemple lors de longues descentes a forte déclivité
avec un rapport de vitesse élevé ou dans le cas de
remorquages incorrects, la pédale de frein étant
constamment sollicitée. Une trop grande viscosité du
liquide de frein a des températures extrémement
basses peut provoquer dans certains cas I'entrée
d’air dans le maitre-cylindre. Ces deux phénoménes
ne se produisent naturellement que dans des cas
extrémes; ils peuvent cependant entrainer la
défaillance des freins.

Pour des raisons déja indiquées, le liquide contenu
dans le systéme hydraulique de freinage doit
obligatoirement &tre remplacé a intervalles réguliers
suivant les prescriptions de I'entretien pour réduire le
plus possible sa teneur en eau.

Purge du systéme de freinage et contréle de I'étanchéité — Remplacement du liquide de frein 6 9
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Préparer I'appareil comme pour la purge.

— Aspirer autant de liquide de frein que possible hors
du réservoir & liquide de frein avec un flacon de
purge. (Ainsi, le liquide de frein usagé du réservoir
n'est pas pompé a travers le systéme de freinage).

— Placer le dispositif de blocage entre le sidge du
conducteur et la pédale de frein; donner une
précharge. Visser un raccord adéquat sur le
filetage du réservoir & liquide de frein.

— Fixer le flexible de raccordement de I'appareil au
raccord.

— Commande du fonctionnement sur 1. Quvrir les vis
de purge d’aprés les indications du tableau suivant
et laisser couler la quantité de liquide de frein
correspondante. Le liquide de frein usagé est
chassé du systéme par pompage du liquide neuf.

Ordre des Quantité de liquide de

cylindres-récepteurs, | frein qui doit couler

des étriers des cylindres-
récepteurs et des
étriers

arriére droit 500 cm3

arriére gauche 500 cm3

avant droit 500 ¢m?3

avant gauche 500 cm3

— Contrdler I'étanchéité du systéme de freinage.
Commande de fonctionnement sur 2. Observer le
manomeétre. L'aiguille ne bouge pas = le systéme
de freinage est étanche. L'aiguille revient en arriére
= le systéme de freinage n’est pas étanche.

— Déposer le dispositif de blocage de Ia pédale de
frein.

— Commande de fonctionnement sur 0. Débrancher
le flexible seulement lorsque le manomatre
n’indique plus de pression.

— Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir a
liquide de frein. Si nécessaire, aspirer avec un
flacon de purge le liquide en excédent.

PURGE DU SYSTEME DE FREINAGE ET
REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE FREIN
sans appareil de purge et de remplissage des freins.

Cette méthode ne doit étre employée que si I'on ne
dispose pas de I'appareil mentionné.

Purge

Augmenter la pression dans le systéme de freinage
en pompant plusieurs fois avec la pédale. Ouvrir le
pointeau lorsque le flexible du flacon de purge est
branché. Fermer le pointeau lorsque la pédale est
enfoncée. Répéter I'opération jusqu’a ce qu'il n’y ait
plus de dégagement d"air. Voir I'ordre de purge,
page 69.

Remplacement du liquide de frein

Aspirer avec un flacon de purge autant de liquide de
frein que possible hors du réservoir de liquide de
frein. En pompant avec la pédale, la vis de purge
étant ouverte, aspirer le liguide de tous les cylindres
de frein. Remplir avec du liquide de frein neuf et
purger le systéme comme décrit ci-dessus.

70

Purge du sysiéme de freinage et remplacement du liquide de frein sans appareil de

purge et de remplissage des freins
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DIRECTION: REMISE EN ETAT
Toutes les Golf et Scirocco avec direction 4 gauche
jusqu'a 7.74.

Déposer a la main
Remarque -
Avant la dépose des piéces de
I’équipement électrique, déconnecter la
tresse de masse de la batterie.
Lors de la repose de la direction
compléte, il convient d’assembler
auparavant le tube-enveloppe, la colonne
de direction, I'arbre articulé et le
commodo, et de la monter complétement
assemblée dans le véhicule; voir
également les figures 1 et 2.

Colonne de direction

Pour la déposer, déposer
auparavant les commandes de
clignotants et d’'essuie-glace.
Enlever la douille entretoise en ] 5 :
faisant levier, déposer le . oo Volant

commodo de direction : e ; Mettre en place
lorsque la direction
est en position milieu,
la languette dela
bague de

10 Nm

Douille-entretoise =
Apres la repose du commod

Commodo de direction

Extraire jusqu’a butée contre de direction, enfoncer la = .
la douille-entretoise — fig. 1 douille sur la colonne de gg‘;lfgfpnzrgigtrg?;
Remettre en état, voir groupe direction jusqu’a ce que ity

de réparation 94 I'écartement existant entre la 9

face antérieure de la colonne

de direction et la face

antérieure de la douille soit

de 41,5 mm. Ainsi, 'espace
nécessaire entre commodo

et volant (2 — 4 mm) est réglé — fig. 1.

Tube-enveloppe avec
palier-support de pédalier

Pour le déposer, dévisser la tige
de pression de la pédale de frein

[&] et dévisser le cable d’embrayage. Pour la déposer, faire levier
o Aprés la repose, régler le cable B GRAGGITERE:
ﬁ% d’embrayage, voir groupe de
il ] A =
- réparation 30.
20 Nm

Pour dévisser, déposer la garniture
de commodeo de direction

Bague d’appui pour

ressort de pression
Ressort de pression \

Soufflet pour arbre & @@
articulé 7

Roulement de colonne de
direction
Emmancher a la presse, fig. 2

Arbre articulé de colonne de direction
/___ Pourladépose et |a repose,
déboulonner le mécanisme de
direction de la carrosserie et la
tringlerie de commande des

vitesses du mécanisme de

direction et extraire le

mécanisme de direction des

goujons de fixation.
Tenir compte du repérage — fig. 3.
Reposer —fig. 4

Direction: remise en état 7 1
Toutes les Golf et Scirocco jusqu' a 7.74
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Fig. 3 Repérage de I'arbre articulé
Inscription suivante a I'endroit indiqué:
Fig. 1 Repose de la douille-entretoise
A = Douille-entretoise  a = 41,5mm Modéle Repérage
b=2a4mm ‘
Golf DG Inscription: 17 L
Scirocco DG 1 moletage et inscription:
53L
. Golf DD 2 moletages et inscription:
17 R
Scirocco DD 3 moletages et inscription:
53R

Fig. 2 Emmanchement du palier de colonne de
direction

A = palier

Fig. 4 Assemblage colonne de direction/arbre
articulé

L'évidement de la colonne de direction (pour vis de
calage) doit étre tourné vers la fente de calage de
I'arbre articulé (fleches).

7 2 Direction: remise en état
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Volant
Mett I | la di ti t iti
DIRECTION AVEC COLONNE DE DIRECTION rillie, e ngeHe g e T
DEBOITABLE: REMISE EN ETAT o Cache

(Toutes les Golf et Scirocco avec DG a partir de 8.74)  déclenchement doit
étre tournée vers la
& gauche

Déposer a la main
A

Commodo de direction
Extraire jusqu’'a butée contre
la douille-entretoise — fig. 3.
Remettre en état, groupe de

réparation 94.

Douille-entretoise
Aprés la repose du commodo
de direction, enfoncer la
douille sur la colonne de
direction jusqu'a ce que
I'écartement existant entre la
face antérieure de la colonne
de direction et la face
antérieure de la douille soit
de 41,5 mm. Ainsi, I'espace
nécessaire entre commodo
et volant (2 —4 mm) est réglé
—fig. 3. Pour la déposer, faire
levier avec un tournevis.

Remarque \

Avant de déposer des éléments

de I'équipement électrique,
déconnecter la tresse de masse

de la batterie. Lors de la repose
de la direction compléte, il est

recommandeé d’assembler Colonne de direction
auparavant le tube-enveloppe, Pour la déposer, déposer \ ~
la colonne de direction, I'arbre auparavant les commandes de

clignotants et d'essuie-glace.
Extraire la douille-entretoise en
faisant levier, déposer le
commodo de direction.
Tube-enveloppe

articule et le commodo et de les
poser ensemble sur le véhicule.

Bague d'appui

Palier de colonne de direction

Palier-support de pédalier
\ Emmancher

Co. .

Bague d’appui de palier

N’existe pas sur 'es paliers munis
d’'une bague de plastique
intérieure.

Vis de rupture

Visser jusqu’a ce que la téte a six
pans se casse. Pour la percer,
déposer la garniture du
commodo de direction.

Lame-ressort
Déposer et reposer
—fig.1et2

Ressort de pression
Bague-palier

Téle de protection Emmancher sur le
tube-enveloppe jusqu’a ce
que I'écartement "C* ait
atteint 31 mm (chauffer

Bague auparavant la bague-palier)

d’amortissement
30 Nm

Remarque:
A partir de 8.75,
bague-palier modifiée — fig. 4

Ressort de retenue
Déposer —fig. 1
Reposer —fig. 2

JLI \Arbre articulé de colonne de direction

Pour la dépose et la repose, déboulonner le
mécanisme de direction de la carrosserie et la
Soufflet d’arbre articulé tringlerie de commande des vitesses du
mécanisme de direction et extraire le
mécanisme de direction des goujons de
fixation. Tenir compte du repérage, page 72 —

fig. 3

Reposer—fig. 4

Direction avec colonne de direction déboitable: remise en état 7 3
(Toutes les Golf et Scirocco avec DG a partir de 8.74)
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Cache
Déposer a la main

DIRECTION AVEC COLONNE DE DIRECTION
TELESCOPIQUE: REMISE EN ETAT

(Tous les véhicules avec BV automatique pour
Canada, France, Suéde a partir de 8.74)

Commodo de direction
Extraire jusgu’a butée contre
la douille-entretoise — fig. 3.
Remettre en état, groupe de

réparation 94.

Remarque -

Avant de déposer des éléments
de I'équipement électrique,
déconnecter la tresse de masse
de la batterie. Lors de la repose
de la direction compléte, il est
recommandeé d’assembler
auparavant le tube-enveloppe,
la colonne de direction, I'arbre
articulé et le commodo et de les
poser ensemble sur le véhicule.

Volant

Mettre en place

~ lorsque la direction
Douille-entretoise —— | est en position milieu,
Aprés la repose du commado la languette de la
de direction, enfoncer la bague de déclenchement

douille sur la colonne de doit étre tournée vers

direction jusqu’a ce que \ la gauche

I'écartement existant entre la N

face antérieure de la colonne \ Colonne de direction

de direction et la face * \ Déposer: déposer auparavant les
antérieure de la douille soit commandes de clignotanis et

de 41,5 mm. Ainsi, I'espace d’essuie-glace, extraire la
nécessaire entre commodo douille-entretoise en faisant

et volant (2 -4 mm) est réglé levier, déposer le commodo de
—fig. 3. Pour la déposer, faire direction. Reposer: Ne pas ™~ _
levier avec un tournevis. soumettre la colonne de

direction a une contrainte axiale &
(50 — 100 kg maxi) N =

Tube-enveloppe =

TS

Palier de colonne de direction

Palier-support de pédalier

3 Bague d’appui de palier

N’existe pas sur les paliers munis
d'une bague de plastique
intérieure

)
e

~"_vis de rupture

Visser jusqu’a ce que la téte a six
pans se casse. Pour la percer,
déposer la garniture du

commodo de direction

Soufflet
d'arbre articulé

Bague-palier
Emmancher sur le
tube-enveloppe jusqu'a ce
que I'écartement «C» ait
Bl e o atteint 31 mm (placer )
Déposer et repose auparavant la bague-palier
P P .dans de I'eau chaude)
—fig.1et2

Remarque
i A partir de 8.75,
@b\'—Arbre articulé de colonne de bague-palier modifiée — fig. 4
‘E direction
W" Pour la dépose, déboulonner le mécanisme de direction de la

carrosserie et la tringlerie de commande des vitesses du

mécanisme de direction, et

extraire le mécanisme de

direction des goujons de fixation.

Tenir compte du repérage — page 72, fig. 3

Bague d’amoriissement

Direction avec colonne de direction télescopique: remise en état
74 (uniguement véhicules avec BV automatique pour le Canada, la France et
la Suede a partir de 8.74)
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Fig. 1 Dépose du ressort a lames A

Appuyer avec un tournevis sur le ressort de retenue Fig. 3 Repose de la douille-entretoise

et décrocher le ressort 4 lames. b = donliilsenieidss 7 = . Emm

b =2a4mm

L

48-103

Fig. 4 Repose de la bague-palier
1 — Bague-palier 2 — Tube-enveloppe

A partir de 8.75, bague-palier fendue. La came de la
bague-palier s’encastre dans un évidement
correspondant du tube-enveloppe, fleche. La
bague-palier doit s’appliquer contre le diamétre
extérieur du tube enveloppe, le cas échéant
emmancher la came de la bague-palier 4 I'aide de
|égers coups de marteau.

Fig. 2 Repose du ressort a lames

Placer le ressort a lames comme indiqué sur la figure,
placer le ressort & lames sur le palier-support

(fleche A), pousser en-dessous avec un tournevis
jusqu’a ce qu’il s’enclenche dans le ressort de
retenue.

Direction avec colonne de direction déboitable:

remise en état 7 5
(Toutes les Golf et Scirocco avec DG a partir de 8.74)



48

Direction

MECANISME DE DIRECTION: REMPLACEMENT
OU REMISE EN ETAT

Mécanisme

Déposer et reposer par I'ouverture du passage de
roue droit. Sur les mécanismes de direction neufs,
amener la direction en position milieu avant la pose

Remarque

N'utiliser que de la graisse & mécanisme de direction
No de pieéce AOF 086 000 pour graisser le mécanisme
de direction (boite de 1 kg).

—fig. 1 et visser les barres de direction aux longueurs
prescrites —fig. 2.

Lors de la repose, tout d'abord placer le pignon de
direction dans I'arbre articulé et placer ensuite le
mécanisme de direction sur les goujons. Aprés la
repose, régler la plaguette de fixation/commande
des vitesses, groupe de réparation 34.

Avant |la pose de nouveaux mécanismes de direction
sur les véhicules avec bofte automatique, ouvrir le
chape de t6le de la commande des vitesses.

—Arbre articulé de colonne de direction

Pour la dépose: dévisser le mécanisme de
direction de la carrosserie et extraire la
tringlerie de commande des vitesses des
goujons. Tenir compte du repérage — page 72,
fig. 3, Reposer — page 72, fig. 4

Meodification:
A partir du millésime 1978 (aoit 1977), les

mécanismes de direction sont fixés au moyen de
silentblocs — fig. 6.

20 Nm *)\o7
)

Barre de direction, non réglable

Seule la barre de direction

réglable est livrée en tant que

piéce de rechange. Régler la

longueur —fig. 3

Soufflet droit E

. Fixer au mécanisme de direction

L avec un collier. Le déplacer sur la -
barre de direction. Modification —fig. 7 %

S

= | D
Roiule de barre de direction Eg A
R
T~ 22 Contre-écrou
50 Nm Vis de réglage

o, Visser jusqu’a ce qu’elle arrive a L

; butée contre la rondelle de
pression, la contrer en la

30 Nim et visser jusqu’au

trou de goupille

Soufflet gauche
Le déplacer sur la barre de
direction — Modification fig. 7

maintenant — fig. 4 et 5\

Contrdle de réglage
! Direction dure et mauvais retour du volant

o
Barre de direction, reglabie—/ . \-- :

Reégler la longueur —fig. 3

en position milieu:
réglage de la direction trop rigide.

/ Jj Direction bat
i 2 \J réglage de la direction trop lache. Eventuellement
Contre-écrou ne pas rechercher automatiquement le défaut dans

*) Ecrou six pans autoserreur le mécanisme de direction. _
48-314

Fig.1 Placer la crémaillére en position millieu
(écarts «a» égaux)
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Fig. 2 Vissage des barres de direction

Véhicules avec BV mécanique:

Visser uniformément les barres de direction jusqu’a
ce que «b» ait atteint 69 mm puis les freiner.

Véhicules avec BV automatique:

Visser le c6té gauche & un écartement «b» = 69 mm
et le coté droit a «<b» = 67 mm. Régler la longueur de
la barre de direction droite 4 381 mm.

Ainsi I'espace libre minimal nécessaire entre la barre
de direction et la BV automatique est observé.

Remarque:
Régler le pincement sur la barre de direction droite.

-C—— =
48-316
Fig. 3 Réglage de la longueur des barres de — Visser la barre de direction & la longueur
direction préalablement mesurée et la freiner.
— Régler le pincement sur la barre de direction
Remarque: droite.
En tant que piéce de rechange, seule la barre de
direction réglable est livrée. Remplacement de la barre de direction non réglable
. . . — Amener le mécanisme de direction & peu prés a la
Remplacement de la barre de direction non réglable position milieu, et mesurer, sur la barre de direction
— Amener le mécanisme de direction & peu prés a la aremplacer, I'écart compris entre I'articulation de
position milieu, et mesurer, sur la barre de direction barre et le boitier de mécanisme de direction.
a remplacer, I'écart compris entre I'articulation de
b_arre Qe direction et le carter de mécanisme de —_ Visser la barre de direction a la longueur
direction. préalablement mesurée et la freiner.
— Reéglerla no_uvelle barre de direction & 379 mm de — Régler le pincement sur la barre de direction
longueur —fig. 3. droite.
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148-028

Fig. 4 Réglage du mécanisme de direction

Pour desserrer et serrer le contre-écrou, utiliser une
clé de réglage courante de 14 x 17 mm. Chauffer la
clé au-dessus de la douille, d'une ouverture de 17
mm, et la couder latéralement de 25°— fig. 5.

i
Fig. 5 Ajustage de la clé pour mécanisme de
direction
a = 50 mm

Mécanisme de
direction~_

Collier.

Rondelle—*“@g@

Ecrous a six pans—/

autoserreurs, remplacer

Silentbloc droit 30 Nm

Fig. 6 Mécanisme de direction fixé au moyen de
silentblecs (a partir de 8.77)

Ne peut pas étre posé sur les véhicules antérieurs a
8.77. Toutes les indications de remise en état restent
inchangées, également pour le mécanisme de
direction fixé par silentblocs.
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Fig. 7 Soufflet avec bague de serrage

A partir des chéssis No 179 3 258 136 ou

539 2 033 386, le soufflet a un collet plus large du
cOté extérieur. Sur ce collet on place une bague de
serrage qui empéche le soufflet de glisser du support
de la barre de direction.

Indication pour la réparation

Le nouveau soufflet peut étre posé sur les véhicules
antérieurs aux numéros de chassis mentionnés.

Avant le réglage du pincement, déposer la bague de
serrage, remettre ensuite le soufflet droit et reposer la
bague de serrage. Les pattes de la bague de serrage
doivent étre tournées vers le haut.

Soufflet avec bague de serrage
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Arbre de pont - Déplacement du segment d'arrét du joint homocinétique extérieur

A partir du ch8ssis No

des arbres de pont
du joint homocinéticgue
Polo/Derby).

16A 0 000 001 - Jetta
174 0 089 772 - Golf
53A C 000 0Cl - Scirocco

sont posés en alternance sur lesquels le segment d'arrét
extérieur est posé sur l'arbre (comme sur 1l'arbre de pont

(il

=l (et

40-669
1 [z6-008
-1- Segment d'arrét

-2- Rondelle-entretoise
~%- Rondelle-ressort

Nouveau - Segment d'arrét de Anclen - Segment d'arr®t de
joint homoecinétique Jjoint homeoeinétique

sur 1'arbre.

Ia gorge dans l'arbre a

dans le moyeu.

été déplacde en conségquence,

La rainure jusqu'd présent dans le moyeu & billes est supprimée.
Les pikces de fabrication antérieure et de fabrication nouvelle ne peuvent pas Btre

montées ensemble.

Indications de réparation:

Joint homoecinétique: dépose

Chasser le joint homocinétigue de 1'arbre
de pont en appligquant un coup violent avec

un marteau en alliage

Joint homocinétique: repose

léger.

Mettre en place le segment d'arrét dans

la gorge, puls enfoncer
un marteau.

le joint avec
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