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Der Motor

Motor aus- und einbauen

Der Motor wird nach oben ausgebaut. Zum Ausbau des
Motors wird in den Werkstatten ein Kran benutzt, der aller-
dings den wenigsten Heimwerkern zur Verflgung stehen
dirfte. Zwel bis drel starke Manner kdnnen jedoch den
Motor auch nach oben herausheben. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt
werden, da der Heber am Motor schwere Schaden verur-
sachen wirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen ge-
I6st werden missen, werden vier Unterstellbdcke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt.
Vor jeder Montage im Motorraum sollten die Kotfiigel mit
Decken geschitzt werden, Die vordere Haube muB beim
Motorausbau nicht abgenommen werdean.

Ausbau

Es ist grundsétzlich sinnvoll, den Motor komplett mit dem
Gelriabe auszubauen. Vor dem Motorausbau deshalb auch
das Kapitel ,Getriebeausbau” durchlesen, siehe Seite 59.

Ausbau
& Masseband an der Batterie abklemmen.

® Luftfilter ausbauen und Vergaser abdecken, siehe
Seite 50.

& Kihimittel Gber unteren Schlauch vom KOhler ablassen
und auffangen (Regulierventil fir Helzung offen).

® Kiohimittelschlauch vom Thermostatgehause abziehen.

® Stecker vom Thermoschalter fir Elektroldfter und vom
Elektrolifter abziehen.

® Verbindungsstick Kihler-Aufbau ausbauen.

® Kiohler am Gummimetallager abschrauben und komplett
mit ElektrolOfter ausheban,

Achtung: Seit 1.81 Halter fir Kiihler am Aufbau abschrau-
ben. Luftfihrungspappen am Kihler i6sen und Kihler kom-
plett mit Lifter ausheben.

® Elektrische Leitungen abziehen:
Klemme 1 und 4 am Zondverteiler - 1 -, Temperatur-
geber fOr Kohimittel-Temperaturanzeige — 2 -, Oldruck-
schalter = 3 - und Umluft-Abschaltventil - 4 -.

® Kohimittelschifuche der Heizung am Zylinderkopf - &6 -

und Wasserrohr - 7 - |8san.

@ Ab Modelljahr 80 Starterzug losen — 5 —.

® Unterdruckschlauch fir Bremskraftverst@rker am Saug-
rahr abziehen.

® Kupplungsseil am Getriebe aushangen, siehe Seite 57.

® Masseleitung am Gelriebe abschrauben.

® Kraftstoffricklaufleitung - 8 — am Vergaser, bis
Modelijahr 78 am T-Stiick, l6sen.

® Krafistoffzulaufieitung - 9 - an der Kraftstoffpumpe

I&sen.

@ Gaszug - 10 - aushéngen, Sicherung - 11 - antfernan

und aus dem Widerlager dricken (Steckraste nicht ent-
fernen).
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@ Verbindungsrohr fir Saugrohrvorwiirmung (ab Modell-
jahr 80) = 12 — am Saugrohr und Klemmbdgel I5san.

® Samtliche Leitungen am Anlasser abziehen bzw. ab-
schrauben.

® Generatorleitung am Drehstromgenerator abziehen,
dazu Klemmbdigel ldsen.

@ Abgasrohr am Abgaskrimmer und Halter abschrauben.

® Aufhéngevorrichtung 2024 A wie folgt einh&ngen und mit
Werkstattkran leicht anheben.

Riemenscheibenseite: 1. Bohrung der Lochschiene in Po-

sition 1, Schwungradseite: 1. Bohrung der Lochschiene
in Position 6.

Achtung: An den Absteckstiften Sicherungsstifte verwan-
den.

® Falls kein Kran zur Verflgung steht, Kette in Authange-
vorrichtung (Haken am Motorblock) einhangen, kriftige
® Gelenkwellen - 14 - rechts und links am Getriebe Stahlstange durchschieben und seitiich auf Bocken
abschrauben und mit Drahthaken am Aufbau aufhangen. lagern. Wagen auf den Boden stellen, Motor mit zwel

Achtung: Wird der Motor ohne Getriebe ausgebaut, mufidas ::iT herausheben, wahrend ein dritter Mann den Motar
Geltriebe abgestitzt werden. Die Werkstatten benutzen dazu :

aine spezielle Getriebehallerung. Falls diese nicht vorhan-
den ist, Fahrzeug abbocken, Getriebe mit Werkstattwagen-
heber leicht anheben, Holz unterlegen!

® Leitung fOr ROckfahrscheinwerfer - 13 - I8san.

® Widerlager fir Drehmomentstitze - 18 - |8sen.
@ Motortriger am Aufbau abschrauben.
L
L

Getriebetriger - 19 - ausbauen,

Aggregat etwas drehen und vorsichtig nach oben aus-
@ Hintere Getriebeauthngung am Aufbau und am Gummi- bauen.

metallager absch =15 =,
ger abschrauben Achtung: Der Motor muB beim Herausheben sorgféltig ge-

® Belesligungsschraube - 16 - an Schaltstange aus- fOhrtwerden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

bauen und Schaltfinger abnehmen.
u 9 ® Motor vom Getriebe trennen.

® Antriebswelle fir Geschwindigkeitsmesser - 17 - am
Getriebe ausbauen.

45



Einbau

Der Einbau erlolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Schrau-
ben - Motor/Getriebe - missen mit 55 Nm (5,5 mkg) fest-

gezogen warden.

® Beim Absenken des Aggregates auf Freigang an den
Gelenkwellen achten.

® Motor- und Getriebetrdger und Wideriager fOr Dreh-
momentstitze nur ansetzen, dann Aggregat ausrichten,
anschlieBend Schrauben fest anziehen, siehe Seite 61.

@® Die Schrauben - Gelenkwellen/Flansch - missen mit
45 Nm (4.5 mkg) festgezogen werden.

® Masseband an Getriebe anschlieBen.

® Leitung fir Rickfahrscheinwerfer aulstecken,

® Antriebswelle fir Geschwindigkeitsmesser anschlieBen,

® Neue Dichtung for Abgasaniage verwenden, Abgasan-
lage und Verbindungsrohr - Abgasanlage/Ansaugluft-
vorwdrmung - montieren, siehe Seite 112.

® HKohler einbauen,

@ Samiliche Kohimittelschiiuche montieren.

@ Kohimittel auffdllen, siehe Seite 32.

® Generatorleltung aufschieben und mit Klemmblgel
gichern.

® Samtliche Leitungen fir Anlasser montieren, siehe
Seite 134,

® Schlauch fir Bremsservo anschlieBen.

® Schaltstange aulschieben, Winkelfinger montieran,
Schalthebel einstelien, siehe Seite &4,

® Elektrische Leitungen entsprechend der Tesaband-

kennzeichnung aufschieben: Umluftabschaliventil,
Thermoschalter far Kohimitielanzeige, Thermoschalter
far Startautomatik, Oldruckschalter, Kiemme 1 und 4
am Zindverteiler.

Krafistoffzuleitung an der Kraftstoffpumpe befestigen,
KraftstoffrOcklaufleitung am Vergaser anschlieBen.

Kupplungsseil am Getrlebe einhdngen, Kupplung ein-
stellen, siehe Seite 57.

Gaszug und Starterzug anschlieBen, siehe Seite 39/40.

Luftfilter montieren, siehe Seite 50.

Gistand im Motor kontrollieren.

Motor starten und auf Dichtigkeit Oberprifen.
Learlaufainstellung kontrollieren, siehe Seite 43.
Ziundzeitpunkt prifen, siehe Seite 141.

Mach Erreichen der Betriebstemperatur KOhimitteistand
priifen, siehe Seite 33.
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Keilriementrieb/Zahnriementrieb

Zahnriemen

/
’L Kihimittelpumpe
zum Spannen des Zahnriemens leicht
losen, mit Schraubendreher verdrehen —

| "\__8oNm
|I \'.‘

Riemenscheibe — ' —— Kellriemen

o &



Zahnriemen ersetzen/spannen

Ausbau
® Schutzhaube fir Zahnriemen ausbauen.
® Kelldemen ausbauven, siehe Seite 131.

@ Kihimittelpumpe leicht iésen und mit Schraubendraher so
schwenken, dal der Zahnriemen abgenommen werden
kann.

Einbau

® Zahnriemen durch Drehen der Kihimittelpumpe mit
ginem Schraubenzieher spannen.

® Kihimittelpumpe festziehen.

® Nockenwellenrad so verdrehen, daB die Markierung auf
dem Rad mit der Marke am Zylinderkop! Ubereinstimmt
(weiber Pleil).

® Riemenscheibe so verdrehen, daB die Markierung auf der
Riemenscheibe mit der Markierung im Blech (schwarzer
Pteil) Ubereinstimmi.

@ Zahnriemen auflegen.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darl weder die
Nockenwellenstellung noch die der Riemenscheibe an der
Kurbetwelle veriindert werden. Sonst kinnen schwerwiegende
Schiden am Motor entstehen, beziehungswelse der Motor
gibt nicht mehr seine volle Leistung ab. Nachdem der Zahn-
riemen gespannt wurde empfiehlt es sich, die Einstellung von
Nockenwelle und Riemenscheibe nochmals zu kontrollieren.
Das bedeutet: Wenn die Markierung auf dem Nockenwailen-
rad mit der Bezugsmarke Obereinstimmt, muB gleichzeitig die
Markierung auf der Riemenscheibe an der Kurbelwelle mit der
entsprechenden Bezugsmarke Ubereinstimmen. Andemnfalls
ist die Einstellung von Nockenwellenrad und Riemenscheibe
bei abgenommenem Zahnriemen zu wiederholen.

@ Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwi-
schen Daumen und Zeigefinger noch gerade um 90° ver-
drehen laBdt. Andernfalls Kohimittelpumpe Iosen und
Zahnremen neu spannen.

Ein pfeffender Zahnriemen ist in der Regel zu stark ge-
spannt.

® Keilremen einbauen, siehe Seite 131.
& Schutzhaube fur Keilnemean anbauan.

15



Nockenwelle / Ventiltrieb

Scheibenfodar
auf festen Sitz prifen

Fockaenwallanrad Mlocksnwalle

Stellung beim Einbau des
Zahnriemens beachten —

Schlspphebel
vor dem Ausbau die Kugelschraube

ginige Gewindegange hingindrehen

B0 Nm (8,0 mkg)

Ventilschaftabdichtung

' ndsatzli
Hal teklam rmar [ grundsatzlich ersatzen

auf einwandfreien Sitz achten —

Lt

Kugelschraube
Hilse mit 90 Nm (8,0 mkg)
anzighan

Flansch fiir
Zindverteiler

Ventifederteller unten
20 Nm (2,0 mkg)

Ventile



Nockenwelle aus- und einbauen

Ausbau
® Deckel fur Zylinderkopf abnehmen.

@ Keildemen und Schutzhaube ausbauen, siehe Seite
131.

® Kuhimittelpumpe I8sen und Zahnriemen entspannen.

® Schraube am Nockenwellenrad herausdrehen, Nocken-
wellenrad (sitzt auf Keil). mit Gummihammer vorsichtig
abschlagen.

® Zindverteilar abschrauben, Flansch fir Zlndverteiler
ausbauen, sighe Seita 139.

® Kraftstoffpumpe ausbauen, siehe Seite 49,

@ Halteklammern von den Kugelschrauben abnehmen.

Achtung: Schiepphebel vor dem Ausbau mit Filzstift nume-
rieran und an gleicher Stelle wieder einbauen.

& Schlepphebel ausbauen. Dazu Kugelschraube mit
Inbusschiiissel (7 mm) hineindrehen, bis sich der
Schiepphebel herausziehen 1aBt. Samtliche Schilepphe-

bel ausbauen.
® Nockenwelle herausnehmen,

Mockenwelle prifen

Vor dem Wiedereinbau eventuell die Nockenwelle auf Ver-
schleil prifen. Die VW/Audi-Werkstatlen haben hiarzu
eine Prifvorrichtung.

® Schiag am mittleren Lager der Nockenwelle prifen. Der
Schlag darf maximal 0,02 mm betragen.

@ Axialspiel der Nockenwelle prifen

VW387

@ MNockenwelle in Zylinderkopf einsetzen, Prifvorrich-
tung anbringen. Der Flansch fur Zundverteller (mit
Dichtung) muB bei dieser Priifung montiert sein. Das
Axialspiel darf maximal 0,15 mm betragen.

17



Einbau

[15-268

Achtung: Bei Ersatz von Nockenwelle oder Schiepphebel ist
unbedingt darauf zu achten, daB nur Stahl-Nockenwelle mit
Stahl-Schlepphebeln und GuB-Mockenwelle nur mit GuB-
Schlepphebeln gepaart werden. Sonst kann es zu erhihiem
Verschleil an Nockenwelle oder Schlepphebel kommen. Die
GuB-Nockenwelle hat einen AnguB (Pfeil) zwischen EinlaB-
nocken lir Zylinder 4 und Lager 3. AuBerdem ist ein ,D*
(1,1 I-Motor) bzw. ,,G" (1,3 I-Molor) eingeschlagen. Die Stahl-
Nockenwelle ist ohne AnguB.

Die GuB-Schiepphebel — A — haben einen AnguB (Pfeil) und
die ET. Nr. 052109443 A. Die Stahl-Schiepphebel — B —
haben in der alten Ausfihrung keinen AnguB. Die neuen
Schlepphebel = C — haben eine verstirkte Kugelpfanne
(ET.-Nr. 052 109443).

@ Nockenwelle einsetzen, vorher Dichtring erneuern und
bis zum Anschlag einpressen.

@ Flansch fir ZOndverteiler anschrauben, Schrauben mit
20 Nm (2,0 mkg) festziehen, Dichtung nicht vergessen|

® Scheibenfeder flir Nockenwellenrad aufsetzen, MNok-
kenwellenrad aufschieben, Schraube mit 80 Nm (8,0
mkg) festziehen.

@ Falls die Kugelschrauben herausgedreht waren, Kugel-
schrauben (am Sechskant) mit 30 Nm (9,0 mkg) festzie-
hen.

® Schlepphebel einsetzen.

@ Halteklammer in Nut schieben.

® Zindverteiler einsetzen, siehe Seite 138,
@ Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 49.
® Zahnriemen aufsetzen, siehe Seite 16.

Achtung: Auf richtige Stellung von Riemenscheibe fir
Kurbelwelle und Mockenwellenrad achten, siehe auch
Seite 16.

@ Zahnriemen spannen, siehe Seite 16.
@ Kellriemen spannen, siehe Seite 131.
® Schutzhaube einbauen.

@ Ventile einstellen, siehe Seite 24,

@ Deckel fir Zylinderkopf aufsetzen, Dichtung fiir Zylin-
derkopfdeckel grundsétzlich erneuam.

Achtung: Ventilspiel nach 1000 km bei warmem Motor pri-
fen, bzw. einstellen.



Zylinderkopf

MNockenwallenrad
Stellung beim Einbau des
Lahnriemeans beachten

Zahnriemean
auf Verschieill prufen

Zylinderkopf aus- und einbauen
Zylinderkopfdichtung erneuern
Ausbau

Der Zylinderkopf kann auch bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Lei-
stungsverlust, KiihIflissigkeitsverlust oder Kihlflussigkeit
im Motordl bemerkbar. AuBerdem erkennt man eine
defekte Zylinderkopfdichtung an Biéschenbildung der
Kiihiflissigkeit. Hierzu VerschiuBdeckel fir Kihler abneh-
men und Motor starten. Wenn die Kihiflissigkeit stark
sprudelt, ist das ein Hinweis auf eine defekte Zylinder-
kopfdichtung.

@ Batterie-Masseband abklemmen.

@ Kihimittel ablassen, siehe Seite 32.

#® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 50,

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 131.
L]

Samtliche Wasserschl@uche am Zylinderkopf 1Gsen und
abzighen.

@ Vergaserzug und Starlerzug gegebenenfalls abklem-
men, siehe Seite 39/40.

Dichtung fir 2ylinderkopfdeckel
grsetzen

Zylinderkopischraube
Refhanfoige beim Losan
und Anziehan baachten

Innensechskantischrauben
im Reparaturiall grundsitzich durch
Innenvielzahnkopfschrauben ersetzen

Zylinderkopf

Zylindarkopfdichtung
beim Einbau darauf
achten, dall die Bohrungan
im Zylinderblock nicht verdeckt
werden

15-2094

® Kraftstoffleitungen mil Tesaband kennzeichnen und
am Vergaser und an der Kraftstolffpumpe abziehen.

® Elektrische Leitungen am Vergaser kennzeichnen und
abziehen.

Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben.
Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 16.

® Elektrische Leitungen von Oldruckschalter und Tempe-
raturgeber kennzeichnen und abziehen.

@ Ziundkabel aus der Mitte der Zindverteilerkappe her-
ausziehen. Elektrische Leltung an Klemme 1 des Zlnd-
verteilers abnehmen.

@ Zylinderkopfhaube ausbauen.

@ Zylinderkopfschrauben herausdrehen. Achtung: Die
Schrauben missen entgegen ihrer Numerierung (von
10 nach 1) gelost werden.
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® Zylinderkopf und Zylinderkopldichtung abnehmen.

Einbau

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben wurden von M 10 in
M 11 gednderl. Damil &ndertan sich auch Zylinderblock, Zy-
linderkopf und die Zylinderkopidichtung. Werden neue und
bisherige Teile miteinander gepaart, ist folgendes zu beach-
len:

Neuer Zylinderblock (M 11)/neuer Zylinderkopt (M 11).
Hilsen aus den PaBlochern des Zylinderkopfes ({ir Zylinder-
kopfschrauben B und 10) entfernen. Die Hilsen reduzieren
den Durchmesser der PaBlécher auf 10,4 mm.

Bisheriger Zylinderblock (M 10)/neuer Zylinderkop!
(M 11).

Neue M-10-Innenvielzahn-Zylinderkopfschrauben und neue
M-10-Zylinderkopfdichtung verwenden. PaBhdlsen aus Zy-
linderkopf nicht entfernan.

Neuer Zylinderblock (M 11)/bisheriger Zylinderkopf
(M 10).

Moue M-11-Innenvielzahn-Zylinderkopfschrauben und neue
M-11-Zylinderkopfdichtung verwendan. Zylinderkopf nach-
arbeiten: PaBlocher (fir Zylinderkopfschrauben 8 und 10) auf
11,5 mm @ aufbohren. Die Gbrigen Durchgangsiacher auf 12
mm aufbohren.

® Zylinderkop! aul Verzug prifen. Dazu Stahllineal und
Fihlerblattiehre an verschiedenen Stellen des Zylinder-
koples anlegen. Die zulassigen Unebenheiten dirlen
maximal 0,1 mm nicht Uberschreiten. Gegebenenfalls Zy-
linderkopf planen lassan.

® Ein Zylinderkopf mit Rissen zwischen den Ventilsitzen
beziehungsweise zwischen Venlilsitzring und Zindker-
zengewinde kann ohne Herabsetzung der Lebansdauer
weiter verwendel werden, wenn as sich um leichte Anris-
sa (0,5 mm breit) handelt oder wenn nur die ersten Gange
des Zundkerzengewindes gerissen sind.

® Zum Zentrieren von Zylinderkopf und Zylinderkopidich-
tung die Flhrungsbolzen 3070 in die Bohrungen fir die
Zylinderkopfschrauben 8 und 10 einschrauben —Plaila—.

it

® Man kann sich die Flhrungsstifte auch selbst anfertigen,
indem man an zwei allen Zylinderkopfschrauben den
Kopf absaagt und jeweils eine Nut 1ir den Schraubendre-
her anbringt.

® Kurbalwelle an der Riemanscheibe so verdrehen, daf al-
le Kolben ungefahr auf gleicher Hihe stehen.

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen. Die M-11-
Zylinderkopfdichtung besilzt die Einpragung M 11" aul
der Obersaite.

® Zylinderkopldichtung ohne Dichtungsmittel auflegen.
Beim Auflegen darauf achten, daf die Bohrungen im Zy-
linderkopf nicht verdeckt werden. Die Kopfdichtung muB
s0 aufgeleqt werden, dall die Ersatztelinummer lesbar ist.

@ Zylinderkopf in richtiger Reihenfolge anziehen. Reihen-
folge beim Anziehen: siehe Abbildung unter ,,Ausbau®.



Achtung: Fiir das Anziehen der Zylinderkopischrauben gibt
esunterschiedliche Anzugsdrehmomente. Das Anziehen der
Zylinderkopfschrauben ist mit gréBter Sorgfalt durchzuldh-
ren. Vior dem Anziehen ist der Drehmomentschilssel auf Ge-
nauigkeit zu Oberprifen. -

Anzugsdrehmoment fir M-10-Innenvielzahn-Zylinder-
kopfschrauben (Motor kalt).

Achtung: Zylinderkopfschrauben mit Innensechskant-
kop! durch Innenvielzahnschrauben ersetzen. M-10-In-
nenvielzahnschrauben immer ernauarn.

® Die Zylinderkoptschrauben werden in 4 Stufen angezo-
gen. 1. Stufe: Samiliche Zylinderkopfschrauben antspre-
chend der Reihenfolge von 1 bis 10 in Abbildung 15-056
mit einem Drehmomentschidssel und 40 Nm anziehen,
2. Stufe; Alle Schrauben mit 55 Nm anziehen.
3. Stufe: Alle Schrauben mit 85 Nm anziahen.
4. Stufe: Alle Schrauben mit einem starren Schiiissel '/,
Umdrehung (20°) ohne abzusetzen weilerdrehen.

Anzugsdrehmoment fir M-11-Innenvielzahn-Zylinder-
kopfschrauben (Motor kalt).

Achtung: Zylinderkopischrauben mit Innensechskantkop!
durch Innenvielzahnschrauben ersatzen.

® Die Zylinderkopfschrauben werden in 3 Stufen angezo-
gen.
1. Stufe: Samtliche Zylinderkopfschrauben entspre-
chend der Reihenfolge von 1 bis 10 in Abbildung 15-056
mit @inem Drehmomantschiissal und 40 Nm anziehen.
2. Stufe: Alle Schrauben mit 60 Nm anzighen.
3. Stufe: Alle Schrauben mit einem starren Schlissel '/,
Umdrehung (180°) ohne abzusetzen weiterdrehan, 2
mal 80°) sind ebenfalls zuldssig.

Hinweis: Verdrehwinkel beim Anziehen der Zylinderkopf-
schrauben abschatzen. Dazu Schilissel so ansetzen, daB
der Habel in Langsrichtung des Molors zeigt. Schilssel in ei-
nem Zug drehen, bis der Schilsselarm quer zum Motor sleht
(80°).

Achtung: Innenvielzahn-Zylinderkopfschrauben ddrlen
beim Regel-Service (Wartung) beziehungsweise nach Re-
paraturen nicht nachgezogen werden.

® Ventilspiel bei kaltem Motor einstellen, siehe Seite 24,

Achtung: Wird ein Austausch-Zylinderkop! mit montierter
Nockenwelle eingebaut, ist das Einstellen des Venlilspiels
nicht erforderlich.

® Neue Dichtung fdr Zylinderkopfdeckel auflegen, Schrau-
ben fir Deckel ganz leicht, mit 10 Nm festziehen.

® Zahnriemen auflegen und spannen, sighe Seite 16.
® Keilriemen einbauen, siehe Seite 131,

® Muttern am Abgaskrimmer mit 25 Nm feslziehen, neue
Dichtung verwendan.

@ Kraftstoffleitungen an Vergaser und Kraftstoffpumpe auf-
schieben und mit Schellen sicharn.

® Zindkabelin Zondspule schieben, elaktrische Leitung an
Klemme 1 befestigen.

@ Elektrische Leitungen aufstecken: Oldruckschalter, Tem-
peraturgeber, Umiluftabschaltventil und Startautomatik
am Vergaser.

Vergaserzug anklemmen, siehe Seite 39.
Starterzug, falls vorhanden, anklemmen, siehe Seite 40.
Luftfilter anbauen, siehe Seite 50.

Samitliche Wasserschlduche aufschieben und mit Schel-
len sichern.

® Kihimittel auffdllen, siehe Seite 32.
® Batterie-Masseband anklemmaen.
@ Olstand im Motor kontrollieren.

Achtung: Bei einer defekten Zylinderkopfdichtung kann
Kihlwasser in den Motor-Olkrelslauf gelangen. Es ampfiehlt
gich deshalb nach dem Einbau einer neuen Zylinderkopl-
dichtung das Motordl zu wechsein.

® Zindzeitpunkt Gberpriifen, siehe Seite 141,
® Leerlaufeinsiellung Uberprifen, siehe Seite 41.

® Nach Probefahrt Motor aul Dichtigkeit — O, KahiflGssig-
kait — uberprifen.

Achtung: Nach einer Fahrleistung von 1000 km Ventilspiel
bel warmem Motor prifen und gegebanenfalls korrigieren.,
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Ventile aus- und einbauen

@ Zylinderkop! ausbauen, siehe Seite 20.

® Nockenwelle ausbauen, sighe Seite 17.

Achtung: Werden die Teile der Ventilsteuerung wieder ver-
wendet, missen sie an gleicher Stelle wieder eingebaut
werden. Damit keine Verwechsalungen vorkemmen,
empfiehit es sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzu-
fertigen, in dem die Ventile, Federn usw. abgelegt werden
kénnen.

@ Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die VW/Audi-
Werkstatten das Spezialwerkzeug 2037. Man kann die
Ventilkegelstiicke — und damit die Ventile einschlieBlich
der Ventilfedern — auch mit Hilfe einer normalen Ven-
tifederzange ausbauen. Die Ventilteller lassen sich
auch mit Hilfe von zwei Schraubenziehern herunter-
drucken. Dann muB in den Brennraum des Zylinderkop-
fes ein Lappen gelegt werden, damit das Ventil nicht
nach unten durchfalit.

@ Ventilfedern zusammendricken und Ventilkegelsticke
herausnehmen. Festsitzende Ventilkegelsticke durch
leichte Hammerschlage auf den Hebel der Montagevor-
richtung (VW 2037) I6sen. Ventil herausnehmen.

® Ventilschaftabdichtungen herausziehen. Zum Ausbau
benutzen die Warkstétien ein Spezialwerkzeug V.A.G
10-218 oder HAZET 791-5. Man kann die Dichtungen

auch mit einem Schraubendreher heraushebeln. Ach-
tung: Grundséitzlich Ventilschaftabdichtungen er-
neuern.

Achtung: Bei der Instandsetzung von Motoren mit undich-
ten Ventilen gendgt es nicht, die Ventilsitze und Ventile zu
bearbeiten. Es ist in jedem Fall eforderlich, die Ventilfih-
rungen aul VerschleiB zu priifen. Besonders wichtig ist
diese Prifung an Motoren mit langerer Laufzeit.

® Gegebenenfalls unteren Ventilteller mit Werkzeug
10-218 oder HAZET 791-5 herausheben.

Einbau

Vor Einbau der Ventile, Ventilfihrungen prifen und gege-
benenfalls Ventile und Ventilsitze im Zylinderkopf nach-
arbeiten bzw. einschieifen, siehe Seite 23

Achtung: Seit Modelljahr 82 werden gednderte Ein- und Aus-
laBventile eingebaut. Die neuen Ventile haben am Schaft 3 Ril-
len. Im Reparaturfall kénnen 1- und 3-Rillen-Ventile gemischt
verbaut werden. Dabei isl jedoch darauf zu achten, daf die
jeweiligen Ventile nur mit den vorgesehenen Ventilkegein und
Ventilledertellern eingebaut werden. Die neuen Ventilfeder-
teller haben am Innendurchmesser eine ca. 1,5 mm breite Fase.

® Untere Federauflage einsetzen.

@ Ventilschaft an den Anlageflachen der Ventilkegel-
sticke entgraten.

@ Ventilschaft leicht eindlen und Ventil einsetzen, auf
unterschiedliche GréBe von Ein- und AuslaBventil ach-
ten.

@® Ventilschaftabdichtung grundséatziich ersetzen.

® Kunststoffhilse —a— (wird mit Dichtungen mitgeliefert)
auf den Venlilschaft stecken. Ventilschaftabdichtung
—b— Glen, in den Auldricker (z. B. HAZET 2577) einsal-
zen und ganz vorsichtig auf die Ventilfihrung schieben.

Achtung: Kunststoffhilse auf jeden Fall benitzen, sonst
wird die Venlilschaftabdichiung beschadigt.

@ Ventilfeder und oberen Ventilteller einsetzen.

@ Ventilfeder mit Ventilfederzange zusammendrilcken
und Ventilkegelsticke richtig einsetzen. Ventilfeder-
zange entspannen und nachstes Ventil einsetzen.

® Nockenwelle einbauen, siehe Seite 17,
® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 20.



Ventilfiihrungen priifen

Hoher Olverbrauch kann auf verbrauchte Ventilschaftab-
dichtungen oder verschlissene VentilfGhrungen zurlckzu-
tiihren sein. Deshalb geniigt es bei Instandsetzungsarbei-
ten von Motoren mit undichten Ventilen nicht, nur die Ven-
lile beziehungsweise Ventilsitze zu bearbeiten oder zu
arsetzen. Es ist auBerdem dringend erforderlich, auch die
Ventilfihrungen auf Verschlei® zu prifen. Besonders
wichtig ist diese Prifung an Motoren mit léngerer Laufzeit.
Ist der VerschleiB zu groB, sind die VentilfGhrungen zu
erneuern (Werkstattarbait).

Priffen

@ Riickstinde an VentilfGhrungen mit Reinigungsahle
entfernen.

® Neues Ventil einsetzen. Ventilschaftende muB mit Fuh-
rung abschliefien.

<

® Kippspiel ermittein. Hierzu benutzen die VW/Audi-Werk-
statten ain Spezialwerkzeug (VW 387).

EinlaB- AuslaB-

ventil- ventil-

fihrung flihrung
Kippspiel max. 1,0mm 1.3 mm

@ Eeizu grofiem Kippspiel VentilfGhrungen von Werkstatt
erneuem lassen.

Ventilsitz einschieifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen
Ventilen ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinder-
kopf nicht unbedingt erforderlich.

@ Die Ventile werden mit Schleifpaste eingeschliffen. Fur
die notwendigen Drehbewegungen wird ein Gummi-
sauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillenbildung auf
den Sitzflichen beim Einschleifen l&Bt sich durch haufi-
ges Anheben und gleichméBiges Weiterdrehen des
Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schieifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-
féltig zu entfernen.

@ Geprift werden kann der Schieifvorgang am Tragbild
sowie mit Krafistoff: Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in
Brennraum einflllen. Kraftstoff darf nicht aus der Ven-
tilfihrung auslaufen. Sonst Schileifvorgang wieder-
holen.



Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel muB bei warmem Motor (dber 35° C Kihl-
mitteltemperatur, Zylinderkop! handwarm) geprift bzw.
eingestellt werden. Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb
der Toleranz des Priifwertes, dann ist das Ventilspiel auf den
Einstellwert einzustelien.

| Prufwen | Einstellwert
EinlaBventil mm ' 0,15 = 020 ‘ 0,15
AuslaBventil mm 0,25 - 0,30 0,25

® Deckel fur Zylinderkopf ausbauen.

® An der Befestigungsschraube fir die Kurbelwellenrie-
menscheibe den Kurbeltrieb drehen, bis das Nocken-
paar (Ein- und AuslaBBventil) des einzustellenden Zylin-
ders gleichméaBig nach oben zeigt. In dieser Stellung
befindet sich der Kolben im oberen Totpunkt. Die Rei-
henfolge der Ventileinstellung ist egal, sinnvollerweise
stellt man die Ventile nach der Zylinder-Zindfolge ein:
T=3—4=2.

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube fiir das
Nockenwellenrad drehen, da sonst der Zahnriemen
iberbeansprucht wird.

@ Mit der Ventileinstellung beginnt man bei Zylinder 1.
Der 1. Zylinder liegt an der Stirnseite des Motors, dort
wo das Nockenwellenrad angeflanscht ist. Aus dieser
Richtung betrachtet, sind die Ventile folgendermaBen
angeordnet: 1. Zylinder: EinlaB, AuslaB; 2. Zylinder: Ein-
laB, AuslaB; 3. Zylinder: EinlaB, AuslaB; 4. Zylinder: Ein-
lafl, Auslall. Das 1. Ventil eines jeden Zylinders ist aus
Richtung Stirnseite des Motors immer das EinlaBventil.

@ Flhlerblattlehre zwischen Nocken und Schiepphebel
schieben. Falls das Ventilspiel zu groB oder zu klein ist,
Kugelschraube mit 7-mm-Inbusschliissel wverstellen.
Da die Schraube selbstsichernd ist, wird zum Verstallen
verhaltnismaBig viel Kraft bandtigt. Die Fuhlerblattlehre
muB sich saugend zwischen Schlepphebel und
Nocken der Nockenwelle hin- und herschieben lassen.

@ Wenn die Ventile eines Zylinders eingestelit sind, Nok-
kenwelle weiterdrehen, bis das Nockenpaar des einzu-
stellenden Zylinders gleichméBig nach oben zeigt.

@ Ventilspiel alle 15000 km prifen bzw. einstellen.

Achtung: Nach Reparaturen am Zylinderkopf (zum Bai-
spiel Nockenwelle oder Ventile ersetzt) kann das Ventil-
spiel auch bei kaltem Motor gepriift beziehungsweise ein-
gestellt werden.

l Priifwert | Einstallwert
EinlaBventil mm 0,10 - 0,15 0,10
AuslaBventil mm 0.20 - 0,25 0,20

Nach 1000 km muB dann jedoch in jedem Fall das Ventil-
splel beli warmem Motor gepriift beziehungsweise singe-
stellt werden.

@ Dichtung fur Zylinderkopideckel ersetzen, Multern ganz
leicht (10 Nm) anziehan.

Kompression priifen

Die Kompressionsprifung erlaubt Rickschiisse Ober den
Zustand des Motors. Und zwar 148t sich bei der Prifung
feststellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in
Ordnung bzw. verschlissen sind. AuBardem zeigen die
Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist, bzw. komplatt
Uberholt werden muf. Fir die Prifung wird ein Kompres-
sionsdruckprifer bendtigt, der recht preiswert {u. a. von
Motometer, Leonberg) angeboten wird.

Bel neuen Motoren soll der Kompressionsdruck 8—10 bar
betragen. Die VerschleiBgrenze liegt bei 6 bar. Bei Motoren
mit dem Kennbuchstaben GG und ab Motornummer 800000
(Formel E) soll der Kompressionsdruck 10— 15 bar betragen;
VerschleiBgrenze: 7 bar. Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
mufd der Molor ausgetauschi bzw. Oberholl werden. Der
Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 3,0 bar betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegenuber den anderen einen Druckunterschied von mehr
als 3,0 bar haben, ist dies ein Hinweis auf dafekte Ventile,
varschlissene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbuchsen.

® Zur Prifung des Kompressionsdruckes soll der Motor be-
tiebswarm sein. S@mlliche Zindkerzen rausdrehen,
Kompressionsdruckprifer nach Bedienungsanleitung
anschliefen.

® Hochspannungsleitung von der Zindspule am Zindver-
teiler abziehen und gegen Masse legen.

@ Von zweitem Mann Gaspedal voll durchtreten lassen,
Gaspedal wihrend der ganzen Priifung mit FuB festhal-
ten.

® Anlasser so lange betétigen, bis kein Druckanstieg mehr
vom MebBgerét angezeigt wird. Priifwert des Zylinders no-
tigran.

@ Nacheinander samtliche Zylinder prifen, mit Sollwert
vaergleichen.



Stérungstabelle Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch ein-
kreisen. Damit der Motor Oberhaupt anspringen kann,
missen Immer zwel Grundvoraussetzungen erfdlit sein:
Das Kraftstoff-Luftigemisch muf bis in die Zylinder gelan-
gen, der Zindfunke muB an den Zindkerzen vorhanden
sein. Als erstes ist deshalb immer zu priifen, ob dberhaupt
Kraftstoff geférdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht auf

Seite 38 und in der Stérungstabella  Vergaser"”.

Um festzustellen, ob ein Zdndfunke vorhanden ist, Hoch-
spannungskabel aus der Mitte der Zindverteilerkappe her-
ausziehen und im Abstand von atwa 10 mm gegen Masse
{Motor) halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen.

Achtung: Bei einer Transistor-Ziindanlage (nachirdglicher
Einbau) Zindkabel nicht mit der Hand festhalten. Gegebe-
nenfalls gine isolierte Zange bendtzen oder Kabel mit Klebe-
band entsprechend befestigen.

Wenn ein Zindfunke Oberspringt, Zindkerzen heraus-
schrauben, in Zindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen.
Wenn kein Zindfunke Gberspringt, Fehler nach Tabelle auf-
splren.

Achtung: Beim Aufstecken der ZOndkabel Zundfolge be-
achten: 1 —3 — 4 — 2. Verteilerkappe abnehmen, auf dem
Ziindverteilergehiuse ist aine Kerbe eingeschlagen. Wenn
die Verteilerkappe aufgesetzt wird, befindet sich Gber der
Kaerbe in der Verteilerkappe das Zindkabel fur Zylinder 1.
Es folgen — entgegen dem Uhrzeigersinn, wenn man auf
die Verteilerkappe in Fahrtrichtung schaut — die Zind-
kabel fir Zylinder3d — 4 — 2.

Beim Messen der Spannung an Klemme 15 der Zindspule
mit einem Voltmeter ist zur Vermeidung von Hochspan-
nungsiberschidgen folgendermafen vorzugehen:

@ Voltmeter an Klemme 15 der Zindspule und an Masse
anschlieBen.

@ Zusitzliche Leitung von Kiemme 1 der Zindspule an
Masse legen.

@ Anlasser betitigen und Eingangsspannung wahrend
des Startvorgangs mit Voltmeter meassen.

@ Die Spannung muB@ mindestens 8 Volt betragen.

Zur Uberpriifung des Verteileriduters mit Entstorteil 10r Ra-
dicempfang wird ein Ohmmeter bendtigt.

0%
|
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® Ohmmeter nach Abbildung anschlieien. Der Widerstand
soll 4,0 — 6,0 k{2 betragen.

Auf die gleiche Art wird der Widerstand des Zindkabels ein-
schlieBlich des Zindkerzensteckers geprift. Der Widerstand
je Zindleitung einschlieflich des Zindkerzensteckers soll
ghne Radio 1 = 0.4 und mit Radio & £ 1,4 kOhm belragen.



Storungstabelle Motor

Bedienungsfehler beim Starien

Slarten mil Choke:

M Bei Temperaturen unter +15° C: Startknop! ganz
herausziehen. Kein Gas geben.- Nach dem Start
Startknopl bis zur Raste einschieben. Mit zunehmen-
der Erwarmung Startknopf ganz einschieben,

B Bei Temperaturen Gber +15° C: Startknopf ganz her-
ausziehen und bis zur Raste zurickschieben. Dann
wie oben verfahren.

[ Bei strengem Frost: Gaspedal vor dem Starten ein-
mal wvoll durchireten und wieder loslassen, dann
Starlerzug ziehen.

Starten mil Startautomalik:

B Bel kaltem Motor: Gaspedal einmal durchireten und
wieder loslassen, Kupplung treten, Zindung ein-
schallen, starten, kein Gas geben. Sofort losfahren.
Mur bei strengem Frost ca. 30 Sekunden warmlaufan
lassen.

B Bei warmem Molor: Wahrend des Anlassens Gas-
pedal schnell durchitreten und Vollgasstellung beibe-
halten. Nach dem Anspringen Gaspedal loslassen.

I Bei heiBem Molor: Vor dem Anlassen Gaspedal ganz
niedertreten und Vollgassiellung beibehalten — nicht

B Bei warmem Motor: Wahrend des Startvorgangs Gas- pumpen.,
pedal langsam niedertreten. Starterknop! nicht gezo-
gen,

B Bei heiBem Moltor: Gaspedal ganz niedertreten, An-
lasser betatigen. f

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilie

Kein Zundfunke vorhanden. Verteilerkappe
feucht, verschmutzt

B Verieilerkappe reinigen und trocknen, innen
mit Zandspray einsprihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkandéle

B Verteilerkappe arsetzen

Schieifkohle in der Ziindverteilerkappe abgenutzt

B Schieifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt

B Verteilerldufer ernauern

Widerstand des Vertellerlaufers zu hoch

B Verteilerldufer auswechseln

Widerstand in Zindkerzenleitung/Zindkerzenstecker
zu hoch

B Zindleitung/Zundkerzenstecker erneuarn

Zindkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

M Ziindkerzenstecker nach Ziindfolge 1 — 3 — 4 — 2 aul-
stecken.

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche nafl

B Zindkerzen trocknen

Zindkerzen auBen feucht und verschmutzt

B Zindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zundkerze und Stecker schieben

Leistung der Zindspule zu gering

B Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz
und guten Kontakt prifen

Zu geringe Spannung an Klemme 15 der Zindspule
(mindestens 9 Volt)

B Batterie laden, gute Masseverbindung zwischen Batte-
rie und Aufbau bzw. Getriebe und Aufbau herstellen.
Spannungsverlust zwischen Batterie, Lichischalter,
ZindanlaBschloB bzw. Klemme 15 beseitigen

Zundspule gerissen, Brandkanale

* B Zundspule erneuern

Spannungsverlust durch Berlihrung elekirischer An-
schliisse bzw. Leitungen mit Schlduchen des Motors

B Elektrische Leitungen richtig fihren

Zindzeitpunkt grob verstellt

M Zindzeitpunkt korrigieren

Anlasser dreht zu langsam

‘M Batterie laden, in der kalten Jahreszeit Winterd! ein-
fullen. Anlasser iberprifen

Ventilspiel falsch

B Ventilspiel korrigieren

Kompression schlecht

B Ventilspiel einstellan, Motor Gberholen




Motor-Schmierung

| mit Dichtring: 25 Nm

Dichtring
arsetzen, falls

Oldruckschalier

konisches Gewinde: 12 Nm, ———— Dichtung im VerschiuBdeckel
mit Dichtungsmittel - bei Beschadigung ersetzen
einsetzen;

Nockenwellenrad
Stellung beim Einbau des Zahn-
riemens beachtan

— Qlfilter
mit Spannband losen, Einbauhin-
weise auf dem Olfilter beachten

baut war
Olmefstab
Mengendiflerenz
min. — max.
1 Liter
Dichtung —
arsetzen
- nach dem Ausbau der Abdeckung
Kihimittelpumpe mit 2 Schrauben
wieder festziehen, da sonst
Kihimittel ausiauft
Siwanne - ———————
vor der Montage Dichtflache
reinigen — Schraube fiir Dlwanne

innensechskantschraube 8 Nm
Aulensechskantschraube 20 Nm

OlablaBschraube —
30 Nm
Dichtring ersetzen
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Achtung: Bei Montage der Olwanne bei eingabautem Motor
sind beide AuBensechskantschrauben im Bereich Dicht-
flansch Schwungradseite durch Innensechskantschrauban
N 0147032, Federscheiben N 0122265 und Unlerlagen
056103615 zu ersetzen und mit 8 Nm festzuziehan.



Zahnriemen
auf Verschiei prifen

Riemenscheibe —

zusammen mit Zahnriemenscheiba
ausbauen, Stellung baim Einbau
des Zahnriemens beachten

BNm-——

Olpumpe

nur komplett ersetzen
Dichtung —
ersetzen i

25Nm — & |.

Saugleitung Sicherungs- Dichtring |

Befestigungs- blech vor Einbau Dichtlippen und
schrauben: 1T0Nm  seit 11.79 auBeren Rand leicht eindlen
mit Sicherungs- entfallen

mitiel D6 einsetzen

Olpumpe aus- und einbauen Elnbau
® Dichtung for Olpumpe erneuern. Olpumpe ansetzen,
Ausbau Schrauben fir Olpumpe mit 10,0 Nm (1,0 mkg) fest-
ziehen.

® Motordl ablassen,
#® Schutzhaube fir Zahnriemen ausbauen.

Achtung: Es gibt seit 3. 77 zwei verschiedene Dichtungen,
Beim Kauf Fahrgestelinummer angeben. Bel der Paarung alte

® Kgilriemen ausbauen, siehe Seite 131, Dichtung neue Olpumpe kann sich kein Oldruck aufbauen
@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 16.
® Keil- und Zahnriemenscheibe zusammen abnehmen. @ Dichtung fir Olansaugrohr emeuern, Olansaugrohr

@ Olansaugrohr von Olpumpe abschrauben.
® Olpumpe abschrauben und komplett ersetzen.

anschrauben.
® Olwanne einbauen.
® Zahnriemenscheibe einbauen.

Achtung: Auf richtige Stellung von Zahnriemenscheibe
und Nockenwellenrad achten, siehe Seite 16.

® <Zahnriemen spannen, siehe Seite 16,

] Hﬂjlf.if_mﬂn einbauen und spannen, siehe Seite 131.
® Schutzhaube anbauen.

® Motordl aufilllen.

@ Nach Probefahrt Olpumpe auf Dichtigkeit prifen.
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Olfilterwechsel

Alle 15000 km soll das Olfilter (erstmals nach 1000 km)
ausgewechselt werden. Die Warkstétten benutzen zum Lo-
san des Olfilters ein Spannband. Steht dieses nicht zur Ver-
figung, kann das Olfilter auch mit einem Lederriemen ge-
lost werden. Festgezogen wird das Olfilter nur von Hand.

@ Dichtfliche am Motor reinigen.

® Gummidichtring leicht eindlen.

# Neues Olifilter von Hand eindrehen und festziehen.
]

Baim Einbau Hinweisa auf dem Oifilter beachten, nach
ainer Probefahrt kontrollieren, ob am Olfilter Ol aus-
|auft. Gegebenenfalls Olfilter nachziehen.

Olwanne aus- und einbauen/
Dichtung fiir Olwanne ersetzen

Ausbau
® Wagen aufbocken, Motordl ablassen.

® Schrauben fir die Olwanne 16sen, Olwanne abnehmen.

Einbau
® Dichtung fur Olwanne ohne Dichtungsmittel ansetzen.

® Innensechskantschrauben fir Olwanne mit 0.8 mkg
(8 Nm) festziehen, AuBensechskantschrauben mit 2,0
mkg (20 Nm). Im Bereich Dichtflansch/Schwungradseite
lassen sich die AuBensechskantschrauben schlecht
ansatzen. In diesem Fall beide AuBensechskantschrau-
ben (Et.-Nr., N 014 703 2), Federscheiben (EL-Nr.
M D12 226 5) und Unterlagen (EL-Nr. 056 103 615)
arsetzen.

® OlablaRschraube mit 3,0 mkg (30 Nm) festziehen.

® O auffillen. Auf dem Olpeilstab befinden sich zwal
Markierungen. Die Markierungen weisen auf die Ol-
mange im Motor hin. Die Mengendifferenz zwischan
der min.- und max.-Marke betragt 1 Liter.

® Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit prafen, even-
tuell Schrauben nachziehen.

Oldruck iiberpriifen

® Oldruckschalter ausbauen.

@ Anstelle des Oidruckschalters geeignetes Manometer in
den Zylinderkopf einschrauben.

@® Motor starten, Drehzahl langsam auf 2000/min erho-
hen. Bei einer Oltemperatur von 80° C und einer Motor-
drehzahl von 2000/min soll der Oldruck mindestens 2,0
bar (2,0 atd) betragen.

@ Oldruckschalter mit Dichtungsmittel und neuem Dicht-
ring einsetzen, Schalter vorsichtig fesiziehen.

® Liegt der Oldruck bel der Messung unter dem ange-
gebenen Werl, ist das ein Hinwels auf verschlissene
Kurbelwellenlager.



Die dynamische Oldruckkontrolle

Seil August 1982 sl der VW-GOLF mit einer dynamischen Ol-
druckkontrolle ausgeristet. Das heifil, die Oldruckkontrolle
erfolgt in Abhangigkeit von der Motordrehzahl.

Liegt die Motordrehzahl unter 2000/min und sinkt gleichzeitig
der Oldruck unter 0.3 bar, so blinkt die Warnleuchte fiir Oldruck
am Armalurenbrett. Bei einer Motordrehzahl dber 2000/min
muB der Oidruck mindestens 1,8 bar betragen, sonst blinkt
wiederum die Wamleuchte auf und der Summer ertont.

Blinkt wahrend der Fahrt die Ol-Wamleuchte und der Summer
artont, so kann dies lolgende Ursachen haben:

1. Olstand zu niedrig
2. Storung in der Elektrik von Schalter und Warnleuchte

3. Olpumpe fordert nicht

Zunéchst also sofort den Motor abstellen und den Olistand kon-
trollieren, gegebenenfalls Ol nachfillen. AnschlieBend Motor
starten und im Leerlauf drehen lassen — bei starken Motorge-
rduschen, Motor sofort abstellen und Fahrzeug abschleppen
lassen.

Treten keine Motorgerdusche auf und die Kontrollampe
blinkt nicht bel Leerlaufdrehzahl, Motordrehzahl aul Gber
2000/min erhéhen. Wenn nun die Leuchte nicht blinkt und der
Summer nicht ertdnt, kann die Fahrt fortgesetzt warden,

Falls der Summer ertéint und die Leuchte blinkt, Oldruckschal-
ter prifen, siehe unter , Stérungstabelle Olkrelslauf. War der
Olstand jedoch in Ordnung und die Oldruckschaller bezie-
hungsweise Zuleitungen auch, keinesfalls weijterfahren, son-

4. Lager der Kurbelwelle defekt dern Fahrzeug abschleppen lassen,
Storungstabelle Olkreislauf
Stérung Ursache Abhilfe
Kontrolleuchte blinkt nicht ® Oldruckschalter 0,3 bar Zundung einschalten, Leitung vom Oldruck-
nach Einschalten der Zindung {braune Isolierung) defekt schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn Leuchidiode blinkt, Schalter ersetzen,
® Leuchtdiode defekt Leuchtdiode mit Voltmeter priffen
@ Strom zu Schalter unterbrochen, Anschlisse prifen
Kontakte korrodiert
@ Steuergeral defekt Steuergeratl ersetzen. Das Steuergerit sitzt
hinter der Abdeckung fur den Geschwindig-
keitsmesser im Schaltiafeleinsatz
Kontrollicht varlischt nicht ® Ol sehr warm Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gasgeben
nach Anspringen des Molors verlischt, andemnfalls Schalter auswechsaln
® Oldruckschalter schadhatft Schalter auswechseln
@ Oldruck zu gering Druck nach Vorschrift priifen
Kontrolleuchte blinkt wahrend @ Oldruck zu gering Druck nach Vorschrift prifen
der Fahrt, Summer ertént ® Oldruckschalter 0.3 bar defekt Elekirische Leitung ftr Schalter Gberpriifen,
siehe oben.

@ Oldruckschalter 1,8 bar (weiBe Isolierung)

defekt

Molor starten, Drehzahl auf Uber 2000/min
erhihen, Leitung vom Oldruckschalter abziehen
(nicht gegen Masse halten). Wenn nun die
Leuchtdiode blinkt und der Summer ertént,

Schalter ersetzen.
Zu niedriger Oldruck ® Zu wenig Ol im Motor Olstand prifen
@ Olpumpe defekt Oipumpe prifen
® Lagerschaden Motor demontieren




Motor-Kuhiung

MNockenwellenrad

Kihimittelregler

bis 7.78

Ofinungsbeginn ¢a 87
Enda ca. 102°

Difnu b mind, 7 mm
ab 8.

ok s o2
CH, "

Cifnungshub mind. 7 mm
Einbaulage: Enlliftungskarba
bow, -wantil nach oban

Dichiring fir
Kihimittelpumpe

bai Undichtigkeiten und
Baschadigungen ersalzen

Schraube fr
Abdeckblech
10 Mm

Kihlmittelpumpe

auf leichlen Lauf der Welle prifen.
Bai Baschidigungen und Undichiig-
kedten KOhimitelpumpe komplail
arsalzan

Zahnrigman

Schutrhaube

]



Kiihler-Frostschutzmittel

Achtung: Die Kdhlanlage wird vom VW-Werk ganzjahrig
mit einer Mischung aus Wasser und VW-Kinlerfrost- und
Korrosions-Schutzmittel G 10 gefillt. G 10 verhindert
Frost- und Korrosionsschiaden, Kalkansatz und hebt au-
Berdem die Siedetemperatur des Wassers an.

Deshalb muB das Kihlsystem unbedingt ganzjdhrig mit
Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel gefilit sein. Ba-
sonders in Landarn mit tropischem Klima trigt das Kihi-
mittel durch den hioheren Siedepunkt bei hoher Belastung
des Motors zur Betriebssicherheit bei.

Bis Oktober 75 hatte der Golf/Scirocco einen waggebauten
Ausdehnungsbehélter. Ab Oktober 75 befindet sich der
Ausdehnungsbehalter direkt am Kiuhler. Dadurch @ndern
sich die Filllmengen des Kiihlers.

Empfohlena Mischungsverhalinisse

Kiihler mit Kihler mit
waggebautem aingabautem
Frostschutz  ~usgleichbehalter Ausgleichbehélter
bis G10 Wassar G10 Wasser
-25°C 26 | 39 | 1.8 | 2,7 |
-35°C7) 3,251 3,251 2,251 2,251
") Fir Lander mit kaltem Klima

In der Regel genugt in unseren Breiten ein Frostschutz bis
—25° C. Vor allem vor Beginn der kdhleren Jahraszeit sollte
die Kihiflissigkeit geprift werden, inwieweit der Frostschutz
gesichert ist. Zur Prifung wird eine Spindel benutzt, die so-
fort den Bereich des Frostschulzes anzeigl (Bedienungsan-
leitung beachten).

Achtung: Ein hGherer Anteil als 60 % Klihimittelzusatz in der
Kuhlflissigkelt vermindert den Frostschutz.

Kiihimittelstand priifen

® Der Kuhimittelstand sollte in regelméBigen Abstanden -
atwa alle vier Wochen - geprift werden, zumindest aber
vor jeder groBeren Fahrt.

® Bei kaltem Motor muB der Flissigkeitsstand im Aus-
gleichbehilter zwischen den min.- und max.-Markie-
rungen zu sehen sein. Bei warmer Maschine soll sich
dar Klhimittelstand dariiber abzelchnen. Bei Fahrzeu-
gen ohne Ausgleichbehélter bis zur Markierung im Kuh-
lar.

® Kaltes Kuhimittel nur bei kaltem Motor nachidllen, um
Motorschiden zu vermaiden.

® Zum Nachfdllen = auch in der warmen Jahreszeit — nur
aine Mischung von Original-VW-Kihlerfrastschutz G 10
und sauberam kalkarmem Wasser verwanden.

Achtung: VerschiuBdeckel nicht bel heiBem Motor Gffnen.
Verbrilhungsgefahr!

Kiihimittel wechseln

Ablassen
® Heizregulierung am Armaturenbrett voll 6ffnen (Hei-
zung auf ,,heid").

® VerschluB am Ausgleichbehilter bzw. Kihler abneh-
man.

>

® Kihlmittel Gber unteren Schiauch (Pfeil) am Kihler ab-
lassen.

® Kihimittel auffangen, da es wiederverwendat werdan
kann.

Auffillen

® Unteren Schlauch am Kuhler aufstecken und mil
Schlauchschelle befestigen.

® Knopf fir Heizregulierung voll &ffnen.

@® Kohimittel bis zur ,min“-Markierung am Ausgleich-
behalter aullullen. Bei Fahrzeugen ohne Ausgleich-
behalter bis zur .min”"-Marke im Kihler.

® Ausgleichbehalter bzw. Kihler verschlieBen und Motor
laufen lassen, bis der Elektrolifter einschaltat.

® Kihimitteistand prifen und gegebenenfalls bis zur
Markiarung — zwischen min. und max. — ergédnzen. Bei
Fahrzeugen ohne Ausgleichbehdlter: bis zur Markia-
rung im Kihler.

Hinwels: Seit Okiober 1981 werden einige Schlauchverbin-
dungsstellen mit Federbandschellen gesichert. Die Oberfla-
che des Kihimittelschlauches ist dann im AnschluBberaich
glatt (bisher leicht wellig). Der AnschluBstutzen wurde ver-
langert und der Wulst erhoht. Die Montage der Federband-
schelle erfolgt mit einer Universalzange oder Schlauchklem-
menzange 798-5 (Fa. HAZET). Dabei ist darauf zu achten,
daB die Schellenenden die gleiche Lage einnehmen wie vor
dem Ausbau.

Achtung: Federbandschellen durfen nur mit den entsprechen-
den Schlauchen und Stutzen eingebaut werden. Neue und bis-
herige Ausfihrungen sind nicht miteinander austauschbar.

i



Kiihimittelregler aus- und einbauen

Ausbau
® Kihimittel ablassen und aulfangen.

# Kihimittelflansch abschrauben und zur Seite legen, sie-
he Seite 31.

@ Kihlmittelregler herausnehmen.

Einbau
® Dichiring ersetzen.

® Kihimittelregler so einsetzen, daB die Entliftungskerbe
nach oben zeigt.

® Kihimittelftansch anschrauben.
Kihimitiel aufitlien.

® Motor laufen lassen bis der Kihimittelregler Gffnet. Dek-
keldichtung auf Dichtigkeit prifen, eventuell Kihimittel-
stand erganzen.

Kiihimittelregler prifen

® Kihimittelregler ausbaven, Regler im Kuhimittelbad
(Mischung aus Wasser und Frostschutzmitiel) erwarmen.

® Kihimitieltemperatur mit einem Thermomeler kontrollieren.

Regler-Offnungsbeginn bei ca. 87° C, seit August 78:
ca. 92° C.

Ofinungsende bel ca. 102° C, seit August 78:

ca. 108° C.

Offnungshub mind. 7 mm

Achlung: Der neue Regler darf nicht in bisherige Fahr-
zeuge eingebaut warden.

3
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#® Vor Erhitzen des Reglers MaB .a" messen.

@ MNach Erhitzen des Reglers auf 100° C muB MaB b"
gegenGber MaB .a"-um mindestens 7 mm groBer
sain.

Geber fur Kuhimitteltemperatur-
anzeiger aus- und einbauen

& Batterie-Massekabel abnehmean.

@ Der Geber befindet sich im Kihimittelflansch.

@ Kabel von Geber abziehen, Geber herausdrehen.
L ]

Beim Einbau beachten: Temperaturgeber mit 10 Nm lesl-
zishen, Kabel aufstecken, Batterie anschlieBen, Kihimit-
telstand kontrollieren, gegebenentalls nachfillen.

Kiihimittelpumpe aus- und einbauen
Dichtring ersetzen

Ausbau
® Kihimittel ablassen.
® Schutzhaube fir Zahnriemen ausbauen.

® Schrauben f{ir Abdeckblech und Kihimittelpumpe
I6sen.

@ Kihimittelpumpe l6sen und so schwenken, daf sich der
Zahnriemen vom Nockenwellenrad abnehmen |&Bt.

#® Kihimittelpumpe abschrauben und mit Dichtring her-
ausnahmen.

Einbau

® Kohimittelpumpe bel Undichtigkeiten bzw. beschadig-
tem Dichting mit neuem Dichiring einsetzen, Abdeck-
blech ansetzen und Schrauben fir Kdhimittelpumpe
einschrauben.

® Zahnriemen auf KiGhimittelpumpen- und Nockenwel-
lenrad schieben.

Achtung: Auf richtige Stellung von Nockenwellenrad und
Riemenscheibe fir Kurbelwelle achten, siehe Seite 16.

@ Zahnriemen spannen, siehe Seite 16.
® Schutzhaube montiaren.
@ Kihimittel auffillen.

® Nach Probefahrt Anschlisse auf Dichtigkeit prifen,
Kihimittelstand Gberpriifen.



Kiihler aus- und einbauen

Ausbau
® Kihimittel ablassen und auffangen.

@ Elekirische Stecker vom Thermoschalter seitlich am Kihler
und vom Liftermotor abziehen.

® Kihimittelschlauch oben und unten vom Kiihler abnehmen.

® Verbindungsschiauch zum Ausgleichbehalter abnehmen,
falls vorhanden.

@ Halterungen fir Kihler oben abnehmen und unten links
und rechts abschrauben, Klhler herausnehmen.

Achtung: Seil 8.81 geanderte Klhlerbefesligung. Oben am
Kihler 2 Halter abschrauben und Kiihler mit Lifter nach cben
heraushaben.

Als Ersatzteil wird nur noch die neue Kihleraustihrung
geliefert.

Einbau
® Verschlissene Gummilager emeuern, Kihler ainsetzen.

@® Kihler anschrauben und Halterungen oben einhangen.
Seit 1.81 Kihler unten in die Aufnahmelrichter einhangen
und oben links und rechis anschrauben.

® Kihimittelschlduche unten und oben aufschieben und mit
Schellan sicham.

® Elekirische Stecker auf Lifter und Thermoschalter auf-
schieben.

Kihimittel aufitGlien.

@® Mach Probefahrt samtliche Anschlisse Kihler/Kuhimittel-
schiauch aul Dichtigkeit Uberpriifen.

Nachtirdglicher Einbau
eines neuen Kihlers in Fahrzeuge bis 12.80

® Linke und rechie Bohrung so anreiBien, dal der Aufnahme-
trichter mit dem Quertrager hinten abschlieft.

Blocklange des a b
Kihlers in mm inmm in mm

430 10 498

® Licher (@ = 11,5mm) untén in den Quertrager bohren und
Aufnahmetrichter in die Bohrungen einsetzen.

@® Lifterring und Lifter aul neuen Kuhler umbauen.

Gummiunterlagen auf die Zaplen am Kihler schieben und
Kihler in die Aufnahmetrichler einsetzen.

@ Halterin den Kihler einsatzen. Kihler oben an den SchloB-
tréger ansetzen und Bohrungen anreiBen.

2 Locher (@ = 6,5 mm) in SchioBtrager bohren.

® Halter mit Sechskantschrauben, Unteriegscheiben, Feder-
schaelben und Sechskantmuttern am SchioBirager befesti-
gen.

Kihlsystem priifen

Priif

Undichtigkeiten im Kihisystem und die Funktion des Uber-
druckventils im Kihler-VerschiuBl kdnnen mit dem Prifgerat
VW 1274 Uberpriift werden.

® Prifgerat auf Kihler-Einflllstutzen aufsetzen. Mil der
Handpumpe des Geréites einen Uberdruck von ca. 1,0 bar
(atl) erzeugen. Fallt der Druck ab, undichie Stelle suchen
und besaitigen.

® Zum Uberprifen des Dberdruckventils im Kihlerverschiufl
Prifgerdt auf VerschiuB aufsetzen. Uberdruck mit der
Handpumpe erzeugen. Bel einem Uberdruck von 0,9-1,15
bar (VerschiuBdeckel 171121321A) bzw. 1,2-1,5 bar
(VerschluBdeckel 171131321 B) muB das Uberdruckventi
ofinen.




Storungstabelle Kiihimitteltemperatur
Stérung: Die Kihimitteltemperatur-Anzeige steht im roten Bereich bzw. blinkt bei zu heilem Motor.

Ursache Abhilfe
Zu wenig Kihimittel im Kreislauf B Kdhler muB bis zur Markierung voll sein.
Kihimittelregler 6fnet nicht B Prifen, ob Kihler am Wasserkasten warm wird.

Wenn nicht, Kiihimittelregler ersetzen

Thermoschalter fir ElektrolGfter defekt B Stecker vom Thermoschalter abziehen, die Klemmen der
beiden Leitungen mit kurzer Prifleitung verbinden. Wenn
der ElektrolGfter jetzt anlduft, Thermoschalter erselzen.
Andernfalls elekirische Leitungen gemal Stromlaufplan

dberpriilen
Kihimittelpumpe defekl W Kihimittelpumpe ausbauen und Gberprifen
Geber fir KDhimitteltemperaturanzeiger delekt B Geber Oberprifen lassen
Spannungskonstanter defekt B Konstanter dberprifen lassen
Kihimitteltemperaturanzeige defekt B Anzeigegerat dberprifen lassen

Thermoschalter fir Lafter fOr KOhimittel F 18
schaltet nicht gin.

Batlerie-Massekabel abklemmen.

Leitungen am Thermoschalter abziehan und mit
kurzer Prifleitung verbinden.
Batterie-Masseband anklemmen.

Lofter fOr KOhimittel V 7 Lafter fOr KOhimittel V 7
lauft [&uft nicht

v

Thermoschalter {0r LOfter fOr KGhimittel
F 18 ersetzen. AnschlieBend Mator
warmfahren und solange im Leerlauf
weiterlaulen lassen, bis Lafter fir
Kihimittel einschaltet.

Lofter for KOhimittel V 7 defekt

Prifleitung an den Leitungen des Thermoschalter-
Anschiusses nicht entfernen. Spannung am Plus-
AnschluB und am Masse-AnschiuB des Motors
prifen. Am Plus-Anschiu muB Priflampe leuchten,
am Masse-Anschiuf darf Prdflampe nichl leuchten.

Spannungs- Priflampe Praflampe
prifung L O. leuchtet nicht leuchtel am
am Plus- Masse-
AnschluB AnschiuB
' ' |
¥
Lafler far Rote bzw. rol/ Leitung vom
Kihlmiltel V 7 | schwarze Leitung | Masse-Anschiull
ersetzen vom Pluspol der des Molors ga-
Batterie zum Plus- | méB Stromlauf-
AnschiuB des plan Uberpridfen
Liftermotors aul
Unterbrechung
prifen und instand
setzen.




Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage zdhlen der Kraftstoffbehdlter, die
Krafistoffleitungen, die Kraftstoffpumpe und der Vargasar.

Bis zum Mai 1975 wurde der Solex-Vergaser 34 PICT-5
eingebaut, anschlieBend kam der Solex-Vergaser 31
PICT-5 zum Einsalz. Flir den 1,3 |I-Motor ist der 34 PIC
Vergaser Im Einsatz. Die Unterschiede der belden Ver-
gasertypen bestehen vor allem im Durchmesser des Luft-
trichters und In der Dlsenbestlckung. Neu Ist fir alle
Modelle seit August 79 der Slarterzug anstelle der Start-
automatik.

Achtung: Bel Motoren mit abgasbeheiztemn Ansaugrohr hat
sait Mai "82 zwischen dem Gummi-Zwischenflansch und dem
Ansaugrohr anstelle der 4 mm dicken Warmeschutzdichtung
ein Warmeabweisblech in Verbindung mit einer 2 mm dicken
Warmeschutzdichtung eingesetzt. Im Reparaturfall ist die
4 mm dicke Dichtung gegen das Abweisblech und die 2 mm
dicke Dichtung auszutauschen.

Der Kraftstofibeh&lter liegt hinten unter dem Laderaum.
Der jawailige Kraftstoftvorrat wird dem Fahrer durch eine
Kraftstoffuhr angezeigt. Durch ein Entliftungssystem wird
der Tank bellftel.

Der Vergaser

Der von der Kraltstoffpumpe gefbrderte Kraftstoff gelangt
Uber das gedifnele Schwimmernadaiventil in die Schwim-
merkammer. J& nach Kraftstoffstand steigt oder sinkt der
Schwimmer. Im héchsten Punkt wird Ober Schwimmer und
achwimmernadelventil der KraftstolfzufluB unterbrochen.

Hauptdisensystem

Die Hauptdise befindet sich zwischen Schwimmerkammer
und Mischrohrschacht. Sie ist von auBen zugénglich, wenn
vorher die VerschluBschraube an der Schwimmerkammer
herausgeschraubt wird. Die Luftkorrekturdiise ist oberhalb
des Mischrohrschachtes eingeschraubt und mit dem
Mischrohr fest verbunden. Der Kraftstoff flieRt aus der
Schwimmerkammer durch die Hauptdise in den Misch-
rohrschacht und filit diesen bis zum festgelegten Niveau.
Durch den Unterdruck wird Kraftstoff aus dem Austrittsarm
angesaugt und gelangt in die Mischkammer. Ubar die Lufi-
korrekturdOse wird Luft angesaugl, die sich durch die klei-
nen Bohrungen des Mischrohrs mit dem nachllieBenden
Kraftstoff vermischt. Die Luftkorrekturdise stellt sicher,
daf Ober den ganzen Drehzahlbereich das Kraftstoffiufi-
gemisch entsprechend den motorischen Erfordernissen
korrigiert wird.

Learlauf- und Zusatzgemischsystem

Der Kraftstoff fir den Leerlauf wird hinter der Hauptdose aus
dem Mischrohrschachl entnommen und gelangt zundchst
durch eine Bohrung in eine Querbohrung, die Ober dem
Kraftstolfniveau liegt. Von hier teilt sich der Kraftstoff in zwal
Kandle. In dem einen Kanal wird der Kraftstoff zunachst von
der Leerlauldise dosiert und mit der Ober die Leerlaufiuft-
bohrung eintretenden Luft vermengt. Dieses Kraftstoffluft-
gemisch gelangl abwérts in eine Bohrung, deren Quer-
schnitt durch die Umluft-Regulierschraube bestimmt wird.

Beim Motorstillstand verhindert das elektromagnetisch ge-
steuarte Abschaltventil den Austritt des Leerlauf- und Zu-
satzgemisches unterhalb der Drosselklappe. Dadurch wird
ein Nachdieseln des Motors unterbunden. Erst mit dem
Einschalten der ZOndung offnet das Ventil und gibt den
Weg des Leerlaufgemisches frei,

(Ubergangssystem

Vier Obereinanderiiegende kleine Bohrungen oberhalb der
geschlossenen Drosselklappe dienen der Verbesserung
des Uberganges vom Leerlaul- aul das HauptdOsensystem.
Diese Ubergangsbohrungen beziehen das Kraftstoffiufige-
misch aus der Kanalfihrung des Leerlaufsystems. Um der
Vaergasaervareisung vorzubaugen, ist der Telllastkanal alek-
trisch beheizt.

Anreicharungssystem

Der Vergaser hat zwel Anreicherungssystame, die in ihrer
Wirkungswelse einander gleich sind, Belde Systeme sorgen
fir eine Anreicherung des Kraftstoffluftgemisches bel Voll-
last, um die Héchslleistung des Motors zu ermdglichen,
Erst wenn der Unterdruck im Lufttrichter sehr stark ist, Iritt
zusatzlicher Kraftstoff aus dem Anreicherungssystem aus.
Wahrend der Warmiuftphase wird das Kraftstoffiultgemisch
Ober den Choke angeraichert.

Beschleunigungssystem

Die Beschleunigungspumpe hat die Aufgabe, beim schnal-
len, plétzlichen Gasgeben zusétziich Krafistoff elnzusprit-
zen, der ausreicht, um den Zeitbereich bis zum Einsetzen
des Hauptdisensystems zu Oberbricken. Der Pumpen-
raum ist mit Kraftstol gefdllt, der beim Saughub der Pumpe
angesaugt wird. Die Menge des Kraftstoffzusatzes ist durch
den Pumpenhub festgelegt. Die Menge des Zusatzkrafi-
stoffes kann eingestelit werden. Bei schlechtem Ubergang
ader bei hohem Benzinverbrauch ist die Funktion der Be-
schleunigungspumpe (Membrane) beziehungsweise die
Einspritzmenge zu prifen.

Startautomatik

Die Startautomatik hat die Aufgabe, den Motor bei allen
Temperaturen sicher anspringen zu lassen. Wichtigstes
Bauteil der Startautomatik ist die Bimatallspirale im Kera-
mikgehéduse mit der auf der Welle befestigten Starterklappe
und der Stulenscheibe.

Vor dem Kaltstart wird das Gaspedal elnmal kurz durchge-
treten. Dadurch wird die Drosselklappe gedifnet. Gleichzel-
tig wird durch Anheben des Leeraufhebels die Stufen-
scheibe und die Starterklappe (Luftklappe) frei. Durch dig
Spannkraft der kalten Bimetallleder im Keramikgehiuse
wird die Starterklappe (auch Luftklappe) geschlossen.

Nach dem Zurlicknehmen des Gaspedals wird der Leer-
lauthebel mit Anschlagschraube durch die Rickzugleder
wiedar nach oben bewegt, die Anschlagschraube kommt
auf eine der oberen Rasten der Stufenscheibe zu liegen.
Dadurch wird die Drosselklappe nicht ganz geschlossan.




Der zur Startautomatik gehorende Pulldown hat die Auf-
gabe, die Starterklappe unmittelbar nach dem Anspringen
das Motors auf ein bestimmtes Spaltmaf aufzuziehen, um
eine Uberfettung des Startgemisches zu vermeiden. Die
Steuerung erfolgt durch Unterdruck, der die Pulldown-
Membrane anzieht. Uber eine Zugslange wird die Star-
terklappe gegen die Spannung der Bimetalifeder auf ein
bestimmtes SpaltmaB eingestellt. Uber dieses Spaltmai
affnet der Hebel fir den Wide-open-kick beim Durch-
treten des Gaspedals die Starterklappe auf einen grofaren
Anstellwinkel, um fir diesen Betriebsberaeich eine Uberfet-
tung zu verhindern. Mit zunehmender Erwirmung der elek-
trisch beheizien Bimetallfeder 188t die SchlieBkraft nach, so
daf die Anfettung des Gemisches verringert wird. Gleich-
zeitig mit der Starterklappe wird die Stufenscheibe ver-
stellt, der Anschlaghebel liegt auf immer niedrigeren Stu-
fen auf. Bai normaler Betriebstemperatur des Motors steht
die Starterklappe senkrecht. In dieser Stellung der Starter-
klappe kann der Anschlaghebel die Stufenscheibe nicht
barihren, so daB bei losgelassenem Gaspedal die Drossal-
klappe die normale Leerlaufstellung einnimmi. Bei kaltem
Motor bendtigt die Bimetallfeder atwa 2-3 Minuten, um die
Starterklappe zu &ffnen.

Wartung

Beim Tanken aus Kanistern empfiehlt as sich, den Kraftstolf
durch einen sauberen Lappen zu filtern.

Die Kraftstoffpumpe ist wartungsfrel, nur das in ihrem
Obertefl befindliche Sieb soll etwa alle 30000 km heraus-
genommen und in Benzin gerainigt werden.

Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit
zu Zeit zu dberprifen und eventuell zu berichtigen, um
Leerlaul und Ubergang des Motors der wechselnden Witte-
rung oder den drtlichen Verhélinissen (Hohenlage) anzu-
passan, Gleichzeitig solite man sich vom Funktionieran der
Startautomatik dbarzeugen.

Anderungen an der vom VW-Werk vorgesehenen Grund-
einstellung des Vergasers durch Auswechseln von Ddsen
usw. bringen fast Immer nur Nachteile und sollten auch im
Hinblick auf die Abgasgesetzgebung unterbleiben.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Starungen in der Kraftstofizufuhr ist die Anlage in fol-
gender Reihenlolge zu prifen:

@ Prifen, ob Kraftstoff im Behalter ist.

® Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser 16-
sen, Motor mit dem Anlasser kurz durchdrehen und be-
obachten, ob aus dem Schlauch stoBweise Krafistoff
austritt (Vorsicht, Brandgetahrl).

Wird Kraftstoff gefSrdert:
® Hauptdise herausschrauben (siehe unter Vergaser).

Lauft dabei Krafistoff aus der Schwimmerkammer, DOse aul
fralen Durchgang prifen.

® Erweist sich das Schwimmergehéuse als leer: Schwim-
mernadelventil auf frelen Durchgang sowie Druck der
Kraftstoffpumpe (0,2-0,25 bar bei 4000/min und abge-
klemmter Riicklaufleitung) prifen.

Wird kein Kraftstoff geférdert:
® Zuleitung zur Kraftstoffpumpe 18sen.

Lauft dort Kraftstoff heraus, Kraftstofipumpe auf Dichtigkeit
prifen, eventuell ausbaven und untersuchen.

@ Lauft kein Kraftstofl heraus, Kraftstoffieitung durchbla-
sen, Kraftstolfbehalter ausbauen und reinigen.
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Vergaser PICT

Achtung: Ab ca. Januar '82 hat beim Vergaser 34 PIC-6, Er-
satzieile-Nummer 036129017 A, eine in der Schwimmerkam-
mer vorn angeordnete Zusalz-Kraftstoff/Luftdiise eingesetzt.
Die bisherige seitlich am Vergaser angeordnete Zusatz-Kraft-
stoffdise sowie die Zusatz-Luftdise sind entfalien.

Markisrungen missen fluchten

Luttklappenwelle auf Leichigingigkeit
priifen

Sechrauban 4_?
gleichmaliig anzighen
Dichtring —§ =
Dicka p:uhm_ﬂﬂrm
p

Sehwimmernadaboentil

Luftk lappenspalimall sinsell

<@

Luftkorrekturdise mit Mischrohr

Einspritzrohr
Einspritzmenge prifen
und ginstellen
Richtung des Kraft-

, stoffstrahls
g ™

Dichtung
ersatzen, Dichiung mit
gleichem Lochbild verwenden

-

ZusatzkrafistoMdise

i .'-.l?a Einspritzmenge sinstellan '

4]
L #@r lufdise

Begrenzungsschraiibe
Kaltleerlaufdrehzah| sinstellen

Leerlaufeinstoelischraube
Leeripufdrehzahl prifen und
finstellen

Begrenzungssehrauba
Drosseiklappen- Grundeinstellung

CO-Einstelischraube
CO-Gehalt prifen und
girmsfellen

Umluftabschaltventil 5 Nm
mul beim Einschalten der Zindung
klicken, bei ausgebautern Ventil mult

der Stift erst ca. 3—4 mm hineinge-

schoben werden




Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

Bei Montagen am Vergaser grundsatzlich Massaband an
der Battene abklammaen.

® Luftfilter abnehmen.

@® Masseband zum Vergaser abziehen.

® Kraftstoffschlauche aufschieben und mit Schellen
sichern. Achtung: Der Kraftstoffschlauch von der Kraft-
stoffpumpe muB vorn auf den Stutzen geschoben wer-
den, die Kraltstoffrlicklaufleitung (seit 8. 78) muB auf den
seitlichen Stutzen (Pfeil) aufgeschoben und mit Schelle
befestigt werden. Die beiden Schlduche dirfen nicht

® Gaszug - 10 - aushéngen, Sicherung - 11 - entfernen
und aus dem Widerlager dricken. Steckraste nicht
entlernen.

® Elektrische Leitungen am Umiuflabschaltventil und fOr
Teillastkanalbeheizung (seit August 78) abziehen.

# Falls vorhanden: Kabel tir Startautomatik abziehen.
® BeiVergaser mil Starterzug: Starterzug abklemmen.

® Klemmen fir Kraftstoffschlauche aufbiegen, Schlauche
vom Vergaser abziehen.

® Unterdruckschlauch zum Zindverieiler abziehen.

® Mit gekropftem Schlissel 2 Muttern fOr Vergaser ab-
schrauben, Vergaser abnehmen.

® Ansaugbffnung des Saugrohrs mit sauberem Lappen
verschlieBen,

Einbau

® Vergaser aufsetzen und mit 2 Muttern befestigen.

® Unterdruckschlauch zum Zindverteiler aufschieben.

@ Starterzug anklemmen und einstellen, siehe Seaite 40.

® Gaszug einhangen und einstellan.

]

Elektrische Leitungen auf Umluftabschaltventil und Teil-
lastkanalheizung aufschiaban. Massekabel flir Vergaser
aufschieban. Falls vorhanden: Kabel fir Startautomatik
aufschisben.

verweachselt werden.

® Luftfilter montieren, siehe Seite 50.

Vergaserzug einstellen

Achtung: Der Vergaserzug ist sehr knickempfindlich. Ein
einzelner Knick kann zum Bruch im Fahrbetrieb fGhren. Beim
Einbau ist darauf zu achten, da der Gaszug zwischen
seinen Stitzlagern und den Zugbelesligungspunkten
fluchtet.

® Gaspedal in Voligasstellung dricken.

Seit Modelljahr 80:

® Spielam Drosselklappenhebel prifen. Sollwert .a” maxi-

mal 1 mm. Gegebenenfalls durch Verklrzen bzw. Ver-
langern der Vergaserzughllle einstellen. Dazu Siche-
rung — A = umstecken.
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Bis Modelljahr 79: ® Starterzug ca. 3 mm herausziehen. Kontrollampe darf

@ Ein Vergaserzug, dessen Seil geknickt ist, darf nicht nicht leuchten.

gingebaut warden. ® Kurvenscheibe (Fieil B) an Anschlag dricken. Achtung:
Luftklappe muB dabei voll gedfinet sein. Starterzug In
@ Nach dem Einbau darauf achlen, daB der Vergaser dieser Stellung anklemmen (Pleil C).

Zug zwischen Stitzbock und Drosselklappenhebel

bzw. Querwand und Gaspedal fluchtet. Achtung: Der Starterzug darf beim Anklemmen nicht

geknickt werden.
@® Von Hilfsperson Gaspedal in Vollgasstellung driicken.

Bis 8. 80

® Vergaserzug an den belden Einstellmuttern (Pfeile)
so einstellen, daB8 am Drosselklappenhebel die Voll-
gasstellung knapp erreicht wird (maximal 1 mm

@® Starterzug voll herausziehen und bis zur Durchlaulraste
hineinschieben (Raste muB deutlich spdrbar sein). Da-
bei mulB die Einstellschraube - A - fOr Kaltleertaufdreh-

Spiel).
piel) zahl im Bereich der Markierung auf der Kurvenscheibe
Achtung: Der Gaszug muB so eingestellt werden, daB (schraffiertes Feld) stehen. Wird diese Stellung nicht
der Anschlag am Gaspedal erfolgl, sonst wird der Gas- arreicht, muB der Starterzug ersetzt werden.
Zug zu stark gedehnt und reiBt. Achtung: Der Starterzug darf bei korrekter Einstellung

maximal 10 mm Ober die Klemmvorrichtung der Kurven-
scheibe hinausragen. Gegebenenfalls Zug kirzen.

Starterzug einstellen
Seit 8. B0

® Starierzug bis zum Anschlag hineinschieben und in
Klemmschraube einfGhren.

Zusatzgemischsystem

Der Vergaser 036 129 017 B tir die Formel E hat eine kombi-

nierte Zusatz-Kraftstolf/Luftdise. Diesa ist an der Schwimmer-

@ StarterzughOlle mit ca. 12 mm Uberstand am Vergaser- kammer vorn angeordnet (Pleil A). Die bisherige Zusatzkraft-
widerlager befestigen (Pleil A). stoffdise ist entfallen (Pfeil B).



Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil steuert den ZufluB des Benzins
in den Vergaser. Klemmt das Ventil, kann kein Kraftstoff in
den Vergaser laufen.

Ausbau
& Batterie-Masseband abklemmen.
@ Lufifiter abnehmen.

® Sechs Schrauben aus Vergasercberteil herausdrehen,
Oberteil etwas hochheben und zur Seite schwenken.

® Schwimmemadelventil herausdrehen,

Schwimmernadelventil priifen

® Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen (mit
dem Mund) von oben keine Luft durchlassen, wenn der
klgine Betatigungsstift for den Schwimmer von unten
leicht mit dem Finger hineingedrickt wird. Der Stift
muB leicht beweglich sein.

Einbau

® Schwimmernadelventil mit richtiger Dichtungsstérke
(siehe Vergaserdaten) einschrauben, nicht zu stramm
anziehen. Die Dichtung muB zentrisch unter dem
Schwimmemadelventil anllegen.

® Neue Vergaserdeckeldichtung verwenden, Vergaser-
obertell aufsetzen und mit 6 Schrauben gleichmabig
anziehen.

@ Luftfiter aufsetzen, Batterie-Masseband anklemmen.

Umluftabschaltventil priifen

Das Umluftabschaliventil verschiieBt baim Abschalten der
Zindung den Zulaul des Leerlaul- und Zusatzgemisches in
die Mischkammer. Dadurch wird verhindert, daB der abge-
schaltete Motor aufgrund von Glohzindungen nachléuft.
Bai ainem Defekt des Ventils springt der Motor nicht an.

Prutfen

® Zondung einschalten und elektrische Zuleitung zum
Ventll mehrmals aufstecken und abziehen. Dabel muB
das Ventil horbar klicken.

Das Ventil kann auch iff ausgebautem Zustand GberprOft
wearnden:

#® Ventil abschrauben und an Masse legen (aul Motor
oder Vergaser).

® Von Batterie-Pluspol Leitung an die Klemme f0r Umluft-
abschaltventil anschlieBen.

® Vorn am Ventil den Stift ca. 3 bis 4 mm einschieben.
Dabal muB der Kern angezogen werden, sonst Ventil
auswechseln, bzw. elektrische Zuleitung Oberprilen.

Leerlaufdrehzahl
priifen/einstellen

® Zum Prifen muB die MotorSitemperatur mindestens
60°C betragen.

® Starterklappe (Luftklappe) voll &finen.

Schiauch fir Kurbelgehduseentliftung am Molor abzie-
hen und luftfilterseitig verschiiefen.

® Bel Fahrzeugen mit 31 PICT-Vergaser Luftliterschnor-
chel auf Sommerbetrieb umstellen, siehe Seite 52.

@ Samiliche elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) missen ausgeschaltet sein, der elakiri-
sche Lifter darl nicht laufen.

® Zindzeitpunkteinstellung muB in Ordnung sein.

® Drehzahlmesser nach Gebrauchsanleitung anschlie-
Ben.

® Leerlaufdrehzahl prifen, dabei darf der LOfter fOr Klhler
nicht laufen. Sollwert siehe Seite 48.

® Leerlauldrehzahl gegebenenfalls an der Einstellschrau-
be - 1 - korrigieren.

® Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung aufschieben.
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CO-Gehalt priifen /[ einstellen

® Zum Prifen und Einstellen muB die Motoréltemperatur
mindestens 50 C betragen.

Starterklappe (Luftklappe) muB voll gedffne! sein.

@ Schlauch 10r KurbelgehduseentlGftung am Motor ab-
ziehen.

@ Samtliche elektrischen Verbraucher (Radio, Schain-
werfer usw.) ausschalten.

® Fahrzeuge mit DLS-Schallgerat: Stecker vom Schaltge-
rat abziehen und verbinden, siehe Seite 141.

Achtung: Sofern vorhanden, Schnorchel am Luftlilter 10r
die CO-Einstellung grundsétzlich auf Kaltluftansaugung
(Semmerbetrieb) stellen, gegebenenfalls nach der Meas-
sung wieder aufl Winterbetrieb umstellen, siehe Segita 52,

® Leerlaufdrehzahl (a) dberprifen. Falls nicht im Soll-
wert, Leerlauldrehzahl korrigieren.

® CO-Priifgerdl nach Gebrauchsanleitung anschlieBen.

® CO-Wert messen und mit Sollwert vergleichen, sighe
Seite 46.

@ Falls der Sollwert nicht erreicht wird, an der Einstell-
schraube —b— Sicherungskappe entfernen und Sollwert
einregulieren. Gegebenenfalls die Einstellschrauben
—a— und —b— wechselweise verdrahen,

® Einstellschrauben mit Sicherungskappen sichern.
® DLS-Schaltgerat: Stecker aufschieben.

Achtung: Nach der CO-Einstellung Schlauch fir Kurbal-
gehauseentlifiung wieder aufschieben. Wenn jetzt der
CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an ainer falschen
Einstellung, sondern an einer Anfettung aus dem Kur-
belgehduse infolge Olverdinnung.

Heizelement fiir Vergaser priifen

Seil August 1978 ist der Vergaser mit einem Heaizale-
ment zur Beheizung des Teillastkanals ausgestattet, Das
Heizelement soll die Vergaservereisung verhindern. Ein
defektes Heizelement macht sich wahrend der kalten
Jahreszeit durch Ubergangsstérungen wahrend der
Warmlaulphase bemerkbar (der noch nicht warme Molor
bleibt plétzlich stehen). Das Helzelement — A — wird mil
einem Halter am Vergasergehause befestigt.

Priifen
® Die Kontaktfidache des Heizelementes —A— muB am Ver-

gaser anliegen (Masseverbindung), gegebenanfalls Fli-
chen reinigen.

® Leitung — B — des Heizelementes am Steckverbinder

trennen.

@ Priiflampe an Stecker der Leitung — B — und Batterie

plus klemmen.

® Priflampe leuchtet: Heizelement in Ordnung. Prif-

lampe leuchtet nicht: Heizelement defekt, austau-
schean.



LuftklappenspaltmaB priifen und
einstellen

Das LuftklappenspaltmaBs ist nach einer vollstandigen Ver-
gaserlberholung einzustellen, wenn der Motor schiecht
Gas annimmt oder Ubergangsstérungen vorhanden sind.

Achtung: Seit ca. 9.80 ist der Mitnehmerstift am Luftklappen-
hebel durch einen Excenterstift zur Einstellung des Luft-
klappanspaitmaBes auf der Durchlaufraste ersetzt worden.
Das LuftklappenspaltmaB ist im Werk eingestellt worden und
darf nlchl mehr verandart werden.

Priifen
® Luftlilter ausbauan.
# Starterdeckel ausbauen.

® Kurvenscheibe in héchste Stellung bringen (Starterzug
ganz herausgezogen).

#® Betitigungsstange in Pfeilichtung driicken. In dieser
Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer zwischen Vergaser
und Luftklappe prifen.

® Bei Fahrzeugen mit Startautomatik Deckel fur Startauto-
matik abnehmen. Mit Schraubendreher Zugstange fur
Unterdruckmembrane bis zum Anschlag drliicken. In
dieser Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer prifen.

+u—-_
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® Soltwert for LuftklappenspalimaB - a -, siehe Seite 46.

® LufiklappenspaltmaB gegebenenfalls an der Einstell-
schraube - schwarzer Pleil - einstellen.

® Starlerdeckel bzw. Startautomatik und Luftfilter montieren.

Kaltleerlaufdrehzahl priifen /
einstellen

Der Drosselklappenspalt bzw. der Kaltleerlaul ist immer
dann zu (berprifen bzw. einzustellen, wenn der Molor beim
Gasgeben einen schlechten Ubergang hat oder der kalte
Motor schlecht Gas annimmt. Vor dem Einslellen sind
folgende Punkte zu beachten:

® Motordltemperatur mindestens 60 °C.
@ Zindzeltpunkteinstellung Oberprifen.
® Leerlaufeinstellung dberprifen.

Vergaser 036129015 A/B:

® Drehzahlmesser anschlieBen. Motor laufen lassen,
Begrenzungsschraube auf dritte Stufe der Rastscheibe
stellen.

@ Drehzahl einstallen. Sollwert siehe Seite 46.

Vergaser 036129015 L/M:
® Starterzugeinstellung Gberprifen.

® Starterzug ganz herausziehen und bis zur Raste hin-
ginschieben.

® Luftklappe von Hand am Hebel (Pleil A) &ifnan.

® Motor anlassen. Die Drehzahl gegebenenfalls an der

Begrenzungsschraube (Pleil B) einstellen. Sollwert
gsighe Seile 46.
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Die Startautomatik

Die Startautomatik wird elektrisch beheizt, die Einstellung
solite nur, wenn unbedingt notig, geandert werden.

Richtig eingestellt ist die Startautomatik, wenn die Kerben
(Kornerschlag) von Vergasergehfuse und Starterdeckel
ubereinstimmaen.

Ausbau

® Massekabel von Batterie abklemmen.

® Elektrische Leitung fir Startautomatik abziehen.

® 3 Schrauben herausdrehen, Startardeckel abnehmen.

Einbau

® Beim Einbau des Starterdeckels darauf achten, daf die
Heizspirale in den Mitnehmerhebel greift.

@ Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen, Ker-
ben von Starterdeckel und Vergasergehiuse missen
gegendberliegen, Starterdeckel festziehen.

® Leitung fir Startautomatik aufstecken, Batterie-Masse-
kabel anschlieBen.

@ Falls die Startautomatik zu friih abschaltet (Motor bleibt
wahrend der Warmlaufphase stehen), kann der Starter-
deckel um etwa 5 mm (zwischen Markierung Vergaser-
gehause und Markierung Starterdeckel) entgegen der
Uhrzeigerrichtung verdreht werden (vorher die
3 Schrauben I6sen), doch muB dann auf alle Fille
bei betriebswarmem Motor die Stufenscheibe noch bis
zum Anschlag herabfallen konnen.

® Falls die Startautomatik friiher abschalten soll, Starter-
deckel um etwa 5 mm von der Markierung in Uhrzeiger-
richtung verdrehen. Dabei ist die Grenze dadurch gege-
ben, daB der kalte Motor noch willig anspringt und auch
beim Gaswegnehmen weiterlduft. Bleibt der noch nicht
ganz warme Motor beim Gaswegnehmen stehen, muf
der Deckel entgegengesetzt verdreht werden.

® Masseband an Batterie anklemmean.

Startautomatik priifen

® Luftfilter von Vergaser abbauen.

® Gaspedal einmal langsam durchtreten, Luftklappe
(obere Klappe im Vergaser) mufl geschlossen sein.

® Zindung einschalten.

® Etwas Gas geben, damit die Begrenzungsschraube
nicht gegen die Stufenscheibe drickt.

® Je nach Aulentemperatur muB sich die Luftklappe nach
etwa 5 Minuten gedffnet haben. Sonst Bimetalifeder auf
Bruch untersuchen, bzw. StromanschluB fir Startau-
tomatik dbarprifan.

Einspritzmenge der
Beschleunigungspumpe
priifen/einstellen

® Motor kurz warmlaufen lassen, damit die Schwimmaer-
kammer gefillt wird.

Luftfilter ausbauen.

® Luftklappe 6ffnen und mit einem Stiick Draht festklem-
man.

® RAdhrchen Uber Pumpenrohr (5) der Beschleunigungs-
pumpe schiabean.

® Drosselklappe am Gasgestdnge betitigen (mehrmals
Vollgas geben), bis Kraftstoff aus dem Réhrchen aus-
tritt,

® Geeigneten MeBizylinder unter Abspritzréhrchen halten,
Drosselklappe Smal langsam bis zum Anschlag &ffnen
(mindestens 3 s pro Hub).

® Eingespritzte Menge durch 5 dividieren und errechneten
Wert mit Soliwert vergleichen, siehe Seite 46.




Vergaser 036 129015: Vergaser 036129015 L/M:

® Wird der Sollwert nicht erreichl, Gestinge verstellen. @ - Einspritzmenge geringer, + Einsprilzmenge grofier.
Einspritzmenge geringer = (—); Einspritzmange grofier
= (+). Gegebenenfalls Pumpenmembrane Uberprifen.

Thermoschalter priifen

Vergaser 036129015 A/B:

Der Vergaser Ist mit einem Heizelement zur Beheizung des
Teillastkanals ausgestattel. Das Helzelement soll die Ver-
gaservereisung verhindern. Ein defektes Heizelement macht
sich wihrend der kalten Jahreszeit durch Ubergangsstorungen
wihrend der Warmlaufphase bemerkbar, der noch nichi
warme Motor bleibt plotziich stehen.

Seit September 1982 wird die Teillastkanal-Beheizung uber ei-
nen Thermoschalter bei ca. 24° C Schwimmerkammer-Tempe-
ratur abgeschaltet. Der Thermoschalter ist an der Schwimmer-
kammer links angeordnet.

Prifen
® Tharmoschalter ausbauean.

@ Einspritzmenge einstellen: b — Einspritzmenge ver-
gréBern; a — Einspritzmenge verklainern.

Achtung: Richtung des Kraftstoffsirahls beachten. Bei den
Vergasern 036 129 015 A/B muB der Kraftstoffstrahl auf den
Kragen des Austrittsarmes treffen. Bei den Vergasern
036 129 015 L/'M muB der Kraftstoffstrahl in den Drossel-
klappenspalt treffen. Falls die Spritzrichtung nicht stimmt,
Einspritzrohr mit handelsiblicher Biegevorrichlung wvor-
sichtig ausrichten.

® Mit Ohmmeter Widerstand zwischen den Kontaktfahnen
messen. Bei einer Temperatur von unter ca. 20° C mull das
Ohmmeter 0 Ohm anzeigen. Bel einer Umgebungstampea-
ratur (Thermoschalter in warmen Wasser erhitzen) von
liber 28° C muB das Ohmmeter = (unendlich) Ohm anzei-
gen.
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Storungstabelle Vergaser

Voraussetzungen 10r das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des
Motors, aller Nebenaggregate sowle ein dichles Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBer-
dem ist zu prifen, ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser geftrdert wird.

Stérung

Migliche Ursache

Abhilfe

1. Der kalte Motor springt
nicht an

1. Starterklappe schliett nicht

a) Starterdeckel steht nicht auf
Markierung

b) Starterklappe schwergangig

c) Bimetallfeder detekt oder
ausgehangt

2. Drosselklappe nicht weit genug
gedffnat

Auf Markierung stellen

Gangbarmachen

Erneuern oder einhangen

Drosselklappenspalt einstellen

2. Motor bleibt nach dam
Kaltstart stehen

—

. Starterklappe 6ffnet nicht
a) Starterklappe schwergangig

b) Starterklappenspalt
zu groB/zu kiein

c) Startermembrane oder Schlauch
zur Membrane defekt

2. Starterklappe &finet zu weil

3. Drosselklappe ist nicht genligend
angestallt

4, Nicht gendgend Kraftstoff in der
Schwimmerkammer durch
Ausdampfen bel heiB abgestelltem
Motor

Gangbarmachen

Einstellen

Erneuern

Einstellen

Drosselklappenspalt einstellen

Durchstarten

3. Motor bleibt vor
Erreichen der Betriebs-
temperatur stehen

1. Wie untar 2. 1—3

2. Leerlaufeinstellung nicht wie
vorgesehean

3. Starterklappe offnet
zu schnellizu langsam

a) Starterdeckel nicht auf
Markierung

b) Keine Beheizung

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgahangt

4. Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Wie unter 2. 1—3
Drehzahl und CO-Vol.-% einstellen

Auf Markierung stellen
Anschiuf wieder herstellen, evtl. Starter-
deckel arnauarn

Starterdeckel erneuern oder Feder einhangen

Kraftstoffzusatz AOS 150 000 03
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Stdrung

Magliche Ursache

Abhilfe

4, HeiBstart schwierig

Uberfetten durch Ausdampfen
und Troplen von Krafistoff infolge
des Hitzestaus

Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)

5. Leerlauf unragel-
mabig — Motor bleibl
stehen (Motor warm)

1. Leerlaufeinstellung
a) Drehzahl zu niledrig
b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch

2. Leerlaufdlsendurchgang zu gering
a) Dosen verschmutzt

b) Disen beschadigt

3. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr
b) Am Zwischenflansch
¢) Am Vergaser
4. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht
b) Dichtring falsche Starke
¢) Schwimmer zu schwer
5. Umluftabschaltventil
a) Offnet nicht
b) Schlieft zeitweise

6. Starterdeckal dafekt
a) Keine Beheizung
b) Bimetallfeder defekt oder ausgehdngt

¢) Heizwendel

Einstellen

Einstellen

Reinigen

Erneuearn

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Reinigen, evll. erneuearn
Auswechsealn

Erneuern

Ventil prifen

Erneuarn

Fir einwandfreien elektrischen AnschluB
sorgen

AnschluB herstellen
Erneuern bzw. Feder einh@ngen

Erneuern

e

6. Ruckeln bel konstantar
Fahrt (Teillast)

1. Wie unter 5. 2. 4+ 3.

2. Krafistoffniveau zu niedrig

Dichtring unter SNV prifen und evtl.
erneuern

7. Ubergangsfehler beim
Beschleunigen

1. Wie unter 5. 2. + 3.
2. Baschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groflizu klein

b} Pumpensaughebel oder Druckventil
klebt

¢) Einspritzrohr verschmutzt
d) Spritzrichtung falsch

Einstellen

Reinigen

Reinigen

Einstellan




Luftfiltereinsatz auswechseln

Filterainsatz alle 15 000 km ausklopfen, alle 30 000 km
Brmeuern.

Ausbau

® Schnellverschilsse am Luftfiter &Hfnen, Deckel ab-
nehmen.

@ Luftfiltereinsatz herausnehmean.

® Luftfiterunterteil grindlich auswischen.

[32-004]

® Filtereinsatz ausklopfen oder ermeuern. Filterainsatz
weder mit Benzin reinigen noch mit Ol benetzen,

Einbau

® Filtereinsatz einsetzen, Deckal auflegen und mit den
Spannbigeln festklemmen.

@® Beim Aulsetzen des Deckels daraul achten, daB der
schiitz im Deckelrand in die Nase am Filtergehfuse
{Pleil) einrastet.

Luftfilter aus- und einbauen

Im Mai 1975 wurde der Luftfilter gedndert und direkt auf
dem Vergaser belasligt. Gleichzeitig &nderte sich die An-
saugluftvorwarmung.

In der Leitung zur Unlerdruckdose fir die Luftklappenbe-
tatigung ist sait August 1978 ain Verzdgerungsventil am
Luftfilter angeordnet. Das Ventil verhindert das plbtzliche
Offnen der Lufiklappe. Die Unterdruckschlduche sind am
Verzogerungsventil folgendermaBen angeschlossen: An-
schluB oben: weiBer Schlauch zur Unterdruckdose (Ver-

gaseroberteil). AnschluB unten: schwarzer Schlauch vom
Vargaser (Lufttrichter).

Seit Augusl 1979 hat der Motor eine automatische
Ansauglufivorwrmung. Am Filterunterteil befinden sich
zwal  Anschlisse fir Unterdruckschliuche und ein
Schlauch fir die Kurbelgehdausebeliftung. Beim Abneh-
men des Filterunterteils nur den Unterdruckschlauch am
Filterunterteil zum Vergaser abziehen.

Ausbau
@ Luftfiltersinsatz ausbauen.

® 2 selbsisichernde Muttern aus Filterunteriell heraus-
schrauben.

® Vo am Luftfiterschnorchel Klamme hochdricken und
Schnorchel abziehen.

& Luftliteruntaerteil hochziehen. Auf der Unterseile am
Temperaturregler mit Schraubenzieher Klammer zu-
rickdricken und beide Unterdruckschiduche abziehen.

® Filterunterteil im Motorraum ablegen. Soll der Luftfilter
ganz abgenommen werden, Schlauch fir Kurbelgehau-
sebellftung abnehmen und Luftfilter herausnehmen.

Einbau

@ Falls abgenommen, Schiauch fir Kurbelgehausebalil-
tung aufschieban und mit Schelle sichern.

® Schnorchel in Luftfilterunterteil einsetzen und mit
Klemme befestigen.

® Unterdruckschiiuche aufschieben. Der Unterdruck-
schlauch von Unterdruckdose vorn im Luftfiterschnor-
chel muf auf den AnschluB mit Kerbe geschoben wer-
den, der Unterdruckschlauch vom Vergaser auf den
anderen AnschiuB.

® Luftfilteruntertell aufsetzen und mit 2 selbstsichernden
Muttern und Unterlegschelben belestigen.

@ Filtereinsatz einlegen und Deckel lagerichlig montieren.




Ansaugluftvorwarmung prufen

Seit August 79 wird die Ansaugluftvorwarmung auto-
malisch geregelt. Falls die Ansaugluftvorwdrmung defek!
ist. konnen verschiedene Beanstandungen auftreten.

® Schiechter Leerauf in der Warmlaufphase,

@ UbergangsstGrungen.

@ Schlechle Leistung, Hochstgeschwindigkeil wird nicht
emeicht.

# Hoher Kraftstoffverbrauch.

# Die Regelung der Ansaugluftvorwarmung erfolgt
durch: A — Temperaturregler, B — Ansaugstutzen mit
Thermostat, C — Unterdruckdose.

1. Priffung

@ Kalten Motor (bis ca. +40 °C Ansauglufttemperatur)
im Learlauf laufen lassen.

® Schlauch vom AnschluB mit Kerbe (bzw. aus Messing)
des Temperaturreglers abziehen und durch Saugen mit
dam Mund am Schlauch dia Funktion der Warmluftklappe
dberprifen. Die Klappe muB hdrbar schlieBen bazw
affnen.

& Unterdruckschlduche prifen. Der AnschiuB am Tem-
paraturragler (Pfeil) mit Kerbe muB mit der Unter-
druckdose verbunden seain.

® Regelklappe der Unterdruckdose auf Leichigangig-
kait prifen.

® Temperaturregler ersatzen.

2. Priifung

® Ansaugstutzen mit Thermostat ausbauen.

[F2-7121

@ Die Klappe (Pfeil) muB bei iber +20° C den Warmluftan-
schiuf verschlieBen und zwischen —20° C und +20° C
atwas bis maximal 2/3 welt gedfinet sein, ggf. Thermostal
ersatzen.
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Fahren im Winter/Sommer

Damit der Golf/Scirocco auch im Winter anstandslos an-
springt, benoligt der Vergaser vorgewdrmte Luft. Schon
bei AuBentemperaturen von unter +15° C soll der Ver-
gaser vorgewarmte Ansaugluft erhalten. Seit August 79
wird die Ansaugluft automatisch geregell. Ein Umstellen
des Schnorchels ist nicht mehr erforderlich.

{72-113]
|
® Winterbetrieb: Klemmschraube losen und Schnorchal

so verdrahen [siehe Abbildung), daB Warmluft ange-
saugt wird. Klemmschraube festziehen.

-
- S

\J7i

i:;-

® Sommaerbatrieb: Bei Tamperaturen von dber ca. +15°C
Klemmschraube IGsen und Schnorchel so verdrehen
(siehe Abbildung), dad Kaltluft angesaugt wird. Klemm-
schraube festziehen.

Kraftstoff-Filter auswechseln

Das Kraftstofi-Filter befindel sich in der Kraftstoffleitung
vor der Kraftstoffpumpe. Alle 30000 km ist das Kraftstofi-
Filter zu armeuem,.

Achtung: Beim Einbau Pleilrichtung auf dem Filter beach-
ten (siehe Foto). Der Pleil zeigt in Richtung DurchfluB, zur
Kraftstoffpumpe.

Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Um das Kraftstoffilter zu reinigen, muB die Pumpe nicht
ausgebaul werden. Das Filter sollte atwa alle 30000 km
gereinigt werden.

® Masseband von Batterie abklemmen.
@ Luftfilter ausbauen.

@ Krafistoffpumpe &uBerlich mit Benzin reinigen.
Achtung: Brandgefahr!

@® Schlitzschraube des Deckels herausschrauben, Deckal
abnehmen, Siebfilter und Dichtung aus dem Deckel
herausnehmen.




Sieb in Banzin reinigen, mit PreBluft ausblasen.
Sieblilter und neuen Dichtring in Deckel legen.

Deckel so auf das Pumpengehause aufsetzen, daB die
Nase am Deckeirand in die Aussparung des Pumpenge-
hauses greift. Durch leichtes Hin- und Herdrehen spurt
man das Einrasten.

Deckelschraube festziehen, Batterie anklemmen und
bei laufendem Motor prifen, ob die Pumpe dicht ist.

Ricklaufleitung

20 Nm—ﬂﬂ

Dichtring
erselzen

Dichtflansch

@

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Aushau

Die Kraftstoffpumpe ist direkt am Zylinderkopf ange-
flanscht.

@ Luftfilter ausbauen.
@ Masseband von Batterie abklemmen.
Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

@ Schallen an den Kraftstoffschlduchen abnehmen, Ben-
zinschlduche abziehen.

® Innensechskantschrauben herausdrehen und Pumpe
herausnehmen.

Einbau

@ Pumpe mit Dichtflansch und neuam Dichtring ansetzen,
Innensechskantschrauben mit 20 Nm (2,0 mkg) fest-
zighen.

@ Kraftstoffschlauch vom Tank an Pumpendeckel
anschlieBen; Kraftstoffschlauch zum Vergaser an Kraft-
stoffpumpenunterteil anschlieBen.

Kraftstoffschi@8uche mit neuen Schellen sichern.
Massaeband an Batterie anklemmen.

Kraftstoffilter
Einbaulage beachian

= '

f' Verteilerstiick 6?\
IM Ab 8. 78
mit Reduzierdise im Anschlull

fiir Ricklaufleitung
’-——- zum Vergaser

Kraftstoffpumpendeckel
Einbuchtung im Deckel mull
in die Aussparung im Pumpen-
gehiuse ginrasten

— Kraftstoffpumpe

Druck: 0,2-0,25 bar Uberdruck
bei 4000/min und abgeklemmiar
Ricklaufleilung



Geber fiir Kraftstoffanzeiger Einbau

aus- und einbauen ® Neuen Dichiring verwenden, vor Einbau mit Graphit-
pulver einreiben.
Ausbau

® Masseband von Batterie abklemmen.

® Tank-AblaBschraube &ffnen, Banzin auffangen.

Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

—

® Geber einsetzen und einrasten lassen. Einbaulage be-
achten: Der elektrische AnschiluB muB in Pleilrichtung
zaigen.

& Elekirische Leitung aufschieben.

@ Kraftstoftschlduche aufschieben und mit Schellen
gichem,

® Masseleitung (1) (kennzeichnen), Leitung zum Kraft-
stoffvarratsanzeiger (2). Schlauchschelle fur Kraftstofi-

schlauch (3) abnehmen.

L ]

Hintere Sitzbank einsetzen.

Masseband an Batterie anklemmen.

@ BajonettverschiuB des Gebers mit Wasserpumpen-
zange bis zum Ausrasten nach links drehen. Geber mit
Dichtung herausnehmen.

Achtung: Seit Januar 1976 befindet sich der Geber unter
der hinteren Sitzbank.

® Hintere Sitzbank ausbauen.

® Elekirische Leitung und Kraftstoffschiduche abziehen.

® Durch Drehen des Gebers mit Werkzeug 2012 oder einer
Wasserpumpenzange 'Bajonettverschiub ausklinken.




Die Kupplung

Die Kupplung ist in der Schwungscheibe des Motors ein-
gebaut. Beim Schalten werden durch das Ausriicken der
Kupplung Getriebe und Motor voneinander getrennt. Beim
Einkuppeln werden Getriebe und Motor durch Reibung
stofifrei wieder miteinander verbundan. Die Kupplung be-
steht aus der Kupplungsdruckplatte und der Kupplungs-
scheibe.

Im Getriebegehduse ist die drehbare Ausrickwelle ange-
ordnet. Sie tragt fir die Kupplung das wartungsfreie Aus-
ricklager. Am Kupplungshebel auBen auf der Ausrickwelle
ist das Kupplungsseil befestigt.

Funktionswelse

In gingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungs-
membranfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte
gegen das Schwungrad gepraBt und so der Kraftschlui
rwischen der Kurbelwelle und der Getriebeantriebswelle
hergestellt. Ausrlicklager und Ausruckring berithren sich
nicht.

Baim Niedertreten des Kupplungspedals wird dber Kupp-
lungsseil und Ausriickwelle das Ausrilcklager gegen die
Krafl der Membranfeder bewegt und die Druckplatte ein
wenig angehoben. Die Kupplungsscheibe zwischen
Druckplatte und Schwungrad wird dadurch frei, der Kraft-
schiuB zwischen Motor und Getriebe somit aulgehoben.

Achtung: Es werden
Schrauben M 716 chne
Federring bzw. Schrau-
ben M 7 x 20 mil Feder-
ring eingebaut. Grund-
sitzlich nur Schrauben
gleicher Abmessung an
giner Kupplungeinbauen.

Sechskantschraube

Ausbau

Um die Kupplung ausbauen zu kénnen, konnen sowohl der
Motor als auch das Getriebe ausgebaut werden: sinnvol-
lerweise baut man das Getriebe aus, siehe Seite 59.

30020

® Vor dem Ausbau der Druckplatte, Druckplatte und

Schwungscheibe markieran. Hierzu nimml man eine
ReiBnadel und zieht einen Strich Ober Druckplatie und
Schwungscheibe, siehe Pleil.

Kupplungsscheibe



sechskantschrauben an der Druckplatte abwechsalnd
Uber Kreuz um ein bis zwel Gewindeginge |&sen, an-
schlieBand ganz herausdrahen.

Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben
nicht mitdraht, entweder Werkzeug 10-021 anwenden
oder mit Schraubenziehar arratieren.

Druckplatte und Mitnehmerscheibe herausnehmen.

Schwungscheibe innen ausblasen oder mit benzinge-
trénktem Lappen auswischen.

Vor dem Einbau Druckplatte prifen. Einlaufspuren an
den Enden der Membranfeder in einer Tiefe von 0,3 mm
sind bedeutungsios (Pleile).

Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel
auf Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen.
Kupplungen mit beschadigter oder loser MNietverbin-
dung sind zu erneuarn.

[30-006 ]

Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und VerschleiB prifen. Druckplatten, die bis zu 0.3 mm
nach innen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut
werden. Die Priifung geschieht mit Lineal und Flhler-
blattlehre.

In den Werkstitten kann die Kupplungsscheibe auch
auf Schlag gepriift werden. Der Seitenschlag darf bei
der Kupplungsschaibe mit 175 mm Durchmesser maxi-
mal 0.4 mm betragen.

Diese Prufungen sind nur dann notwendig, wenn die alte
Kupplung wieder eingebaut werden soll und die Kupp-
lung vorher nicht richtig ausgekuppelt hat.

Einbau
® Um die Schwungscheibe beim Anziahen der Schrauben

am Verdrehen zu hindern, benutzen die Werkstitten das
VW-Werkzeug 10-201. Mit einem Dorn und einem
Schraubenziehar |48t sich die Schwungschelbe auch
festhalten.

Kupplungsscheibe
Schwungscheibe einsetzen. Dabei muB die Kupplungs-
scheibe mit einem passenden Dorn (oder einer aiten Ge-
iriebe-Antriebswelle) zentriert werden. Darauf achten,
daB die Markierung von Druckplatte und Schwung-
scheibe (Pleil) Gbereinstimmt (gilt nur bei Einbau der al-
ten Druckplatte).

und Kupplungsdruckplatte in

Sechskantschrauben mit Federringen versehen,
Schrauben abwechsalnd Ober Kreuz mit 2.5 mkg
(25 Nmj) festziehen.

Sechskanischrauben mil Federringen versehen,
Schrauben abwechselnd Gber Kreuz mit 25 Nm (2,5 mkg)
festziehen. Achtung: Es werden Schrauben M 7x16
ohne Federring bzw. Schrauben M 7x 20 mit Federring
eingebaul. Grundsétzlich nur Schrauben gleicher Ab-
messung an einer Kupplung einbauen.

Getriebe einbauen, siehe Seite 59.




Ausriicklager erneuern

Ausbau
@ Getriebe ausbauen, siehe Saite 59.

J"'

Ausrickwelle

® Klammern fir Ausriicklager an Ausrickwaelle abneh-
men, Lager abnehmen.

@ Simtliche Lager- und Berlhrungsflachen der Ausruck-
welle mit MOS:z-Schmierfett fetten.

#® Ausricklager nicht auswaschen! Gleitflaichen mit
MOS:-Schmierfett fetten.

#® Ausrdcklager in Ausrlickwelle einsetzen und mit neuen
Klammern sicharn.

® Getriebe einbauen, sieghe Seile 59.

Kupplung einstellen

Die Kupplung ist 50 einzustellen, daB am KupplungsfuBhe-
bel ein Spiel von 15 mm vorhanden ist. Man drickt mit der
Hand das Kupplungspedal bis zum Druckpunkt nieder und
mift den Weg. Betrigt der Weg mehr oder weniger als etwa
15 mm, muB die Kupplung nachgestellt werden.

Achtung: Mit fortschreitendem Verschleid der Belag-
scheibe verringert sich das Spiel zwischen Ausricklager
und Ausrickhabel. Geht das Spiel ganz verloren, verringert
sich der erforderliche Anprefidruck der Kupplung. Das
fihrt zum Rutschen der Kupplung, der Belag der Kupp-
lungsscheibe kann mit der Zeit verbrennen. Etwa alle
15 000 km sollte deshalb das Kupplungsspiel Uberprift und
gegebenentfalls eingestelit werdgn.

® Eingestellt wird das Kupplungsspiel an der Getriebe-
absiitzung im Motorraum. Am Kupplungsseil befindet
sich zum Einstellan mitunter eine FiGgelmutter oder
eine Mutter mit Sechskant, die gekontert ist. Konter-
mutter I6sen. Dabel wird die Einstellmutier mit einem
Maulschiussel festgehalten.

® Kupplungspedal im Stand mehrmals durchireten.

Lugnrbuchsa fiir Ausrickwelle

33-1343

Kontermutter an der Einstellhilse am Kupplungsseil (im
Motorraum/Getriebeabstitzung) l6sen, Einstellhulse
rausdrehen = weniger Spiel, Einstellhllse reindrehen =
mehr Spiel. Einstallhilse nach erfolgter Einstellung
kontern.

Kupplungsspieleinstellung seit August 1980.

Kupplungspedal im Stand mehrmals durchirelen,
Spial kontrollieran,

Gewindestick der Seilfihrung mit Mehrzweckietl

einstreichen.
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Storungstabelle Kupplung

Stérung Ursache Abhille
Kupplung rutscht ® Zu wenig Spiel am Pedal Spiel vergrofiern bis zu 20 mm
® Belag verhartet oder verdit Kupplungsscheibe austauschen
® Federspannung zu gering Druckplatte auswechseln
Kupplung trennt nicht ® Zuviel Spial am Peadal Spiel verkleinern bis 10 mm
richtig
® Belag durch Abrieb verklebt Kupplungsscheibe austauschen
® Kerbverzahnung auf der Antriebswelle  Kerbverzahnung reinigen, entgraten und mit
trocken oder verklebt MOSz-Puder einblrsten
® Kupplungsseil, Ausriickhebel oder Teile reinigen und mit Universalfett
FuBhebel schwergangig schmieren
® Kupplungsscheibe schlagt Kupplungsscheibe auswechsealn
® Kupplungsseil verschlissen Seil auswechseln
Kupplung rupft @ Getriebe liegt in der Aufhingung Befestigungsschrauben nachziehen
nicht fest
® SeilfGhrung falsch verlegt Seilfihrung in Ordnung bringen
® Druckplatte trigt ungleichmaBig Druckplatte auswechsain
® Kupplungsscheibe zu stark oder Scheibe erneuern
ungleichmaBig geschrankt
Gerdusch beim Auskuppeln @ Ausrickwelle lduft trocken Lagerbuchsen der Ausriickwelle schmieren
Gerdusch in ® Ausrucklager schadhaft Ausricklager auswechseln
ausgekuppeitern Zustand
® Kupplungsscheibe schldgl an die Kupplungsscheibe austauschen

Druckplatte




Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausge-
baut werden. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann not-
wendig, wenn Austausch bzw. Uberholung des kompletten
Antriebs notwendig ist. Da es jadoch in keinem Fall anzura-
ten ist, Reparaturen am Getriebe oder am Achsantrieb mit
Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, verweisen wir in
dieser Hinsicht auf die Werkstatt und beschreiben lediglich
den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau
® Wagen aufbocken, siehe Seite 158.

Masseband von Batterie abklemmen (1), Aufhdngevorrich-
tung (2) einsetzen. Falls die Authangevorrichtung nicht zur
Varflgung steht, stabiles Rohr dber Kotfligelsicke (nicht
{iber die KotfiGgel!) legen und mit Draht (Ose am Motor)
Motor leicht hochziehan.

Kupplungsseil I6sen und aushangen (3). Leitung fur
Totpunktmarkengeber (4) abziehan.

Drehmomentstitze vom Getriebe und vom Aufbau (5)
abschrauben.

Antriebswelle (B) fir Geschwindigkeitsmesser ab-
schrauben,.

Schrauben oben fiir Anlasser (7) herausschrauben und
Blechlasche (Pleil) zurliickbiegen.

Getriebetriager (8) abschrauben.

Schrauben der Motor-Getriebe-Befestigung (2, oben)
herausschrauben.




Vierkantschraube am Schaltfinger (10) abschrauben,
Schaltfinger ausbauen,

achrauben (11, unten) fir Anlasser herausschrauben,
Anlasser mit einem Drahthaken aufhangen.

Rechte Gelenkwelle (12) abschrauben.
Schrauben fir Abdeckblech (13) herausschrauben.

Schraube (14, hinten) fiir Motor-Getriebe-Befestigung
herausschrauben,

Getriebeaufhéingung (15, hinten) abschrauben.

Leitung fir Rickfahrscheinwerfer (16) abziehen, bzw.
Schalter fiir E-Anzeige.
Massekabel (17) vom Getriebe abschrauban.

Linke Getriebewelle (18) abschrauben, mit Drahthaken
aufhangen.

Schrauben (19, vorn) fir Motor-Getriebe-Belestigung
herausschrauben.

Getriebe mit zwel Mann von den PaBhiisen abziehen
und herausheben.

F

Einbau

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrter Reihan-
folge.

Die Schrauben 8, 14, 19 missen mit 5,5 mkg (55 Nm)
fesigezogen werden, die Schrauben 12, 18 mit 4,5 mkg
(45 Nm).

Anlasser einbauen, siehe Saeita 134.
Kupplung einstellen, siehe Seite 57.

Vierkantschraube am Schaltfinger mit Bindedraht si-
chern. Falls Sechskanlschraube vorhanden, Schraube
grundsatzlich erneuern.

Motor und Getriebe ausrichten, siehe Seite 61.




ebe @ Befestigungsschrauben fir Molor- und Getriebelager
otor/ Gty BUSGE N am Aufbau mit 55 Nm (5,5 mkg) festziehan.

Falls Motor oder Getriebe ausgebaut waren, muB beim Einbau
darauf geachiet werden, daB die Motor-Gelriebe-Lagerung
spannungsfrel eingebaut wird. AuBerdem dirfen Schall-
dampfer und Abgasrohr nicht durch die Gummihalterungen
verspannt werden.

#® Folgende Schraubverbindungen lésen: Drehmoment-
stiitze Karosserie, Motor- und Getriebelager am Auf-
bau, hintere Getriebeaufhdngung.

® Motor-Getriebeaggregatl in  Fahrzeuglangsrichtung so
verschieben, daf das Getriebelager am Aufbau mittig im
Aufnahmebock sitzl.

® Befestigungsmuttern flr hinteres Getriebelager mil
55 Nm (5,5 mkg) festziehen.

fiehlig verspannt

® Motor-Getriebeaggregat in Querichiung so wverschie-
ban, daB das hintere Getriebelager (siehe Abbildung)
nicht verspannt ist. Das Lager muB fluchten.

® Drehmomentstitze leicht nach oben driicken, der
Gummipuffer muB mittig in der Aulnahme sitzen, und

festziehen.

® Hauptschallddmpfer und hinteres Abgasrohr ausrichien,
sighe Seite 112,
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Die Schaltung

(seit August 1980)
Schalthebel
Vor Einbau komplettieran,
Hallehlach, Druckleder und
Rugal audschisban und mil
Spannhdilse sichem
Achtung!
Samtliche Gelenke und Gleitflachen

mit Festschmierstoffpaste, weiB
ET-Nr. ADS 12600006 fetten.

Winkelfinger Schaltstange

Kunststoffring
Elemmaschelle

?
Selbst- .
sicharmds
é Mutter 10 Nm ——& == Spannhilse
Scheibe
aus Schaumstoll
Halteblach
Druckfodar
= 3
WL

Distanzrohr

@ Schaltfinger /.

Kugelgehiuse
Befestigungsschraube 20 Nm
Schratbe i8] mi Kiebstolf Dichtung
virbsahanded.

Nur elnmal verwendan)

Schalthebel/Schaltstange ausbauen:
Klemmschelle l6sen:

Komplette vordere Lagening

von der Schaltstange abziehen.
Halteblach abschrauben
und kompletten Schalthebel
mit Schaltstange nach oben
herausziehen.




Schalthebel/Schaltstange aus- und
einbauen

(selt September 1975)

Ausbau

® Wagen aufbocken, von unten Klemmschelle an der
Schaltstange losen.

® Lagerplatte abschrauben und komplette vordere Lage-
rung von der Schaltstange abziehen.

® Abdeckung fir Schaltstange abziehen, Anschlagplatta
abschrauben und kompletten Schalthebel mit Schailt-
stange nach oben herausziahan.

Einbau

#® Vordem Einbau samtliche Gelenke und Gileitflachen mit
MoSz-Schmierfett fatten.

® Schalthebel vor Einbau komplettieren. Druckfeder und
Kugel aufschieben und mit Stift sichern, Druckfeder in
Schalthebel und Kugel einrasten.

# Schalistange und Schalthebel von ocben einsetzen. La-
gerung vorn aufschieben, Lagerplatte anschrauben.

® Schaltstange auf Winkelfinger schieben, Klemmschelle
nicht vergessen. Klemmschelle nicht anziehan.

@ Anschiagplatte oben im Tunnel anschrauben.

#® Schaltung einstellen, Klemmschelle anziehen. Abdek-
kung fdr Schalthebel aufschieben.

Schalthebel einstellen

Zur exakten Schalthebel-Einstellung ist eine Lehre (VW
2087) erforderlich.

@ Gang herausnehmen, Getrieba in Leerlaufstellung,
Schaltgasse 3./4. Gang.

® Wagen aufbocken.

® Muttern an der Lagerplatie und Klemmschelle 1&sen.
Die Verbindung Schaltstange/Winkalfinger muB leicht-
géngig seain.

@ Lagerplatte in den Langlbchern so verschieben
(Querpleil), daB zwischen Schaltfinger und Winkel-
finger ein MaB a = 6 mm entsteht. MaB .a" mit
salbstgelertigitem Blachstreilen massen,

@ Achlung: Beim Festziehen veréndert sich das MaB
.a”. Abstand deshalb nach dem Anziehen kontrol-
lieren. Er muB mindestens 5 mm betragen. Gegebe-
nenfalls Lagerplatte nochmals verschieben.

@ Abdeckung fir Schalthebel abziehen. Lehre 2087 ein-
salzen, siehe Abbildung.

@ Seit August 1980 Lehre 3069 einsetzen.

@ Schaltstange/Winkelfinger ausrichten. Getriebe in Leer-
lauf). Klemmschelle unten an der Schaltstange festziehen.
Achtung: Telle nicht verspannen.

Klemmschelle unten an der Schallstange festziehen.

L

Lehre abnehmen. Abdeckung flr Schalthebel aufschie-
ben.

® Alle Gidnge durchschalten. Die Gange missan sich
leicht und @hne zu haken einlegen lassan. Auf die Wirk-
samkeit der ROckwarlsgangsperre ist besonders zu
achten.

® Wagen ablassaen.



Schalthebel/Schaltstange
aus- und einbauen

(bis September 1975)

Ausbau

® Winkelfinger und vordere Lagerplatte abschrauben,

® Hintere Lagerplatte [Pfell) abschrauben und von der
Schaltstange abziehen.

® Sechskantmuttern am FlOhrungsblech abschrauben
und Schalthebel mit Schaltstange und Flhrungsbie-
chen nach oben herausschwenken.

® Schaltstange abnehmen.

® Befestigungsnasen des unteren Flihrungsbleches zu-
ruckbiegen sowie oberas Flhrungsblech, Schalthebel,
Druckfeder und untere Kugelschale abnehmen.

Einbau

Beim Einbau beachten: Samtliche Gelenke und Gleitfli-
chen mit MOSz-Schmierfett fetten.

® Beim unteren Fldhrungsblech auf einwandfreien Zu-
stand der Hallenasen achten,

® Die untere Kugelschale muB in den Absatz der oberen
Kugelschale passen.

® Das obere Fuhrungsblech zeigt mit der umgebardelten
Seite zum unteren Fihrungsblech.

® Vierkantschraube am Schaltfinger mit Bindedraht si-
chern.

® Schalthebel einstellen.

Schalthebel einstellen
A = In LAngsrichtung

@ Sechskantmuttern (Pleile) 16sen und Flihrungsblech so
verschieben, bis der untere Teil des Schalthebels in
Leerlaufstellung senkrecht bis leicht nach hinten (ca. 5%)
geneigt steht.

® Sechskantmuttern (Pfeile) 16sen und vordere Lager-
platte in den Langléchern verschieben, bis der Schalt-
habel in Querrichtung senkrecht steht.

® Sechskantmuttern an der vorderen Lagerplatte anzie-
hen, siehe Abbildung 34-172.

® Alle Ginge midssen sich leicht und ohne zu haken einle-
gen lassen. Der Rickwartsgang darl sich nur nach
Uberwindung des Federdruckes einlegen lassen.




Die Vorderachse

Der GOLF/SCIROCCO hat eine moderne Vorderachse, deren
Bauweisa durch die beiden Federbeine bestimmt ist. Die
Federbeine sind mit der Karosserie und den Achsschenkeln
varschraubt: im Reparaturfall lassen sich die Federbeine kom-
plett ausbauen. Die Radfihrung Gbernehmen Dreiecksquer-
lenker, die in Gummimetallagem am Aufbau befestigt sind.

Die Motor-Antriebskraft wird Gber zwei Gelenkwellen, die mit
|eweils zwei Gleichlaufgelenken ausgestaitet sind, auf die
Rader Gbertragen.

Von den belden Spurstangen ist zur Spureinstellung nur die

rechte einstellbar, die Sturzeinsteliung erolgt auf jeder Rad-
seite an der oberen Exzenterschraube,

=

o
L{ﬂr
r

Achtung: Beanstandungen des TUV an den Federbeinlagem
wegen zu groBen Spiels sind in den meisten Fallen unberech-
tigt. Das Spiel zwischen Federbeinlager und Kolbenstange tritt
nur bei entlastetemn Federbein auf. Es ist konstruktiv bedingt
und deutet nicht auf ein Spiel durch mbglichen VerschieiB hin.
Im Fahrbetrieb sind die Fedarbeine in der Regel belastel, wo-
durch samiliche Bewegungsmaglichkeiten des Lagers unwirk-
sam werden,



Radaufhangung vorn

0}

oy—— Mutter (1) 20 Nm

Rippschraube —A—

(M 10030)

Anzugsdrehmoment 70 Nm

Achtung: Seit Oktober 1981 werden anstatt
dar Sechskantschrauben (3) fir die Brems-
saltelbefestigung als Ersatziell nur noch
Rippschrauben (A) geliefert. Bei nachirag-
lichem Einbau ist an den Befestigungs-
lBchern des Bremssattels eine 1 mm braite
Fase (Abschrigung der Lochkante) im
Winkel von 45° anzubringen. Ein Brems-
sattel mit angefasten Bohrungen darf
nicht mit Sechskantschrauben (3) be-
festigt werden.

Federbain

Spurstange

Mutter (2)
Gummi-Metallager 80 Nm

Gelenkwelle

n?ﬁ ﬁ.r.:m:gﬂnnh 215
1?&31?’3534

028903
B-uh:mgll:h' Mrﬁgahnk@ﬁ

Schraube (3) 60 Nm

Schraube (7) Sicherungsring

Mutter (4)
MB8— 30 Nm

Schraube (6) M 10 — 50 Nm

Gummi-Metallager Achsgelenk

Zapfen @ 15mm

Ab Fg.-Nr. 1783173584
5382028803
\ Achslenker  “apfon @ 17 mm
Hochspannungssicherungsring Schraube (5)
immer erselzen mit fidssigem Sicharungsmitisl
D 6 einsatzen, Schraubengewinda
&l- und fettfrel

Hinwels: Gewindebohrung fir
Sechskantschraube fref von Konser-
vierungsmitiel (Unterbodenschutz,
Wachs usw.)



Radnabe filr Trommelbremsa

Radnabe fiir Schaibenbromsa

Bremsschelbe

— Bipfesi| gachrauba
fir Bmgus:gmh

Sechekantmutter 230 Nm

bel aul den Ridarn stahendam
Fahrzeug ldsen und festrichan,
sonst Unfaligefahr,
grundsatzlich emausm

Bremssattiel

bai Arbeiten an der Vordar-
radaufhiingung Bremsschlauch
nichi IGsen, mit Drahi aufhdngen

i-lf.l-!'iﬂl




Radaufhangung komplett
aus- und einbauen

Ausbau

Der komplette Ausbau der Radaufhdngung ist in der Regel
nur dann erforderlich, wenn im Vorderwagen Karosserie-
Instandsetzungsarbeiten durchgefihrt werden missen.

® Radschrauben |&san.

® Bremsleitung (A) abschrauben, Federbein (C) von Ka-
rossarie abschrauben. Achtung: Nicht die mittlere Mut-
ter fir StoBdampfer |6sen.

® Wagen aufbocken, Rad abnehman.

® Am Spurstangenkop! Splint rausziehen, Mutter ab-
schrauben, Spurstangenkopf! mit handelsiblichem Ab-
ziegher rausdricken. Nicht mit Hammer auf Spurstan-
genbolzen schlagen. Steht kein Abzieher zur Verfii- -
gung, Mutter am Bolzen einige Gewindagange I6sen.
Schweren Hammer gegen Spurstangenbolzenauf-
nahme (am Achsschenkel) halten und mit Hammer ge-
gen Spurstangenaufnahme schlagen. Nachdem sich
der Bolzen gelbst hat, Mutter ganz abschrauben, Spur-
stange herausnehmean.

® Gelenkwelle vom Antrieb abschrauben (Inbusschrau-
ben).

® Achslenker (B) vom Aufbau abschrauben.

Einbau

® Radaufhangung einsetzen, Federbein und Achslenker
locker anschrauben.

® Muttern (1) fir Federbein mit 2,0 mkg (20 Nm) festzie-
han.

® Schraube (6) am Achskérper mit 4.5 mkg (45 Nm),
Schraube (5) mit 7.0 mkg (70 Nm) festziehen. Achtung:
Schraube (5) mil fidssigem Sicherungsmittel - D& -
ginsetzen. Das Gewinde muB 41- und fettirei sein. Grund-
sétzlich neuen Hochspannungsring fir Schraube (5)
verwenden.

® Spurstange einsetzen. Mutter mit 3,0 mkg (30 Nm) fest-
ziehen, falls sich der Splint nicht durchschieben 1aBt,

Mutter weiterdrehen, Mutter versplinten.

@ Gelenkwalle an Antrieb ansetzen, Schrauben (7) mit
4,5 mkg (45 Nm) festziehen.

® Bremsschlauch (A) anschrauben, Bremse entllften,
siehe Seite 137.

Seit August 1977 wird zur Gerduschminderung ein Feder-
beinlager mit |dngerer Abstandshilse und einer
Scheibe eingebaut. Das kompletle neue Federbeinlager
(mit Scheibe und Hllse) kann auch in bisherige Fahr-
Zeuge eingebaut werden (auch einseilig).

Federbein aus- und einbauen

Vordem Ausbau Sturzeinstellung an der Exzenterschraube
markieren, wenn altes Federbein oder alter StoBdémpler
wieder eingebaut werden.

Markiert wird die Exzenterschraube mit einem MeiBel. Der
MeaiBel muB zur Halfte auf den Bund der Exzenterschraube,
zur anderen Halfte auf den StoBdampfer auftreffen.

Ausbau
® Muttern (1) am Federbein abschrauben.
® Wagen aufbocken.

@ Muttern (2) fiir Exzenterschraube abschrauben, Fader-
ring und Exzenterschraube abnahmen.

® Exzenterschraube und darunter lieganden Bolzen her-
ausdricken. eventuell mit handelsiblichem Abzieher.

® Federbein herausnahmen.
Einbau

@ Faderbein einsetzen, Bolzen und Exzenterschraube
einfihren.

® Exzenterschraube so drehen, daB die Markierung von
Schraubenbund und StoBdampfer dbereinstimmt. Ex-
zenterscheilbe und Federring auflegen, Muttern hand-
fest anziehen.

® Muttern (1) am Federbein mit 2,0 mkg (20 Nm) festzie-
hen.

® Sturzeinstellung an der Exzenterschraube dberprifen,
Muttern miit 8,0 mkg (80 Nm) festziehen.

Achtung: Nach Austausch von StoBdampfer und Radlager-
gehduse Spur und Sturz einstellen, siehe Seite 88.



Der StoBdampfer

selbstsichernde Sechskantmutter
vor dem Abschrauben unbedingt
Schraubenfeder spannen,

60 Hm

Neue Lagerung selt August 1977

<« — Schelbe
Anschlagring

kann bel aingebautém

@ ——— Abstandshillse Federbein ansetzt werden

| — Federbeinlager

Schraubenfedor

Bal Garduschen (Feder klappen):
auf obares und unteres Federands
Damplu uch aufxiohen,
Worhear lauchinnenseite und
Fadaroberfidcha mil Hohirawm-
konservierungsmittal bastreichan
{Hohlriume missen ausgetilt sain,
keine Lufiblasan)

StoBdampter

Es i1 nhcht eriordarhich
beida StoBdampler
Fusammen ausrulauschen




StoBdédmpfer aus- und einbauen

Ausbau

® Federbein ausbauen, siehe Seite 68.

t
i
:
’:

® Um den StoBdampfer 18sen zu kénnen, muB die Schrau-
benfeder gespannt werden. Die VW-Werkstatten benut-
zen dazu eine Spezialvorrichtung.

Achtung: Die StoBdé&mpfermutter darf nur dann gelést
werden, wenn die Feder gespannt ist

@ Beim Losen der Mutter Stodampferstange mit Innen-
sgchskantschlussel festhalten.

® Schraubenfeder entspannen, Einzelteile abnehmaen,

Einbau

Achtung: Seit Fahrgestell-Mr. 179 3669 623 (Galfl} bzw.
23 A 0000001 (Scirocco) ist die oberste Windung der
Schraubenfeder eingezogen, die letzte untere Windung
is1 im Durchmesser grofer als die mittleren Windungen.
Aul diesen Windungen braucht zur Gerduschdampfung
kein Schlauch aufgezogen zu werden,

Durch die genderten Durchmesser der letzten Windun-
gen muBten die Federteller oben und unten der neuen
Federkontur angepaBt werden. Federn neuer AusfOhrung
lassen sich in Fahrzeuge vor den genannten Fahrgestall-
Mummermn nur in Verbindung mit neuven StoBdampfern und
Federiellern einbauen. Teile bisheriger Fertigung bleiben
listarbar. Die Federn sind gegen Korrosion mit einem
Schutzlack versehen. Vor dem Einbau Federn auf Lack-
schaden untersuchen und gegebenenfalls ausbessern.

® Schraubenfeder auf StoBdampfer setzen, Einzeleile
(siehe Abbildung 40-126) aufsetzen, Dampfungsring mit
Talkum einsetzen, Feder spannen.

VWEdGS

® Beim Spannen der Schraubenfeder Kolbenstange mil
einem Innensechskantschiissel durch den Federteller
fuhran.

@ Selbstsichernde Mutter mit 6,0 mkg (60 Nm) fesl-
ziehen.

Achtung: Es stehen Schraubenfedern in & Toleranz-
gruppen zur Verfugung. Nur Federn mit gleicher Ken-
nung (gleiches Farbzeichen) verwenden.

® Nach Austausch des StoBdampfers Sturz und Spur
ainstellan,

StoBdampfer priifen

Der StoRdampfer kann von Hand geprift werden.

® StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer aus-

einanderziehen und zusammendricken.

® Der StoBd@mpfer muB sich (ber den gesamten Hub

gleichmabig schwer und ruckfrei bawagen lassen.

® Defekte Dampfer erkennt man auch wahrend der Fahrt

an Poltergarauschen.

® Bei sinwandfreier Funktion sind geringe Spuren von

StoAddmpferdl kein Grund zum Austausch.

® Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.



® Innensechskantschrauben am inneren Galenk heraus-
schrauben (Pfeil).

Gelenkwelle aus- und einbauen

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug
nicht geschoben werden, da bei fehlender axialer Vor-
spannung die Walzkorper des Radlagers beschadigl
werden.

Ausbau

® Bundmutter an der Radnabe Iosen. Achtung: Dabel mufl
das Fahrzeug auf dem Boden stehen.

® Gelenkwalle aus dem Radlagergehduse herausziehen.

Achtung: Seit Februar 1980 kommen abgedrehte Wellen Einbau

zum Einsatz (frlher gestaucht). Fir die gedrehten Vollwel- @ Gelenkwelle einsatzen.

len sind Tellerfedern mit Innenverzahnung erforderlich, ® Sechskantschrauben fiir Gelenkwelle am Achsantrieb
Diese Tellerfedern diren an anderen Wallen nicht ver- mit 4.5 mkg (45 Nm) anziehen.

wendet werden. Die gedrehte Vollwelle istan Sumlaufenden

Rillen an jeder Seite erkenntiich ® Selbstsichernde Sechskantmutter bel jeder Demon-

tage erneuern, Druckscheibe unteriegen, Mutter an
Radnabe mit 23 mkg (230 Nm) festziehen. Falls das
Fahrzeug noch mit einer Bundmutter ausgeristet Ist,
Mutter mit 24 mkg (240 Nm) festziehen.

Achtung: Dabei muB das Fahrzeug aul dem Boden sle-
hen. Mutter grundsatzlich erneuern.
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Benennung

Klemme [ 40-002 |
Schlauchbinder

Gleichlaufgelank auBen
Sicherungsring

Abstandsschaibe

Tellerfeder, mit oder ohne Verzahnung
Gelenkschutzhiille

Sicherungsring
Gleichlaufgelenk innen

Tellerieder

Gelenkschutzhille

gestauchte Vollwelle
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Achtung: Seit Februar 80 sind gedrehte Vollwellen im Einsatz.
Eiir diesa Wellen sind Tellerfedern (10) mit innenverzahnung
arforderlich. Tellerfedern ohne Innenverzahnung dirfen nuran
gestauchten Vollwellen und an Rohrwellen verwendet werden.
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Gelenkwelle zerlegen

Delekile Schutzhillen sofort erneuern. Zum Erneuern der
Schutzhillle muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Felt eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem MoS:-Fett schmieren. Defekte
Kugeln im Lager machen sich durch Lastwechselschia-
gen und Gerdusche bemerkbar. In diesem Fall ist das
Gelenk auszutauschen.

Zerlegen

Achtung: Seit Fahrgestall-Nr, 17 A 0 089 772 (Goll) baw.
53 A 0 D00 001 (Scirocco) werden wahlweise Gelenk-
wellen verbaut, an denen der Sicherungsring flir das
AuBere Gleichlaufgelenk auf der Welle angeordnet ist,
sieheSeite 74. Je nach Anordnung des Sicherungsringes
gibt es beim Aus- bzw. Einbau Unterschiede.

® Klemme (1) mit Seitenschnelider aufschneiden und ab-
nehmen, Schlauchbinder (2) abnehmen, Gelenkschutz-
hille zurdckschieben.

Sicherungsring in der Nabe

@ Sicherungsring (4) am Gleichlaufgelenk (3) mit Spitz-
zange spreizen (A), gleichzeitig mit Gummihammer auf
Stimseite des Gelenkes schlagen (B), damit Siche-
rungsring aus der Nut springt.

® Gelenk (3), Sicherungsring (4), Abstandsscheibe (5),
Tellerfeder (6) abnehmen.

Sicherungsring auf der Welle

® Durch kréftigen Schlag mit einem Leichtmetallhammer
Gleichlaufgelenk von der Gelenkwelle abtreiban.

40-003

@® Sicherungsring (8) vom inneren Gelenk abnehmen.
Dazu Gelenkwelle in Schraubstock spannen, Alu-
Bleche zwischen Schraubstockbacken und Welle la-
gen. Sicherungsring vom inneren Gleichlaufgelenk
mit Spitzzange ausfedern.

@ Sicherungsring (8) mit Sicherungszange (oder Schrau-
benziehar) abnehmen.

® Schutzkappe vom Gelenk (9) abdricken.




® Zum Abdricken des Gelenkes (9) werden Spezialwerk- ® Gleichlaufgelenk innen (9) mit Presse und VW-Spezial-
zeuge (VW 402 und 408 a) bendtigt. werkzeugen (VW 412, VW 432, VW 522, 40-204, VW 402,
VW 401) aufpressen.

® Tellerfeder (10) und Gelenkschutzhille (11) von der

® MNeues Gelenk muB von jeder Seite mit 45 g, insgesamt
Welle abnehmen. | g g

90 g, MoS2 geschmiert werden.

Zusammenbau ® Mit Presse und Spezialwerkzeugen Gelenk so weit aul
® Gelenkschutzhiille (11) auf Welle (12) schieben, Tellerfe- die Welle pressen, daB neuer Sicherungsring (8) in die
der (10) auf Welle schieben. Achtung: Auf richtige Teller- Nut der Welle gedriickt werden kann.

feder achten, sieche Seite 71. Der groBe Durchmesser def g Gelenkschutzhille (11) Gber Gelenk stilpen.

Herf itz sich am Galank ab.
L igdie it @ Schelle (1) und Schutzhiille (7) Gber Welle (12) stdlpen.

® Tellerfeder (6) auf Welle schieben. Der groBe Durch-
messer stitzt sich an der Abstandsscheibe ab, siehe
Abbildung 40-008,
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Neu: Sicherungsring auf der Welle Bisher: Sicherungsring in der Nabe
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1 - Sicherungsring, 2 — Abstandsscheibe, 3 - Tellerfeder

® Abstandsscheibe mit balliger Seite zum Gelenk auf die
Welle schieben (siehe Abbildung 40-008).

Sicherungsring in der Nabe

@ Neuen Sicherungsring (4) in die Kugelnabe des Gelen-
kes (3) einsetzen. Mit Gummihammer auf Welle treiben,
bis Sicherungsring in die Nut einrastet.

Sicherungsring auf der Welle

@ Neuen Sicherungsring in die Nut einsetzen, dann Ge-
lenk mit einem Hammer auftreiben.

@ Gelenk nachfetten. Bei Wechsel muB 90 g MoSq-
Schmierfett in das Gelenk gedrickt werden.

® Schutzhllle (7) in richtige Lage bringen, Schlauchbin-
der festklemmen,.



' Die Hinterachse

Die Hinterachse des Golf/Scirocco besteht aus einem Schmierung und Wartung

Quertrdger, an dem auf jeder Seite ein Langslenker ange- Die Hinterachse des Golf/Scirocca ist wartungsfrei.
schwaiBt ist. Federn beide Rader gleich stark ein, wird die

Drehbewegung der Achse von den Federbeinen abgefan-

gen. Federt dagegen nurein Rad ein, wird der Quertrager in

sich verdreht, er wirkt als Stabilisator. Die Langslenker sind

in Gummimetallagern am Aufbau befestigt, die Lagerbocke

sind auswechselbar. Die Abfederung der Hinterachse ge-

schieht Gber zwei Federbeine. StoBddmpfer und Schrau-

benfeder lassen sich nur zusammen ausbauen.

Federbein

Léngslenker
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Radlagerzapfen
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Radaufhangung hinten
Radlager innen

Bremstrommel

Radlager aufien

Kronensicherung Z

Sechskantmutter

Kappe /

Achskorper

Achszaplen

Bremstriager komplett

Hochspannungsring




Bremstrommel/Bremstrager/ Einbau

Achszapfen aus- und einbauen ® Achszapfen an mindestens 3 Punkten am Umfang mes-

sen, siehe Abbildung. Unterschied der gemessenen
Ausbau Werte darf 0,25 mm nicht iiberschreiten, sonst Achszap-
® Radmuttern I6sen, Wagen aufbocken, Rad abnehmen. fen ersetzen.
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® Achszapfen und Bremstriger an Hinterachskorper an-
schrauben. Schrauben mit 6,0 mkg (60 Nm) festziehen.
Achtung: Hochspannungsringe unter den Schrauben
nicht vergessen!

# Kappe abziehen (siehe Foto) oder mit Gummihammer

abschlagen.

: : ! ® Handbremsseil einhangen.
#® Splint rausziehen, Kronensicherung abnehmen, Mutter 9

abschrauben, Druckscheibe abnehmen. ® Bremstrommel auf Verschieid, Beschadigungen, MaB-
haltigkeit und einwandfreie Bremsflache prufen. Ge-
winde fir die Radschrauben priifen, Bremstrommel-
Mabe mit Universalfett flllen.

® Bremsbacken zurlickstellen, siehe Seite 102/103.

® Inneres Radlager mit Universalfett einsetzen, Dichtring
mit Gummihammer (ber Krauz einschlagen.

® Bremstrommel aufsetzen, RadlagerauBen einfetten und
ginsetzen. Druckscheibe auf Zapfen schieben, Sechs-
kantmutter aufschrauben und fest anziehen. Dabel
das Rad unbedingt mit einer Hand durchdrehen, da-
mit sich das Lager nicht verklemmL

® Das Radlagerspiel wird durch Anziehen und Losan der
Sechskantmutter eingestelit.

#® Radlager mit Bremstrommel abnehmen. Falls erforder-
lich, Bramstrommel mit Universalabzieher vom Achs-
zapfen ziehen. Vorher Bremsbacken zurlckstellen.

#® Dichtring und Radlager aus Bremstrommel nehmen.

#® Die Radlager-AuBenlaufringe kénnen, wenn ndtig, mit
einem Kupfardorn herausgetrieben werden.

® Bremsleitung vom Radbremszylinder abschrauben.

& Schrauben fir Bremstriager abschrauben, Handbrams-
sell aushangen, Bremstriger komplett mit Achszapfen
abnehmen.




® Das Radlagerspiel ist richlig eingestelll, wenn sich die
Druckscheibe durch Fingerdruck auf den Schraubenzieher
— sieha Abbildung — noch verschieben ldBt. Der Schrau-
benzieher darf dabel nicht an der Bremstromme! abgesiitzt
werden.

@ Kronensicherung so aufsetzen, dafi sich der Splint einstek-
ken laBt.

@ Neuen Splint verwenden, Kappe mit Gummihammer ein-
treiben.

@ Bremsleitung am Radbremszylinder befestigen, Bremse
entliften, siehe Seite 106.

#® Radschrauban mit 110 Nm festzichen.

Die neuen mit Stern (*) gekennzeichnelen Teile zur Ge-
rduschminderung der StoBdampferlagerung kbnnen komplett
auch mit bisherigem Dampler verbaut werden, bis auf die Ab-
dackkappe.
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Mutr far StoBdampler ——§f

70 Nm

S —— Mutter fir Achskdrper Hinterachse
45 Nm

Stobdimpter

Es ist nicht erforderdich, beida StoBdamplar
Zusammen amzulauﬁsznen. Ab August 1977
langerer Gewindezapfen, kann in Verbindu
mit neuor Abdeckkappe auch in Fahrlﬂuﬂ'ﬂng
vor August 1877 eingebaut werden




Federbein aus- und einbauen

Ausbau

® Wagen auf dem Boden stehen lassen. Vom Kofferraum
aus Schutzkappe fir Federbein abnehmen, Mutter f0r
Faderbein abschraubean.

# Wagen aufbocken.

® Mutter unten am Stofdampfer (Federbein) Iosen,
Schraube heraustraiben, Federbein herausnehmen.

® Ist der Wagen wahrend der Demontage aufgebockt,
Wagenheber unter das Rad stellen, Rad leicht anheben,
dann Mutter fir Federbein lGsen.

Achtung: Wagenheber nicht zu hoch pumpen, sonst wird
dar Wagen vom Unterstellbock abgehoben.

Elnbau

® Federbein einsetzen, Gummiputfer in der richtigen Rei-
henfolge einsetzen, siehe Abbildung 42-059.

#® Mutter fir Federbein aufschrauben.

® StoRdampferschraube einsetzen, eventuell Achskorper
mit Wagenheber leicht anheben, Mutter fir StoBdamp-
fer mit 4,5 mkg (45 Nm) festziehen.

® Mutter fir Federbein mit 3,5 mkg (35 Nm) festziehen.

StoBdampfer und Schraubenfeder
hinten aus- und einbauen

Ausbau
# Federbein ausbauen.

® Stofdampfer mit Schraubenfeder festhalten oder in
Schraubstock einspannen. Die Schraubenfeder muB bei
der Demontage nicht gespannt werden.

® Schiitzmutter mit Zange abschrauben. Dampferstange
des StofAddmpfers mit MaulschlGssel (Pfeil) festhalten.

® Stofidampfer von Feder abnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau beachten: StoBdampfer prifen, siehe Sei-
te 70. Die Schraubenfedern haben eine unterschiedliche
Kennung. Erkennbar an 1, 2 oder 3 Farbstrichen. Als Ersatz-
teil ist nur dia mittiere Lastgruppe erhaitlich. Beim Einset-
zan einer neuen Feder ist es nicht notwendig, beide Federn
auszutauschen. Die StoBdampfer fir Golf und Scirocco
sind in der Kennung unterschiedlich; nicht verwechsein!

@ StoAddmpfer und Schraubenfeder gemad dem Uber-
sichtsfoto zusammenfigen, Schlitzmutter flr StoB-
démpfer mit 2,0 mkg (20 Nm) festziehen. Dampfer-
stange des Stofddmpfers beim Anziehen der Schlitz-
mutter mit Maulschlissel am Verdrehen hindern.

Achtung: Schutzrohr fir StoBddmpfer einbauen, auch
wenn serienméBig keins vorhanden war. Das Schutzrohr
(ET-Nr. 171 513 425) schitzt den Dampfer vor Schmulz
und Wassereinwirkung.

® Kompleties Federbein einbauen.

Hinterachse komplett
aus- und einbauen

Ausbau

® Wagen aufbocken.

@ Handbremsseile am Handbremshebel (A} abschrauben,
gighe unter ,,Bremsea™.

@® Bremsschlduche an beiden Seiten (B) abschrauben.

@ Wagenheber unter Achsquertriger stellen, Hinterachse
am Aufbau (D) abschrauben, Wagenheber langsam ab-
senken.

@ Wagenheber unter linkes Rad stellen, Federbein im Kof-
ferraum ldsen, Wagenheber ablassen, anschlieBend
rechtes Federbein in gleicher Reihenfolge lGsen.



Einbau

® Kompletten Achskérper einsetzen, Federbeine am Auf-
bau {im Kofferraum) locker befestigen.

® Hinterachse an Aufbau anschrauben. Dabei Lage des
Lagerbockes beachten.

® Der Lagerbock (auf rechter Seite) ist so einzustellen,
dal die Oberkante A zur Linle B etwa parallel verlauft. In
dieser Lage Befestigungsmutter C mit 6,0 mkg (60 Nm)
festziehen.

® Muttern fir Achskdrper (D) mit 4,5 mkg (45 Nm) festzie-
hen.

® Muttern fir Federbein (im Kofferraum) mit 3.5 mkg
(35 Nm) festziahen.

® Handbremsseile an Handbremshebel (A) anschrauban,
Handbremse ainstallan.

® Bremsschlduche (B) anschrauben, Bremse entliften,
siehe Seite 106.




Die Zahnstangenlenkung

Die Lenkung besteht praklisch aus zwei Hauplgruppen: Lenkrad aus- und einbauen
Der Lenksdule mit dem Lenkrad und dem Lenkgetriebe mit
den Spurstangen. Die mittig angelenkten Spurstangen ver- Ausbau

ursachen nur sehr geringe Spurverénderungen beim Ein-
fadern der Vorderrider. Dadurch wird eine stabile Radfuh-
rung in allen Stellungen erreicht, die geringen Reifenver- @® Mutter fir Lenkrad abschrauben, Lenkrad mit dem
schleil garantiert. Handballen von Lenksaule abschlagen.

]

@® Abdeckung von Hand abziehen.

Die Zahnstangenienkung ist leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschiag. Sie ist wartungsfrel, doch ist auf Einbau

ginwandfreie Abdichtung der Manschetten zu achten. ® Réder in Geradeausstellung bringen, die Zunge des
Ausléserings zeigt nach links. Darauf achten, da der
Blinkerhebel in Mittelstellung steht, da sonst baim Auf-
setzen des Lenkrades der Ausldsenocken durch die am
Lenkrad angebrachte Zunge beschadigl warden kann.

Die Lenkung ist als Sicherheitslenkung ausgebildet, und
zwar wurde die Gelenkwelle fir die Lenksaule so angeord-
net, dad sie bei einem FrontalzusammenstoB seitlich aus-

weaichen kann.
® Scheibe aufl Lenksdule schieban, Mutter fir Lenkrad mit
5,0 mkg (50 Nm) festziehen.
@ Abdeckung auf Lenkrad dricken.
Lenks&ule
Stiltzring
Mantelrohr
Lagerbock fir Pedale
@o
0 Stitzring tlr Lager
nicht vorhanden bei
Blattieder 'y Lager mit Kunststoffinnenring
AbralBschraube

so lange festziahen bis
Sechskantkopf abraiBt.

Zum Ausbohren Verkleidung fur
Lenkstockschalter abnehmen.

Lagerring

30 Nm (3,0 mkg)

Faltenbalg i Gelenkwelle 10r Lenks&ule

fir Gelenkwelle

8




Lenkrad
bei Lenkung in Mittal-
stellung aufsteckan,
Zunge des Ausldserings
zeigt nach links.

Lenkstockschaller
bis zum Anschlag an die
Abstandhilse heranziehen

Abdeckung
von Hand abziahen

Abstlandshiilse
nach dem Einbau des Lenk-
stockschallers Hilse so

weit auf die Lenksdule
auftreiben, dall ein Absland
von Stirnseite Lenkséule bis
Stirnseite Hilsa von 41,5 mm
erreicht ist. Dadurch wird
der erforderliche Abstand
zwischen Lenkradnabe und
Lenkstockschaller (2—4 mm)
eingestellt.

Zum Ausbau mit Schrauban-
zieher abhebeln.




Blinkerschalter/Schalter fiir Scheibenwischer aus- und einbauen
(selt September 1977)

Belestigungsschraube
Mittlera Schraube fir Masse-
kontakt gut anziehen

Blinkerschalter
Alg Ersatzteil mit Kontakten fdr
Parklicht

——Schaller 1ir Scheibenwischer
Als Ersatzieil mit Kontakten fdr
Scheinwerler-Reinigungsanlage,
Scheibenwaschpumpe, Intarvall-
schaltung und Heckscheiben-
wischer-, wascher

Keil
Zum nachtrdglichen Einbau des
Intarvallbetriebes fir Scheiben-
wischer Keil herausziehen

Schalter fir Handabblendung und Lichthupe
nicht vom Schalter fir Scheibenwischer ab-
nehmbar. Wird vom Hebel fir Blinkerschalter

belatigt.

Aufnahme fiir Schalter mil LenkschloB

SchioBleil kann nicht ausgebaut werden : ZindanlaBschalter
Kugellager kann nicht ausgebaut werden =S / ausbauen: Lenkstockschalter
L " komplatt von Lenksaule ab-
' ziehen. Befestigungsschraube
o herausdrehen

# Balterie-Massekabel abklammen.
® Lenkrad ausbauen, siehe Seite B1.

# Blechschraube, welche die Kunsistoffabdeckung fir
den Lenkstockschalter halt, von unten abschrauben,
sighe Abbildung 48-183 aufl Seite B2. Untere Halfte
der Kunststoffabdeckung zusammendricken und ab-
nehman.

#® Elektrische Verbindungen zum Blinkerschalter (mit
Tesaband) markieren und abziehen.

® Oben am Blinkerschalter 3 Schrauben herausdrehen,
Blinkerschalter komplett mit Schalter fur Scheiben-
wischer abziehen. Die Schalter werden zusammen
ausgetauscht.

Einbau

® Blinkerschalter komplett aufschieben und elekirische
Verbindungen entsprechend den Markierungen auf- Kontaktbelegung am Blinkerschalter: 1-Klemme R, 2-
schiaben. Blinkerschalter mit 3 Schrauben festschrau- Klemme 49a , 3-Klemme L, 4-Klemme PR, 5-Klemme 71,
ben. 6-Klamme P, 7-Klemme PL.



® Untere Halfte der Abdeckung zusammendriicken und
abnehmen.

® Elekirische Verbindungen zum Blinkerschalter mar-
kiaren und abziehen.

® Inbusschraube fir Lenkstockschalter herausdrehen,
Lenkstockschalter mit Abstandshilse abziahen.

® Befestigungsschraube fir ZindanlaBschalter heraus-
drehen, Schalter abnehmen.

Einbau

® ZundanlaBschalter einsetzen und festschrauben.

Kontakibelegung am Schalter fir Schelbenwischer: 1- ® Kompletten Lenkstockschalter aufschieben, elek-

Klemma 53e, 2-Klemme 53 L, 3-Klamme 53a, 4-Klemme J, trische Verbindungen entsprechend den Markierun-
5-Klemme 53b, 6-Klemme L, 7-Klemme T, 8-Klemme 31. gen aufstecken. Lenkstockschalter mit Inbusschraubea
anschrauben.

@ Abstandshilse mit Einschnitt in Richtung Lenkung aul
Lenkrohr aufschrauben.

Kontakibelegung am Schalter fOr Handabblendung und
Lichthupe: 1-Klemme 56a, 2-Klemme 56b, 3-Klemme 58,
4-Klemme 30.

® Untere Abdeckung fdr Lenkstockschalter aufsetzen
und mit Linsenblechschraube festziehen.

A = Abstandshilse, 8 = 41,5 mm. b = 2 bis 4 mm

® Lenkrad einbauen, sieshe Seite 81. @ Hilse so weit auf die Lenksdule auftreiben, daB ein
Abstand von Stirnseite Lenkséule bis Stirnseite Hilsa
(8) von 41,5 mm erraicht ist (mit Schieblehre mes-
® Funktion von Blinker, Scheibenwischer und Lichthupe sen). Eventuell Lenkstockschalter I16sen, MaB einstel-
dberprifen. len, Lenkstockschalter bis zum Anschlag an die Ab-

;i standshiilse heranziehen. Dadurch wird der erfordet-

liche Abstand zwischen Lenkradnabe (b) und Lenk-

@ Batterie anklemmen.

Lenkstockschalter/ZlindanlaB- stockschalter von 2-4 mm eingestelit.
schalter aus- und einbauen ® Lenkstockschalter endgiltig festziehen, Abdeckung
Ausbau S aufsetzen und mit Blechschraube festziehen.
@ Batterie Massekabel abklemmen, Lenkrad ausbauen, ® Lenkrad einbauen, siehe Seite 81.
siehe Seite 81. @ Batterie-Massekabel anklemmen.

® Kreuzschlitzschraube fur die Kunsistoffabdeckung des
Lenkstockschallers herausschrauben, siehe Abbil-
dung 48-183 aul Seile B2.




Spurstange aus- und einbauen

Bei Neuwagen ist nur die rechte Spurstange einstellbar, als
Ersatzteil wird nur die einstelibare geliefert. Grundsatziich
Spur nur an der rechten Spurstange einstellen.

Ausbau

#® Splint am Spurstangenkop! herausziehen, Mutter ab-
schrauban,

® Spurstangenkopl mit handelsiblichem Abzieher aus-
dricken.

® FKontermutter fOr Spurstange l6sen und Spurstange von
Lenkgetriebe abschrauben.

Einbau

Nicht einstellbare Spurstange bei eingebauter Lenkung
erselzen.

#® Lenkgetriebe etwa in Mittelstellung bringen und an
der auszuwechselnden Spurstange Abstand zwischen
Spurstangengelenk und Lenkgetriebegehiuse massen,

® HNeue Spurstange auf 379 mm () einstellen.

® Spurstange auf den vorher gemessenen Absland
(Spurstangengelenk/Gehause) aufschrauban.

® Spurstangenkopl einsetzen, Mutter aufschrauben und
mit 30 Mm (3,0 mkg) festziehen. Achtung: Falls der
Splint dann nicht durch die Bohrung geht, Mutter wei-
ter festziehen. Auf keinen Fall l6sen.

® Spur einstellen, siehe Seite 88.
® Spurstange an beiden Enden kontem.

Einstellbare Spurstange bei eingebauter Lenkung er-
sotzen

® Lenkgetriebe etwa in Mitteistellung bringen und an
der auszuwechselnden Spurstange Abstand zwischen
Spurstangengelenk und Lenkgetriebegaehiuse messen,

® Neue Spurstange aul den gemessenen Abstand auf-
schrauben.

#® Spurstangenkopf einsetzen, Kronenmutter mit 30 Nm
(3,0 mkg) festziehen und versplinten.

Achtung: Wenn der Splint nicht durchgeht, Mutter welter
festziehen, aul keinen Fall I6sen.

#® Spurstange an beiden Enden kKontern.
® Spur an der rechlen Spurstange einstelien.

Lenkgetriebe einstellen

Bei zu groBem Spiel mul die Lenkung nachgestellt warden.
Zum Kontern der Einstellmutter wird ein handelsiblicher
Starterschlissel SW 14 x 17 mm bendtigt.

[48-028]

® Schilssel des Ringteils SW 17 mm erwiérmen und seit-
lich um 25° abwinkeln.

® Kontermutter I5sen, Einstellschraube so weil ein-
schrauben, bis sie fUhlbar an der Druckscheibe zur An-
lage kommlt, dann kontern. Beim Kontern Einstell-
schraube mit Maulschlissel festhalten.

Einstellkontrolle

® Wagen auf dem Boden stehen lassen, Le nkrad hin- und
herbewegen. Dabei mu@ die Lenkung spielfrei sein.

® Wenn die Lenkung trotz Nachstellung klappert, Len-
kung zu lose eingestellt. Schaden nicht unbedingt an
der Lenkung suchen (ausgeschlagene Spurstangen-
kipfe usw.).
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Die Wagenvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenver-
schieiB sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der
Riéder einwandfrai ist. Bei anomaler Reifenabnutzung so0-
wie mangelhafter StraBenlage — bei schlechter Richtungs-
stabilitdt in Geradeausfahrl sowie schlechten Lenkeigen-
schaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Wo solch eine Gesamtvermessung nicht moglich ist, wer-
den lediglich Sturz und Vorspur der Vorderrader dberprift.

Mehr als diese Prifung von Sturz und Vorspur ist auch au-
Berhalb der Werkstitten kaum durchzufihren. Wir be-
schrianken uns daher auf die Beschreibung nur dieser Mes-
sungen, wobei zundchst die theoretischen Grundbegriffe
erklart werden sollen.

Die Spur

In der Regel missen Vorderrdder Vorspur haben, weil
beide Vorderrader — veranlaBt durch Sturz und Rollwider-
stand - In Geradeausfahrt etwas nach auBen laufen, da
Spiel in den Radlagern, Radaufhangungen und Spurstan-
gengelenken vorhanden ist. Die Vorspur kompensiert das
Bestreben der Vorderridder, nach auBen zu laufen. Four die
Vorspur werden die Rader so eingestellt, daB sie — in Hoha
des Radmittelpunktes gemassean — vorn etwas enger zu-
sammenstehen als hinten.

Beim Goll/Scirocco mit seinem Vorderradantrieb sind die
von hinten gerichteten Gegen-Antriebskriafte jedoch be-
strebl, die Rider an der Vorderselte zusammenzudrik-
ken. Aus diesem Grund muB beim Golf/Scirocco Nach-
spur eingestelit werden. Nachspur bedeutet, dall die Vor-
derriider — gemessen in Héhe des Radmittelpunktes -
vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von
FahrbahnstéBen auf die Lenkung und halten bai Kurven-
fahrt die Reibung méglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderréder stehen also schrag, und
zwar im Radaufstandspunkt mehr zusammen als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Spur- und Spreizungswinkel werden die Berih-
rungspunkte der Réder auf der Fahrbahn ndher an die
Schwenkachse des Achsschenkels herangebracht. Damit
wird der sogenannie Lenkrolihalbmesser klein gehalten. Je
klainer der Lenkrollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist
die Lenkung. Auch die FahrbahnstoBe wirken sich wasant-
lich schwiacher auf das Lenkgestange aus.

Beim Golf/Scirocco ist der Lenkrollradius negativ. Da-
durch wird grofte Richtungsstabilitdt erreicht, wenn un-
gleiche Bremswirkung an den Vorderr@dern auftritt.

Nachlauf

Der Nachlauf beeinfluBt mafgeblich die Geradeausfihrung
der Vorderrider, Zu geringer Nachlauf beglnstigt ein Ab-
weichen aus der Fahrtrichtung auf schlechten Strafien und
bei Seitenwind, 148t (berdies nach der Kurvenfahrt die
Lenkung nicht weit genug zur Mittelstellung zuricklaufen.
Der Nachlauf wird konstruktiv durch das Anwinkeln des
Achsschenkels erreicht und ist nicht einstellbar, muf je-
doch nach einer Reparatur des Vorderwagens oder des
Vorderachsk8rpers kontrolliert werden (Werkstattarbeit).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckmaBig mit einem opti-
schen AchsmeBgeréit, das wagenunabhdngig arbeitsl,
durchzufdhren. Falls ein optisches AchsmeBgerat nicht zur
Verfigung steht, kann der Sturz auch mit dem WinkelmeB-
gerdt VW 261 und der Spurwinkel mit einem mechanischen
Spurmaf gepriift werden. Fiir jede Vermessung missen
folgende Voraussetzungen erfullt sain:

® VorschriftsmaBiger Reifendruck.
® Genau ebene, waagerechte MefBflache.

® Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und mog-
lichst mit gefllltem Kraftstoffbehélter).

Richtig singestelite Lenkung.

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange.

Fahrzeug vorher kriftig durchfedern.




Sturz priifen und einstellen Spur priifen und einstellen

Der Sturz kann an jedem Rad einzeln geprift und einge- @ Spur durch Verdrehen der rechten einstellbaren Spur-
stellt werden, und zwar durch Verdrehen der Exzenter- stange einstellen, dabei Faltenbalg festhalten. Achtung:
schraube (Pfeil) am unteren StoBdamplerlager. Der Faltenbalg darf nicht verdrillt sein.

Achtung: Seit Januar 1979 sind die Schutzhillen fir die
Spurstangen mit einem Spannring gesichert.

® Vor Einstellen der Spur, Spannring abnehmen. An-
schlieBend Schulzhillle gerade stellen und Spann-
ring wieder montieren. Die Ohren des Spannringes
zelgen nach oben.

® Kontermuttern an der Spurstange losen, siehe unter
wLenkung™.

® Wenn zwei einstellbare Spurstangen vorhanden sind, ist
dia Spur nur an der rechten Spurstange ainzustellen.

® Wird die Spureinstellung auf einem optischen Achs-
mefstand vorgenommen, dann st zu prifen, ob das
Lenkrad bei geradeausstehenden Radern in Mittelstel-
lung steht (Lenkradspeiche waagerecht). Gegebenen-
falls Lenkrad umsetzen.

® Wird die Spur mit ainem mechanischen Spurmefgerat
aingestelit, anschlieBend Probefahrt durchfihren. Falls
dabel das Lenkrad nicht bei Geradeausfahrt in Mittel-
stellung steht, Lenkrad entsprechend umselzéen.

® Spurstange kontern. Kontermutter am Spurstangen-
kopf mit 4.0 mkg (40 Nm) festziehen. Faltenbalg wieder
iber Spurstange und Lenkgehiuse schieben, am Lenk-
gehiuse belestigaen.

® Befestigungsmuttern fir Radlagergehduse am Feder-
bein l&sen (Pleil, 2 Stlck)

® Exzenterschraube fir Sturzeinstellung so weit verdre-
hen, bis der vorgeschriebene Sturzwert erreicht ist.

@ Befestigungsmuttern festziehen, Sturzwert noch einmal
prifen. Falls erforderlich korrigleren.

® Spur kontrollieren, gegebenenfalls berichtigen.




Einstellwerte fir Spur und Sturz

Die folgenden Werte geiten fir alle Modelle, sie sind auf das Leergewicht bezogen.

Vorderachse

10 Winkelminuten entsprechen elnem SpurmaB beim 13"”-Relfen von 1,0 mm
Gesamispur der Vorderrader ungedriickt — 18 i ]lg:
Sturz der Vorderrider in Geradeausstellung + 20" £ 30
Héchstzuldssiger Unterschied zwischen beiden Seiten 5 b
Spurdifferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag nach links und rechts (nicht einstellbar) — 130" £ 30
Machlaufwinkel eines Rades 150" t 30

entspricht dem Sturzunterschied eines Rades beim Lenkeinschlag von 20° links nach 20° rechts + 1915 + 20’

Héchstzulssiger Unterschied zwischen links und rechts max. 1°

Hinterachse

Die Hinterachse ist nicht einstellbar

Sturz bis Fg.-Nr. Gdif 176 3 241 690 ab Fg.-Nr. Golf 176 3 241 691

der Hinterréder Scirocco 5362031 722 — 17 £ 3% Scirocco 5362081723 — 1 15 X3
Hichstzulssiger Unterschied zwischen belden Seiten 40
Gesamtspur bis Fg.-Nr. Golf 176 3 241 690 ab Fg.-Nr. Golf 176 3 241 691

der Hinterrader Scirocco 5362031722 + 107 £ 30 Scirocco 5362031723 T+ 20 £ 30

Hochstzulassige Abweichung von der Laufrichtung max. 30"




Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem
Hauptbremszylinder, den Scheibenbremsen fur die Vor-
derrader und den Trommelbremsen fir die Hinterrader.
Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufge-
teilt, die diagonal wirken. Ein Bremskreis arbeitet vorn
rechis/hinten links, der zweile vorn links/hinten rechls.
Dadurch bremst bei Ausfall eines Bremskreises ain Vor-
derrad und das enlgegengeselzle Hinterrad.

Seit dem August 1978 stellt sich die Hinterradbremse
automatisch nach, es muB also nur noch in den vorge-
schriebenen Intervallen die Belagdicke geprift werden.

Wie auch bei der manuellen Bremsbackennachstellung
erfolgt die automatische Nachstellung auch Gber eine in
der Lange verinderliche Druckstange. Doch wahrend bei
der manuellen Einstellung ein Ritzel verdreht wird, ist
bei dem automatischen System zwischen Primérbacke
und Druckstange ein Keil mit einer Zugfeder angeord-
net, der die Druckstange verlangert.

Durch die Anordnung der Druckstange ist nach einmali-
gem Betdtigen der FuBbremse ein Liftspiel zwischen
Bremsbacken und Bremstrommel vorgegeben. Ist die
Backenbewegung aufgrund von BelagverschleiB groBer
als das vorgegebene Liftspiel, wird der Keil durch die
Anordnung der Druckstange und der Federn nach unten
gezogen. Dadurch verdandert sich die Lange der Druck-
stange, und die Bremsbacken sind automatisch nach-

gestellt.

Die Bremsflissigkeit for das ganze System erhalt der
Hauptbremszylinder aus dem Bremsflussigkeitsbehaiter,
der vorn im Motorraum untergebracht ist.

Die Handbremse wirkt (ber Seilziige auf die Bremsbacken
der Hinterrader.

Beim Reinigen der Bamsanlage fallt asbesthaltiger Brems-
staub an. Digser Staub kann zu gesundheitlichen Schaden
fihren. Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage, insbe-
sondere beim Ausblasen, daraul achten, daf der Brems-
staub nicht eingeatmet wird.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkelt und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Ar-
beitserfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Schelbenbremse vorn

Alle Golf- und Scirocco-Modelle knnen wahlweise mil
Bremssatteln der Firma Teves oder der Firma Girling
ausgeristet sein. Der Ausbau der Scheibenbremsbelage
sowie die Kontrolle der Belagstérke ist bei beiden Brem-
san unterschiedlich, die Bremsbeldge fir die beiden
Bremsanlagen dagegen nichl. Seit Ende 79 werden alle
Modealle mit dem VW-Einheitsbremssattel ausgestattet.

Bremsbelédge priifen

Die Bremsbelagstirke ist alle 7500 km zu prifen. Die
Dicke der &uBeren Bremsbelfige kann mit einer Schieb-
lehre durch einen Durchbruch der Felge gemessen wer-
den.

Girling-Bremse

Stahlscheibenrad, a = Belagdicke

Teves-Bremse

i

a
Stahlscheibenrad, a = Belagdicke

Achlung: Bei einer Belagdicke vona = 7 mm (einschlieB-
lich Rickenplatte) ist die VerschleiBgrenze erreicht, die
scheibenbramsbeldge milssen ausgewechselt werden,

Hinwels: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbe-
lag einer Fahrieistung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungiinstigen Bedingungen. Im Nor-
malfall halten die Belage sehr viel langer. Bei einer Be-
lagdicke von 9 mm betragt die Restnutzbarkeit der
Bremsbeldge also noch mindestens 3000 km.
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Scheibenbremsbelége aus- und
einbauen

(Girling-Bremsea)

Beim Reinigen der Bremsanlage falll asbesthaltiger Brems-
staub an, Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schiden fiih-
ren. Deshalb beim Reinigen der Bremsaniage, insbesondere
beim Ausblasen, darauf achten, dafl der Bremsstaub nicht ein-
geatmet wird.

MNach dem Einbau von neuen Bremsbeligen miissen diese ein-
gebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund 200
km soliten unnolige Vollbremsungen unterbleiben.

Ausbau
® Wagen vorn aulbocken, Vorderrader abnahmen.

Achtung: Sollen die Bremsbelige wieder verwandat wer-
den, so mlssen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldage von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zulassig. Der Wechsel kann sonst zu ungleichmaBiger
Bremswirkung fihren.

N5 L |

® Schraube fir Belaghaltebigel herausschrauben, Be-
laghaltebigel mit Zange herausziehen.

® Bremsbelige herausziehen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau der Belage ist die Bremsscheibe aul
Riefen zu untersuchen. Riefige Bremsscheiben kénnen abge-
dreht werden (Werkstattarbeit), solem sie noch eine ausrei-
chende Dicke aulweisen.

® BEremsscheibendicke messen siehe Seite 97,

® Kolben des Bremssattels vor dem Einbau der neuen
Bremsbeldge zurGckdriicken. Die Werkstatt benutzl
dazu eine Kelbenriicksetzstange. Man kann die Kolben
auch mit einem Hartholzstab zuriickdriicken. Dann muB
auf der einen Seite der alte Bremsklotz eingesetzt war-
den, um die Bremsscheibe nicht zu verkanten. Achtung:
Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflissigkeit
aus dem Bremszylinder in den Ausgleichszylinder ge-
driickt. Flissigkeitsstand im Behdlter becbachten,
eventuell Bremsflissigkeit mit einem Saugheber ab-
saugen. Vorsicht! Bremsflissigkeit ist giftig und zer-
stort den Lack. Auch nach dem Belagwechsel darl die
Max.-Marke am Bremsflissigkeitsbehilter nicht dber-
schritten werden, da sich die Fllssigkeit bei Erwérmung
ausdehnt. Ausgelaufene Bremsflissigkeit lauft am
Hauptbremszylinder runter, zerstért die Lackoberiliche
des Bremskraftverstirkers und fihrt zur Korrosion des
Behdlters.

® Bremsbelige einsetzen,




# Vordem Einbau Belaghaltebigel auf Verschleid prafen,
aventuell erneuern. Belaghalteblgel einsetzen und mit
Schraube (Plell) sichem.

® Spreizfeder vor dem Einbau aul Verschleill prifen, ge-
gebenenfalls ersetzen. Spreizfeder aufsetzen. Der Pleil
zeigt nach unten = Drehrichtung bei Vorwartsfahrt.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig durchire-
ten, damit sich die Bremsbelage entsprechend dem Be-
triebszustand einpassen.

Scheibenbremsbelédge aus- und

einbauen
(Teves-Bremse)

Beim Relnigen der Bremsanlage fallt asbesthaltiger Brems-
staub an. Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fubh-
ren. Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage, insbesondere
baim Ausblasen, darauf achlen, daB der Bremsstaub nicht ein-
geatmel wird.

Mach dem Einbau von neuen Bramsbeldgen missen diese ein-
gebremst werden, Wahrend einer Fahnistrecke von rund 200
km soliten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Ausbau

® Wagen aufbocken, Vorderrdder abnehmen.

Achtung: Solien die Bremsbelage wieder varwendat wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechseln der Belige von der AuBen- zur Innenseita
und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad is!
nicht zulassig. Der Wechsel kann sonst zu ungleichmaBiger
Bremswirkung fuhren.

hen.

@ Haltestifte mit geeignetem Dorn entgegen der Pleilrich-
tung herausschlagen.



Einbau

Fuhrungsfiache bzw. Sitz im Gehduseschacht, wenn maglich,
mit Prefiuft reinigen, sonst mit einem Lappen. Keine mineraldl-
haltigen Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge ver-
wenden. Schutzkappe und Klemmring in Bremssattel auf
einwandfreien Sitz kontrollieren. Beschadigte, sprode bzw.
hartgewordene Schutzkappen missen emeuvert werden.
(Werkstattarbeit).

Achtung: Vor dem Einbau der Belage ist die Bremsscheibe auf
Riefen zu untersuchen. Riefige Bremsscheiben kdnnen abge-
dreht werden (Werkstattarbeit), solem sie noch eine ausrel-
chende Dicke aufweisen.

@ Bremsscheibendicke massen sighe Seite 97,

® Inneren Bremsbelag mit Ausziehhaken, fange oder
Schraubenzieher herausziehen.

i
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' ® Kolben in die Bremszylinder zurickdricken. Die Werk-
statt benutzt dazu esineé Kolbenrlicksetzvorrichtung. Man
kann die Kolben auch mit einem glatten Hartholzstab
zuruckdricken. Darauf achten, daB die Schutzkappe und
die Bremsscheibe nicht beschidigt werden, Gegebenen-
falls auf einer Seite alten Bremsklolz einsetzen, wihrand

Achtung: Der #uBere Bremsbelag ist durch eine Nase ; >
a . - . aul der anderen Seite der Bremskolben zuruckgedriickt
des Schwimmrahmens gefuhrt. Zum Ausziehen Schwimm- S

rahmen nach auBen dricken.

Achtung: Vor Zurickdriicken Bremsflissigkeit aus dem
Bremsflissigkeitsbehdlter absaugen. Sonst kann Brems-
flissigkeit auslaufen und zu Schiden fiihren.

Zum Absaugen die EntiGflerflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlhrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund (ber einen
Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwenden.
Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke am
Bremsfllssigkeitsbehilter nicht lberschritten werden,
da sich die Flissigkeit bel Erwirmung ausdehnt. Ausge-
laufene Bremsfllissigkeit lduft am Hauptbremszylinder
runter, zerstort die Lackoberfliche des Bremskraftver-
stirkers und fihrt zur Korrosion des Behilters.

® 20°-Kolbensiellung prifen. Die Werksiatt benutzt dazu
gine 20°-Lehre. In der Regel werden beim Ausbau der
Bremsbeliige die Kolben nicht verdreht! Das Einstellen
ist also nicht unbedingt notwendig.




® Bremsbelige einsetzen (eventuell Kolben zurlckdricken),
neue Kreuzfeder verwenden, Haltestifte in Pflellrichtung

einschlagen.

® Kolbenlehre an der oberen Fihrungsfiache im Brems-
sattel anhalten. Die Kolbenstellung ist richtig, wenn die
angelegte Lehre (20°-Stellung) mit den Kolbenansatzen
Ubereinstimmil.

® Haltestifte, wo vorhanden, mit neuer Klemmfeder sichem.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig durchtreten,
damit sich die Bremsbeldge entsprechend dem Betriebszu-
stand einpassen.

Bremskolbenlehre herstellen
@ Lehre nach Zeichnung anfertigen.

Anlageflache Bremskolben

® Eventuell Kolben mit Kolbenverdrehzange einstellen. Falls
die Spezialzange nicht zur Verflgung steht. Kolben vor-
sichtip mit Hille eines Hartholzstabes verdrehen. Die
20°-Kolbenstellung ist wichtig, damit der Kolben in der

richtigen Stellung auf den Bremsbelag trifft.
: Anlagefliche Bremssattel

® Die lange Seile der Lehre muB im Bremssatteigehause
anliegen. Der Bremskolben hat einen Absatz. Dieser Ab-
satz muBl an der schrigen Flache der Lehre anliegen,
sonst Bremskolben verdrehen.
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VW-Scheibenbremse

Seit Ende 1979 sind neue Bremsséattel mit gréBerar Be-
lagfidche im Einsatz.

Belagdicke prifen

® Mit einer Lampe durch einen Durchbruch in der Rad-
schelbe in den Bremssatiel leuchien.

a = Belagdicke

® Bei einer Belagdicke einschlieBlich der Rickenplatte
von 7 mm haben die Bremsbeldge lhre VerschlelB-
grenze erraicht und missen ausgewechsealt werden.

Quietschgerdusche der Scheiben-
bremse beseitigen

@ Bremsbelige ausbauen.

® Beldge und Bremssattel mit PreBluft oder einem Lappen
und Spiritus reinigen.

Achtung: Bremsstaub nicht einatmen.

Folgende Stellen mit Plastilube oder Hochtemperaturpaste be-
straichen:

Alle zugénglichen Stellen der Bremsbelag-Riickenplatie.
Kolbenstimsaite.

Anlagefiiche des Bremssattel-Rahmens.

Gleitfihrungen des Rahmeans.

Bohrungen fir Hallestifte.

Spreizfeder an den Berlihrungsfiachen zu den Hallestiften.

Achtung: Plastilube oder Hochtemperaturpaste darf nicht auf
die Reibfldchen der Bremsscheibe oder der Bremsbelige kom-
men. Eventuell auf die Reibflachen gelangte Reste der Paste
mit einem Lappen abwischen, gegebenentalls mit Spiritus rei-
nigen.

® Bremsbelige einbauen,

e @ & 0 0 @

Bremsbeldge aus- und einbauen
(VW-Bremse)

Ausbau

@ Vorderrader |16sen, Wagen vorn aufbocken, Réder ab-
nehmen,

Achtung: Sollen die Bremsbelige wieder verwendet wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet wer-
den. Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innen-
seile und umgekehrt oder auch vom rechten zum linkan
Rad ist nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleich-
méaBiger Bremswirkung fihren. Grundsétzlich solite man
nur Original VW/Audi-Bremsbelige verwenden. Grund-
sidlzlich Schelbenbremsbeliige an beiden Achsen erneu-
ern.

® Haltefeder oben und unten von Hand aushéngen.

@ Fihrungsbolzen, Innensechskant, oben und unten har-
ausschrauben.

@ Bramssattelgehduse abnehmen.

® Bremsbeldge am Bremstriager abnehmen.

FlUhrungsflache bzw. Sitz im Gehauseschacht, wenn még-
lich, mit PreBluft reinigen, sonst mit einem Lappen.
Keine mineralGlhaltigen Losungsmittel oder scharfkan-
tigen Werkzeuge verwenden. Schutzkappe und Klemm-
ring in Bremssallel auf einwandfreien Sitz kontrollieren.
Beschadigtle, sprode bzw. harlgewordene Schulzkappen
miissen ernevert warden (Werkstattarbeit!).

Vor Einbau der Scheibenbremsbeldge ist die Brems-
scheibe zu prifen. Die Bremsschelbe wird mit den Fin-
gern abgetastel. Bei splrbaren Riefen muB dia Brems-
scheibe ausgebaut und abgedreh! bzw. erneuerl wer-
den (Werkstattarbait),




@ Kolben in Bremssatielgeh&use zurlickdricken. Die
Werkstdtten benutzen dazu eine besondere Vorrich-
tung, es geht auch mit einem Hammerstiel, der am
Boden oder Fahrzeug abgestitzt wird.

Achtung: Vor Zurickdriicken Bremsflissigkeit aus dem
Bremasfliissigkeilsbehaiter absaugen. Sonst kann Brems-
fiissigkeit auslaufen und zu Schaden flhren.

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastik-
flasche verwenden, die nur mit Bremsfllissigkeit in Be-
rihrung komml. Keine Trinkflaschen verwenden! Brems-
filssigkeit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund Ober einen Schlauch abgesaugt werden. Saugheber
verwenden.

@ Bremsbelige einsalzen.

® Bremssattelgehduse einbauen, Fihrungsbolzen mit
40 Nm fesiziehen,

@ Haltefeder oben und unten einh&ngen.

® Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken, Radschrauben
mit 110 Nm anziehen. Achtung: Bremspedal im Stand
mehrmals kréftig durchtreten, damit sich die Bremsbala-
ge entsprechend dem Belriebszusland einpassen.

Bremsscheibendicke prufen

® Rad ausbauan.

B3714

® Bremsscheibendicke messen, Die Werkslatlen benutzen
dazu eine spezielle Lehre, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Bremsschai-
bendicke auch mit einer normalen Schieblehre messen, al-
lerdings muB dann auf jeder Seile der Bremsscheibe eine 3
mm starke Untedage zwischengelegt werden. Um die ex-
akte Bremsscheibendicke zu haben, miissen von dem Man
dann die.6 mm fir die Unterlage abgezogen werden.

Bremsscheibendicke
Motor Neu VerschleiBgrenze

50/60 PS 10 mm Bmm

® Ist die Verschieilgrenze ermreicht, mul} die Bremsscheibe
ausgetauscht werden.
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Trommelbremse vorn:
Bremsbelédge kontrollieren

Die Kontrolle der Belagstirke und das Nachstellen der
Bremsbeldge erfolgt von hinten durch den Bremstrager.
Etwa alle 7500 km sollten die Bremsbacken auf ihren Zu-
stand hin gepriift werden. Die Bremse ist allerspétestens
dann nachzustellen, wenn sich erst nach mehrmaligem
Pumpen mit dem Bremspedal ein Druck in den Leitungen
aufbaut, bzw. der Learweg am Bremspedal abnimmt.

® Wagen vorn aufbocken.

& Zur Kontrolle der Belagstirke wird eine Taschenlampe
bendtigt.

® Schutzkappe (unten links im Bild) vom Schauloch ab-
nehmen, mit Taschenlampe in das Schauloch strahien.
Die Gesamtdicke betriigt 7.5 mm (4 mm Belagdicke,
3.5 mm Dicke der Bremsbacke). Die VerschleiBgrenze
einschlieBlich der Bremsbacke betragt 4.5 mm.

Achtung: Falls aulgenietete Bremsbelage wvorhanden
sind, betrigt die VerschleiBgrenze 8 mm einschlieBlich
der Bremsbacke.

Vorderradbremse einstellen

® Zum MNachstellen der Bremsbacken gibt es nur ein
Nachstellritzel.

@ Schutzkappe vom Bremstriger abnehmen. Schrau-
banzieher einstecken, siehe Foto.

@ MNachstellritzel der Druckstange mit Schraubenzieher in
Pfeilrichtung drehen, bis die Bremsbelage an der
Bremstrommel anliegen, dabei stindig mit der Hand das
Rad drehen.

® MNachstellritzel langsam wieder zurickdrehen, bis sich
das Rad frei von Hand drehen |aBt.

@ Schutzkappe wieder aufsetzen.

Bremsbacken vorn
aus- und einbauen

Ausbau
® Radmuttern |8sen, Wagen aufbocken, Rad abnehmen,

® Die Bremstrommel wird an der Vorderradnabe mit ai-
ner Linsenkopfschraube gehalten. Linsenkopfschraube

herausdrehen, Bremsbacken zurickstellen, Brams-

trommel abnehmen.

® Untere Rickzugfedemn (Pfeile B) mit einer Kombizange
aushéngen. Blattfedern (Pfeile A) mit Schraubenzieher
oder von Hand ausbauan.

® Bremsbacken Gber die Vorderradnabe ziehen und dabai
aus den oberen Rickzugfedern und der Druckstange
herauswinkeln.




Einbau ® Bremsbacken unten Uber die Vorderradnabe winkeln,
untere Rickzugfedern mit Zange einsetzen.

® Boizen fir Blattfedern von hinten durch Bramstrager
stecken, Blattfedern einhangen.

@® Bremstrommel aufschieben, Trommel mit Linsen-
gehraube sicham.

® Rad anschrauben, Bremse einstellen, siehe Seite 100.

® Wagen ablassen, Radschrauben nachziehen.

Trommelbremse hinten:
Bremsbelédge kontrollieren

Die Bremsbacken sollten etwa alle 7500 km gepruft und ge-
gabenenfalls nachgestellt werden.

@ Schutzkappe hinten am Bremstrager vom Schauloch
abnehmen.

® Obere Rickzugfedern am Bremstriger einhdngen. @ Mit Taschenlampe in Schauloch strahlen.

7.

Druckstange mit Feder einsetzen.

—_

_._-—--""'-‘:l

A = Druckstange
B = Feder fiir Druckstange
C = Bremstrager

A 2B C

® Einbaulage der Feder fir Druckstange beachten:
'ﬁ"_ Druckstange, B- Feder fir Druckstange, C- Brems- ® A = aufgenietete Belige (erkennbar an der ebenen
fager. Bremsbacke) haben eine Gesamtdicke von 7.5 mm

® Obere Rickzugfedern in die Bremsbacken einh@ngen (5 mm Belagdicke, 2.5 mm Dicke der Bremsbacke). Ver-
und gleichzeitig in die Druckstange einsetzen. schieifgrenze mit Bremsbacke gemessen: 3,5 mm.

® B = aufgepreBte Beliige (erkennbar an der gewellten
Bremsbacke) haben eine Gesamtdicke von 65 mm
{4 mm Belagdicke, 2,5 mm Dicke der Bremsbacka). Ver-
schieifigrenze mit Bremsbacke gemessen: 3,5 mm.




Hinterradbremse einstellen

Achlung: Seit August 1978 stellen sich die Bremsbacken
automatisch nach.

® Wagen aufbocken, Schutzkappe von Bremstrager-
blech abnehmen.

® Nachstellritzel der Druckstange mit Schraubenzieher
durch das Loch im Bremstriger drehen, bis die Brems-
belage an der Bremstrommel anliegen, dabei immer das
Rad von Hand drehen, bis es festsitzt.

@ Nachsteliritzel wieder langsam zurdckdrehen, bis sich
das Rad frei von Hand drehen I&Bt.

® Schutzkappe wieder aufsetzen.




Die Hinterradbremse

Hinweis: Bremsbeldge grundsétziich achswelse ermeuemn.

Gleiche Qualitat verwanden!
Radbremszylinder: & 14,29 mm
@3T1 und automal. Gotrieba: @ 17,46 mm

Druckstange mit Hilse
und Machstellritzel,

Brematrommeal: 180 mm &
VerschigiBgrenze: 181 mm &

Bremsbacke mit Belag

Bei der Verwandung von Bremsbetigen
mit ObermaB Bremstrommeln aul

180.5 mm ausdrahan

Hochspannungsring
(doppelt gewellter Federring)

Hinterradbremse mit
automatischer Nachstellung

(seit August 1878) Aadbremszylinder 14,28 mm ©
Fahrzeuge mit Bremskraf tregler
17,46 mm @

—

Kl

Falls ntig vor Ausbau der Bramstrommel
durch sine Gewindabohrung der Radschrau-
ben bis zum Anschilag nach oben dricken.

™ : g | (doppelt gewellter Federring)
— Bromstriger

Bremstrommel: 180 mm &
VerschleiBgrenze: 181 mm &

Bremsbacke mit Belag
Bel der Verwendung von Bremsbelagen
mit Uberma8 Bremstrommeln auf

180.5 mm ausdrahan
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Bremsbacken aus- und einbauen
(bis August 1978)

Ausbau
® Schutzkappe von Nabe abziehen.

@ Kappe fir Bremstrommel abziehen. Falls das Spezial-
werkzeug nicht zur Verfigung steht, Kappe mit Hammer
abtraiban.

® Die Bremstrommel kann komplett mit dem Rad abge-
nommen werden — unhandlich!

® Radschrauben losen, Wagen aufbocken, Rad abneh-
men.

® Falls erforderlich, Bremsbacken zurdckstellen.

® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 77.

o]

® Haltefeder mit Universalzange aushdngen (steht unter
Spannung).

® Untere Rickzugfeder mit Zange aushangen.

@ Biattfedern mit Schraubenzieher odar von Hand aus-
hdngen, Stifte fir Blattfedern aus Bremstrigerblach
herausziehen.

® Handbremsseil am Bremsbacken-Hebel (Pfeile) aus-
hangen.

® Bremsbacken abnehmen.

Einbau

Grundsétzlich nur Bremsbacken gleicher Qualitit ver-
wenden, Bremstrommel und Bremstriger mil PreBlufl
ausblasen. Wiahrend die Bremsbacken ausgebaut sind,
nicht auf die Bremse treten, da sonst die Bremskolben
aus dem Radbremszylinder rutschen. Falls der Rad-
bremszylinder feucht ist, Radbremszylinder liberholen.
Gewinde der Druckstange gangbar machen und leicht
einfetten. Riefige Bremstrommeln ausdrehen lassen.

Achtung: Die abgesetzte Seite der beiden Radbremszylin-
der-Druckkolben muB nach auBen zeigen.

® Handbremsseil in Bremsbackenhebel einsetzen, unters
Federin Bremsbacke und Bremstrager einhangen. Ach-
tung: Das Handbremsseil wird unten am Bramsirdger
durch eine Ose gefihrt. Ose beim Einbau nicht verges-
san, siehe Abbildung 46-050. Bremsbacke in richtigs
Lage ziehen. 5tift flr Blattfeder durch Bremstrager
stecken. Blattfeder aufschieben.

® Druckstange bei villig zuriickgestelitem Ritzel einsel-
zen.

® Untere Rickzugfederin zwaite Bremsbacke und Brems-
triger einhédngen, Bremsbacke in richtige Lage ziehen,
Stift fir Blattfeder durch Bremstrager (von hinten)
durchstecken, Blattfeder aufsetzen.

® Man kann auch beide Bremsbacken (vorher Hand-
bremsseil einhangen) mit Druckstange einsetzen, die
Stifte fir die Blattfedern durchstecken und die Blattfe-
dern aufstecken. Erst dann die unteren Rilckzugledem
mit einer Zange einhdangen. Auf richtige Lage der
Druckstange achtan.

® Haltefeder mit Universalzange einhingen.

Bremstrommel einbauen, sishe Seite 77.
@ Bremsbacken einstellen, siehe Seite 100,




Bremsbacken aus- und einbauen
(selt August 1978)

Ausbau

# Schuizkappe von Nabe abziehen.
® Radschrauben I6sen, Fahrzeug aufbocken.
@ Rad abnehmen.

/

@ Bremsbacke mit Druckstange in einen Schraubstock
einklemmen und Anlageleder aushangen.

Einbau

Grundsiitzlich nur Bremsbacken gleicher Qualilét ver-
wenden, Bremstrommel und Bremstriger mit PreBluft
ausblasen. Wihrend die Bremsbacken ausgebaut sind,
nicht auf die Bremse treten, da sonst dle Bremskolben
aus dem Radbremszylinder rutschen. Falls der Rad-
bremszylinder feucht Ist, Radbremszylinder {berholen.
@ Durch eine Bohrung der Radschraube Keil mit einem Gewinde der Druckstange gangbar machen und leicht
Schraubenzieher nach oben dricken. einfetten. Riefige Bremstrommeln ausdrehen lassen.

# Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 77,

@ Anlagefeder einhdngen und Bremsbacke auf die

@ Federteller fir Druckfedern mit Kombizange nach hin- Druckstange setzen.
ten driicken und so verdrehen, daB der Federteller @ Keil einsetzen. Der Keil lagert zwischen Bremsbacke
abgenommen werden kann. Beim Verdrehen des Fe- und Bremstriger.
dertellers mit einer Hand von hinten am Bremstrager Achtung: Nase zeigt zum Bremstréger.

den Stift nach vorn dricken.

@ Bramsbacken von Hand aus der unteren Abstiizung
heben. Rickzugfeder unten herausnehmen.

® Handbremsseil am Handbremshebel aushéngen.

® Zugfeder fir Keil und Rickzugfeder oben mit einer
Kombizange aushangen.

#® Bremsbacken abnehmen.
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® Bremsbacke mit Bremshebel in Druckstange einsetl-
zen.

® Rickzugfeder durch die Druckstange fihren und oben
einhangen.

® Handbremssail am Bramshabel einhangen.

® Bremsbacken auf die Kolben des Radbremszylinders
setzen. .

® Rickzugfeder unten einsetzen und Bremsbacken auf
die untere Abstitzung heben.

Zugfeder fir Kell einhangen.
@ Stift — linke und rechte Bremsbacke — durch Brems-
iréger und Bremsbacke schieben, Druckfeder auf-

selzen, Federteller mit Kombizange auldriicken und
um 80° verdrehan.

Bremstrommel einbauen, siehe Seite 77

@ FuBbremse einmal kréftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestellt.

® Rad aufsetzen, Wagen abbocken, Radschrauben mit
110 Nm festziehen.

Bremsleitungen und Bremsschlauche

Fir das Bremsleitungssystem, das zusammen mit den
druckfesten Bremsschlduchen fir die Rader die Verbin-
dung vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen
herstelit, werden Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Vertei-
lersticken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausge-
bildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine
kegelférmige Anlageflache fur die ebenfalls mit einem ke-
geligen Grund versehenen Gewindedffnungen in den
Bremszylindern bzw. Verteilersticken. Bevor die Rohren-
den gestaucht werden, wird eine Rohrmutter auf das Rohr
gesteckl, die dann spéter nach dem Einschrauben die ke-
gelige Anlagefliche des Rohres gegen den kegeligen
Grund der Gewindedffnung drickt und damit zuverlassig
abdichtet.

Die Bremsschlduche stellen die flexiblen Verbindungen
rwischen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

Bremsleitungen auswechselin

Die Bremsleitungen sollen etwa alle 10 000 km auf ain-
wandfreien Zustand geprift werden.

Hierbel ist vor allem auf Rostansatz und mechanische Be-
schadigungen sowie auf Steinschlage zu achten.

® Beschidigte oder korrodierte Bremsleitungen ersetzen.

® Bei beschadigter Oberflache Leitung mit Kaltreiniger
reinigen wund trocknen. Anschliefend Korrosions-
schutzgrundierung (ALN 747 003) ddnn auftragen.

® Nach der Reinigung der Leitungen sind diese mit
Wachs (AKR 321 M 15.4) zu schitzen.

® Bremsleitungen ausbauen und maglichst an gleicher
Stelle verlegen.

® Beim AnschlieBen der Bremsleitung die kegelige An-
lageflache mit einigen Tropfen BremsfiGssigkeit be-
natzen und mit 15—=20 Nm (1,5-2.0 mkg) festziehan.

® AnschlieBend Bremssystem entiufien.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schulz gegen
Korrosion mit einer Kunststoffschicht berzogen. Wird
diese Schutzschicht beschiidigt, kann es zur Komrosion
der Leitungen kommen. Aus diesem Grund dirfen
Bremsleitungen nicht mit Drahtbiirste, Schmirgelieinen
oder Schraubenzieher gereinigt werden.

Bremsschlauch auswechseln

® Rad abnehmen.

® RohranschiuBmutter I8sen und Schlauchhalter am
Haltewinkel entfernen.

® Bremsschlauch vom Bremssattel [8zan,

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhangt (Anzugsdrehmoment 15-20 Nm (1,5-20
mkg).

@® Nach dem Einbau bei entlasteterm Rad prufen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt. ohne irgendwo anzuscheuarn,

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Berdhrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz bespruhen.

& Bremsanlage entliften.




Radbremszylinder instandsetzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll,
kann er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Dann
miissen allerdings vorher die Bremsbacken ausgebaut
werden. Radbremszylinder sind spétestens immer dann in-
standzusetzen, wenn Bremsflissigkeit durch die Man-
schetten dringt. Zur Kontrolle Staubkappen von dem Rad-
bremszylinder abhebeln und in den Radbremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen stark feucht
oder der gesamte Radbremszylinder mit Bremsflissigkeit
iberzogen ist, Radbremszylinder instandsetzen. Uberdies
ist eine Reparatur notwendig, wenn die Kolben im Rad-
bramszylinder nicht mehr laichtgangig hin- und hergleiten.
In einem solchen Fall wird das Rad beim Bremsen entweder
nicht abgebremst, oder es bremst standig.

Ausbau

® Mit Schraubenzieher Schutzkappen abhebeln. Vor-
sicht, Kappen nicht verletzen.

® Kolben mit Manschette und Feder aus Radbremszylin-
der herausnehmaen.

# Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen aus-
wischen. Bal Riefen oder Rostnarben in der Laufflache
Radbramszylinder erneuern. Alle Taile nur mit Spiritus
oder Bremsflissigkeit reinigen.

Elnbau

Vorher Entlifterschraube gangbar machen, eventuell er-
neuern. Bei Instandsetzungsarbaeiten grundsétzlich kom-
pletten Reparatursatz (Manschetten) verwenden.

® Manschatten auf die Kolben setzen.

Achtung: Manschetten und Kolben hauchdinn mit Origi-
nal-VW-Bremszylinderpaste einstreichen.

® Linken Kolben in Radbremszylinder einsetzen, Schutz-
kappe aufsetzen.

® Von rechis Feder einsetzen, Entiifterschraube &finen,
Kolben einschieben, rechte Schutzkappe aufsetzen.
Mach dem Komplettieren Entlifterschraube schlieBen.
Vorsicht: nicht Gberdrehen.

® Bremse komplettieren.

Achtung: Die abgesetzte Seite der beiden Druckkolben
muB nach auBen zeigen.

Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Bremstrommel hinten ausbauen, siehe Seite 77.

® Bremsleitung am Radbremszylinder (hinten am Brems-
trager) abschrauben.

® Befestigungsschrauben fir Radbremszylinder heraus-
drehen.

® Bremsbacken mit 2 Schraubenziehern atwas nach au-
Ben dricken, Radbremszylinder herausnehmen.

Achtung: Die abgesetzte Seite der beiden Radbremszylin-
der-Druckkolben mufl nach auBen zeigen.

® Bremsbacken mit Schraubenziehern zurickdriicken,
Radbremszylinder einsetzen, Befestigungsschrauben
fir Radbremszylinder festschrauben.

Bremsleitung in den Radbremszylinder schrauben,
nicht GUberdrehen!

Aul richtigen Sitz der Bremsbacken achten.
Bremstrommaeal einbauen, siehe Saite 77.
Bramsa einstallen.

Bramse entliftan.

Enthifterventil

Radbremszylindergehiuse
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Bremsfliissigkeitsbehalter

Dar Vorratsbahalter fir die BremsflGssigkeit befindet sich
im Motorraum. Er hat zwel Kammemn, je eine fir jeden
Bremskreis. Der SchraubverschiuB hat eine BelGftungs-
bohrung. die nicht verstopft sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend, so daf der Brems-
fiissigkeitsstand jederzeit von auBen Gbarwacht werden
kann. Der Fllssigkeitsstand soll immear zwischen der
«min."-Markierung und der umlaufenden Kante liegen. Nur
neue Original-VW-Bremsfilssigkeit nachfillen.

@ Durch die Abnutzung der vorderen Scheibenbremsen
entsteht ein geringfigiges Absinken der Bremsfllissig-
keit. Das ist normal.

@® Sinkt die Bremsfilssigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fir Bremsflissigkeitsver-
lust.

® Die Leckstelle muBl dann sofort ausfindig gemacht wer-
den. In der Regel liegt es an varschlissenan Manschat-
ten in den Radbremszylindern. Sicherheitshalber solite
die Uberprifung der Anlage von einer Fachwerkstatt
durchgefidhrt werden.

Bremsanlage entliften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage gedf-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen seain.
Dann ist das Bremssystem zu entldften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn beim Treten auf das Bremspedal der
Bremsdruck sich schwammig anfihlt. In diesem Fall muB die
Undichligkeit beseitigt und die Bremsanlage antiiftet werdan.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
liftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachien:

@ Bremsfilissigkeit ist giftig und &tzend. Sie darf deshalb nicht
mit dem Autolack in Berlhrung kommen.
@ Bremsfiissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt

aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfilssigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

® Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem ver-
wendel wurde, darf nichl wieder verwendet werden. Auch
beim Entliiften der Bremsanlage nur neue Original-Vi-
Bremsfllissigkeit verwenden.

® Die Bremsflissigkeit in der Anlage soll alle zwei Jahre ge-
wechsell werden.

Entliften

Mul die ganze Anlage entliftet werden, jaden Radbramszylin-
der (baw. Schwimmrahmensattel) einzeln entiiften. Das istim-
mer dann der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszylindes
gedrungen ist. Falls nur ein Radbremszylinder emeuert baw.
uberholt wurde, genligt das Entliften des betreffenden Rad-
bremszylinders.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hinten
rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vom
rechts, 4. Bremssattel vorn links.

® Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

® VerschluBdeckel vom Ausgleichbehdlter abnehmen und
Bremsfilssigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.

® Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders ab-
nehmen und Ringschlissel ansetzen. Bei diteren Fahrzau-
gen Entlifterschraube vorsichlig gangbar machen.

® Sauberen Schlauch aufstecken und anderes Schlauch-
ende in aine mit Bremsflissigkeit halbvoll gefllite Flasche
stecken.

® Von einer Hillsperson Bremspedal 5o oft niedertreten las-
sen (. pumpen”), bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat. Zu spuren am wachsenden Widerstand beim Belatigen
des Pedals.

@ Ist genligend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten. FuB auf dem Bremspadal halten.

@ Entlifterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Umdre-
hung mit Maulschilssel &ffnen. Ausfliefende Bremsfils-
sigkeit in der Flasche sammein. Darauf achten, daB sich
das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des
Fliissigkeltsspiegels bafindet.

® Entiiftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsfilssigkeil, die in die Entlii-
terflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

Bei durchgetretenem Pedal Entiifterschraube anziehen.

® Schlauch vom Entlifterventil abziehen, Ringschilissel ent-
fernen und Staubkappe aul Ventil stecken.

® Die anderen Bremszylinder auf gleiche Waise entiiiften.

Achtung: Wahrend des Entlifiens ab und zu den Ausgleichbe-
hiilter beobachten. Der Fllssigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird Gber den Ausgleichbehalter Luft angesaugt.
Immer nur neue Bremsflissigkeit nachgiefen!

® \Vorratsbehélter mit never Bremsflissigkeit auffillen, Ach-
tung: Der Flussigkeitsstand darf auch bei aufgeschraub-
tem Deckel nicht Gber der Max.-Markierung liegen.

@ Bellftungsbohrung im Deckel auf freien Durchgang prifen.




Die Handbremse

Abdeckung fir
Handbremshebel

Kuntlrn'ﬂ.lttur. A Nachstellmutter
.ﬁ F minstellen

Ausgleichbiigel

leicht einfetten
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Handbremse einstellen

Achtung: Bei Fahrzeugen mit automatischer Nachstellung
der Bremsbacken ist das Einstellen der Handbremse nur
dann erforderlich, wenn der Handbremshebel oder die
Handbremsseile ausgewechsalt wurden.

Wagen hinten aufbocken.

Abdeckung fir Handbremshebel seitlich abdricken
und hochziehen, Kontermuttern |&san, Nachstellmut-
tarn losen.

Hinterradbramse sinstallen, siehe Seite 100.

Handbremshebel zwei Z&hne anziehen.

Nachstellmuttern (jedes Seil einzaln) so weit anziehen,
bis sich beide Rader von Hand nicht mehr durchdrahen
lassan.

Handbramshebel I6sen und prifen, ob beide Rader frei
durchdrehen. Wenn nicht, Einstellmuttern leicht I&sen,
oder Einstellung der FuBbremse Gberpriifen.

Handbremsseile kontern (Einstellmutter mit Maul-
schlussel festhalten), Abdeckung fir Handbremshebel
anbauean.

Handbremsseile ausbauen

Die Handbremsseile lassen sich - fir jedes Rad getrennt -

ausbauen.

Ausbau

® Hinterradbremse ausbauen, sishe Saite 101.

® Handbremsseil aus Bremstriger herausziehen.

® Schellen fur Handbremsseil am Hinterachskérper auf-
biegen.

® Handbremsseile am Handbremshebel abschrauben,
slehe unter , Handbremse einstellen™.

® Handbremsseile nach hinten herausziehan.

Einbau

® Handbremsseail in das Fihrungsrohr zum Handbrems-
habel ginschieben.

® Handbremsseil durch Halter am Achskdrper schieben,
mit Schelle am Achskirper befestigen.

® Handbremsseil in den Achsk&rper schieben.

® Hinterradbremse komplettieren.

® Handbremse einstellan.




Storungstabelle Bremse

Ursache

Abhilfe

Learweqg des Bremspedals

Bremsbacken teilweise oder vollig
abgenutzt

Ein Bremskreis ausgefallen
Trommelbramse nicht richtig eingestelit

B Bremsbeléage nachstellen oder Beldage
ernauarm

B Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prufen
B Trommelbremse einstellen

Bramspedal 18t sich weit
und federnd durchtraten

Luft im Bremssystem

Zu wenig Breamsflussigkeitim
Ausgleichbehalter

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt

W Bremse entiuften

W Neue Bremsflussigkeit nachfillen,
Bremse entiuften

[l Bremsfiissigkeit wechseln. Bremse eniliften

Bremswirkung lafbit nach,
und Bremspedal |88t sich
durchtreten

Undichte Leitung

Beschidigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

Speziell bel Schelbenbremse:
Stationarer Gummidichiring beschadigt

B Leitungsanschlisse nachziehen oder
Leitung ernguearn

B Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile arsetzen

Ggf. Hauptbremszylinder ersetzen

B Bremssattel Gberholen

Schlechte Bremswirkung
trolz hohen FuBdrucks

Bremsbeldge verdit

Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt.

B Bremsbelige erneuern

B Beldage erneuern.
Original VW/AUDI-Belage verwenden

B Bremsbeldge erneuern

‘Bremse zieht einseitig

UnvorschriftsmaBiger Reifendruck,
Bereifung ungleichmaBsig abgefahren

Bremsbeldge verolt

Verschiedene Bremsbelagsorten aul
ainer Achse

Schiechtes Tragbild der Bremsbelage

B Reifendruck prufen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen

[l Bremsbelage erneuern

B Beldge erneuern:’
Original VW/AUDI-Beldge verwenden

B Bremsbelage austauschen
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Ursache

Abhilte

Bremse zieht einseilig

Speziell bei Scheibenbremse:
Varschmutzte Bremssattelschachte

Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremsbelag ungleichmifig
verschlissen
Speziell bel Trommelbremse:

Kolben in den Radbremszylindern
schwergangig

B Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-
beldge im Bremssattel reinigen

B Bremssatiel emeuarn

B Bremsbelage ernauern (beide Rider)

B Radbremszylinder instand setzen

Bremse zieht von selbst an

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
leile erneuern lassen

B Spiel prifen

Bremsen erhitzen sich
wahrend der Fahrt

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verslopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinder zu gering

Speziell bel Scheibenbremse:

Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt

Bremsan rattern

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

B Spiel prufen

B Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersatzen und Bremsflissigkeit erneuem

B Ruckzugfeder erneuern

Ungeaigneter Bramsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag

Speziell bel Trommelbremse:

Bremsbelage verschlissen, Nieten
stehen vor

Bremstrommel unrund

B Beliage erneuern.
Original VW/AUDI-Beldge verwenden

B Scheibe mit Schieifklétzen sorgfaltig
glatten

B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

B Belage erneuern,
Original VW/AUDI-Belage verwenden

B Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls
ersetzen

Bremsbelage losen sich
nicht von der Bremsscheibe,
Rader lassen sich schwer
von Hand drehen

Speziell bei Scheibenbremse:
Korrosion in den Bremssatielzylindern

B Bremssattel iberholen, eventuell
austauschen

Bremse quietscht

Oft aul atmosphérische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zurickzufiihren

B Keine Abhilfe erforderlich, und zwar
dann wenn Quietschen nach l&ngerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
tigkeit auftral, aber nach den ersten Brem-
sungen sich nicht wiederholt




Stérung

Ursache

Abhillfe

Bremse quietschi Speziell bel Schelbenbremse:
Ungeeigneter Breamsbelag B Belige erneuern.
Original VW/AUDI-Beldge verwenden
Bramsscheibe 1auft nicht parallel zum B Anlagefliche des Bremssattels prufen
Bremssatiel
Verschmutzte Schichte im Bremssattel B Bremssattelschichte reinigen
Kolbenstellung falsch B 20°-Kolbenstellung prifen
Spreizfedern ausgeleiert B Spreizfedern erneuern
Speziell bei Trommelbremse:
Ungeeigneter Bremsbealag B Belage erneuern
Lose Balagniete, Belag liegt nicht satt auf B Belage erneuern
Bramse verschmutzt B Radbremsen reinigen
Rickzugfedern zu schwach B Rickzugfedern ernsuern
UngleichmaBiger Belag- Speziell bel Schelbenbremse:
Verschlei Ungeeigneter Bremsbelag B Belag erneuern.
Original VW/ALUDI-Belage verwenden
Bremssattel verschmutzt B Bremssattelschachte reinigen
Kolben verdreht B 20°-Kolbenstellung prifen
Kolben nicht leichtgangig B Kolbenstellung {(Kelbenring) prifen
Bremssystem undicht B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen
Keiltdrmiger Bremsbelag- Speziell bel Schelbenbremse:
Verschieif

Bremsscheibe |&uft nicht parallel zum
Bremssattel

Kolben verdreht
Korrosion in den Bremssatteln

Kolben arbeitet nicht richtig

W Anlageflache des Bremssattels prifen

W 20°-Kolbenstellung prifen
B Verschmutzung beseitigen
W Kolbenstellung (Kolbenring) prifen

Bremse pulsiert

Speziell bel Schelbenbremse:

Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheiba zu groB

Bremsscheibe [auft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell beli Trommelbremse:

Anlagefldche des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommael

B Schiag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

B Anlageflache des Bremssattels prufen

B Es kann versucht werden, die Scheiben-

rader untereinander auszutauschen.

Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank

ausdrehan
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Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr, dem
Wellrohr, dem Vorschalld@mpfer bzw. dem Zwischenrohrund
dem Hauptschallddmpler. Samiliche Teile sind miteinander
verschraubtundlassensicheinzeln auswechseln. Zwischen-
rohr und Hauptschallddampfer sind in Gummihalterungen
gelagert, das vordere Abgasrohr ist am Abgaskrimmer
angeschraubl. Seit August 79 wird das Ansaugrohr durch
Abgase beheizt. Dazu sind Abgasrohr und Saugrohr Gber
einen flexiblen Schlauch miteinander verbunden.

Hauptschalldimp fer

Wallrohr

1,1k und 1,3-1-Motor
25 Nm

Verbindungsrohr

Wallrahr
Ab Mod. Jahr B0

Dichtung
arsatzen
25 Nm

]

Warmluftfangblach

-

Vorschalldimpfer \

1,3-1-Mator

Zwischanrahr

Bis Mod. Jahr BO
1.1--Motor

Klemmstick
20 Nm

1.1--Motor




Abgasanlage aus- und einbauen

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr und
dem Wellrohr mit Vior- und Hauptschallidampfer.

Ausbau
® Wagen aulbocken.

# Samiliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mil
rostiésendem Mittel einsprihen.,

Achtung: Das Ansaugrohr wird durch Abgase beheizl. Ab-
gasrohr und Ansaugrohr sind Ober einen flexiblen Schlauch
miteinander verbunden. Beim Ausbau der kompletten An-
lage flexiblen Schlauch am Abgasrohr lGsen.

® Klemmschelle Hauptschallddmpfer/Abgasrohr [Ssen,
3 Gummihalterungen am Hauptschalld@mpler aushén-
gen, Schallddmpler herausziehen.

® Muttern am Abgaskrimmer/Abgasrohr bzw. Klemm-
schelle vorn im Motorraum abschraubean.

® 2 Muttern an Klemmschelle Motorblock/Abgasrohr vorn
im Motorraum abschrauben, Klemmschelle abnehmen.

® Gummihalterung am Vorschalldampfer bzw. Zwischen-
rohr aushdngen und Abgasrohr mit Wellrohr und
Vorschalld@mpler nach unten herausnehmen.

® Der Vorschallddmpfer bzw. das Zwischenrohr 18Bt sich
nach L&sen der Klemmschelle vom Wellrohr abnehmen.

Einbau

Achtung: Beim Einbau auf richtige Austiihrung der Halte-
ringe achten, Defekte Halleringe emeuern, Halleringe mit
Schiitz verwenden (ET-Nr.B23253147), selbsisichemnde
Muttem ersatzen.

@ Abgasrohr einsatzen, Gummihalterung am Zwischen-
rohr/Vorschalldampfer einhéngen.

® Am Abgaskrimmer, wo vorhanden, neue Dichtung ver-
wenden, Muttern bzw. Klemmschelle am Abgaskrimmer
aufschrauben, noch nicht festziehen.

® Hauptschallddmpfer aufschieben, in Gummihalterungen
einhéngen und ausrichten, Klemmschelle fGr Haupt-
schalld&mpfer festziehen,

richtig verspannt

® Abgasanlage durch Drehen und Verschieben in Langs-
richtung so ausrichten, daB Gberall ausreichend Ab-
stand zum Aufbau vorhanden ist und die Halleringe
gleichméBig belastet warden.

@ Muttern fir Flansch am Abgaskriimmer gleichmaBig mit
30 Nm (3,0 mkg) festziehen. Muttern flr Klemmschelle
am Abgaskrimmer mit 20 Nm (2,0 mkg) festziehen,
Achtung: Die Muttern miissen vorsichtig, gleichmaBig
angezogen werden.

@® Flexiblen Schlauch fOr Ansaugrohrbeheizung befesti-
gen.

® Klammschelle am Motorblock mit 2 Muttern festschrau-
ben.
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'Rader und Reifen

Die GOLF/SCIROCCO-Modelle sind mit unterschiedlichen
Radern und Reilen bestickl. Die Scheibenrdder haben eine un-
terschiedliche EinpreBliefe. so daB sie nicht wahllos unterain-
ander an den Fahrzeugen verlauscht werden dirfen. Die
EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlage-
fidche der Radschiissel an die Bremstrommel bzw. Brems-
scheibe.

Neue Relfenbezeichnungen

Fir die zuldssige Hichstgeschwindigkeit eines Reifens sind
neue Bezeichnungen eingefiihrt worden. Der Geschwindig-
keitsbuchstabe steht dann hinter der ReifengrtBe, z. B. 165R
13 T. Das T weist darauf hin, daB dieser Reifen bis 180 km/h

zugelassen ist. Die neven Geschwindigkeitssymbole gellen

sowohl! fir Sommer- als auch fir Winterreifen.

Achtung: In der Mehrausstattung sind fiir alle Modelle Leicht- Die neuen Geschwindigkelts-
metalifelgen erhalilich. Diese miissen — gegeniber den symbole
Stahifelgen — mit langeren Radschrauben belestigt werden. i 130 km/h
Wenn ein Stahlscheibenrad mit Schrauben fiir die Leichtmatall- Ny 140 km/h
felgen befestigt wird, kommt es zu Schéden an der Hinter- B 150 km/h
mr ':1. - TE’Ukmlllh
R 170km/h
Achtung: Seit Januar 81 sind neu gestylte Leichtmetallfelgen 8 = 180 km/h
als Mehrausstattung lieferbar. Diese neuen Leichtmetallfelgen - 190 km/h
werden mit Radschrauben der GroBe M 12 x 1,5 x 24 (EL-Nr. S 200km/h
321 601 139 C) befestigt. AuBeres Kennzeichen der neuen i 210km/h
Radschrauben ist ein Kronenkopf in schwarzer AusfGhrung.
Die Verwendung der neuen Radschrauben an bisherigen
Stahl- oder Leichtmetall-Schelbenrddern bzw. der bis-
herigen Radschrauben an den neuen Leichtmetall-
Schelbenridern ist aus Sicherheitsgriinden nicht zuléssig.
Achtung: Nicht eingebaut werden diirfen die neuen Leicht-
metali-Scheibenrdder in Fahrzeuge mit 12 mm und 20 mm
dicken Bremsscheiben in Verbindung mit den Bremssétteln der
Firmen Teves und Girling.
Réader- und ReifenmaBe
Serienausstattung Mehrausstattung
Reifengrofie  Scheibenrad EinpreBtiefe ReifengroBe Scheibenrad  Ein preBtiefe

mm mm
Goelf mit Trommel- 5.95/145-13 ' J x 13 50 155 SR 13 4 J x 13 50*
bremse (50 PS) 175/70 SR 13 5 x13 45
Golf mit Scheiban- 6.15/155-13 oJ x 13 45 155 SR 13 S x13 45
bramse (50 PS) 145 SR 13 4% J x13 45 175/70 SR 13 5J x 13 45
Scirocco (50 PS) 1565 SR 13 o) x 13 45 175/70 SR 13 6J x 13 45
Golf mit Scheiben-
bremse (60 PS) 155 5R 13 5Jx 13 . 45 175/70 SR 13 5 x 13 45

" In den ersten Produktionsmonaten wurden auch VW Golf mit Scheibenbremsen ohne Bremskraftverstarker ausgeliefert.
Diese Fahrzeuge sind mit Felgen der GroBe 4'/2J x 13 (Einpreftiefe 45 mm) ausgeristet. Auf diese Felgen dirfen Gilirtelreifen
der Dimension 155 SR 13 aufgezogen werden. Auf 4 1j»J-Felgen mit 50 mm Einpreftiefe dirfen Glrtelreifen nur in der Dimen-
sion 145 5R 13 aulgezogen werden.




Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rider nutzen sich bei gewissen-
haftemn Einhalten des vorgeschriebenen Luftdrucks und bei
fehlerireler Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Lauffiiche annéhemd gleichméBig ab. Im ubrigen
|38t sich keine generelle Aussage Gber die Lebensdauer be-
stmmter Reifenfabrikate machen, denn die Lebensdauer
héingt von unterschiedlichen Faktoren ab:

® Fahrbahnoberfiache
® Reifendruck

® Fahrweise

#® Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen fardern den schnellen Relfenverschleif.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bés zu einer Profiltiefe von 1 mm abgefahren werden durfen,
und zwar missen die Profilillen auf der gesamten Lauffidche
noch mindestens 1 mm Tiefe aufweisen.

> ;,-
(e
"'{ (} {
A ARMT B2-928

Mahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profilliefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang an-
geordnete 1,6 mm hohe VerschieiBanzeiger an diesen Stellen
kein Profil mehr auf, soliten die Reifen bald gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf Malsch und Schnee nur
ausreichende Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens 4 mm
tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit kiei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahiglrtel. Dadurch I8st sich unter Umstan-
den die Lauffliiche von der Karkasse, der Reilen platzt. Des-
halb: bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicherheitsgrinden
Reifen austauschen.

Der richtige Reifenfiilldruck

Filidruck in kPa (bar) vorn hinten
halbe Zuladung 170(1.7) 170(1.7)
volle Zuladung 180(1,8) 220(2.2)
Reserverad 220(2.2)

Austauschen der Rader

Es ist nicht ratsam, Rader ohne zwingenden Grund zu wech-
seln, da bei héufigem An- und Abschrauben der Rader (in der
Praxis zumeist ohne Drehmomentschliissel und somit ohne
Gewidihr fiir gleichméBig festes Anziehen der Radmutiern) Ver-
spannungen der Bremstrommeln auftreten kinnen. lch emp-
fehle, den Wagen so lange zu fahren, bis sich die vorderen
Rader der VerschieiBgrenze ndhern. Dann:

® Vom zwel neue Relfen aufziehen bzw. Ersatzrad monliaren
und einen neuen Reifen autziehen.

@ Hinten die besten alten Relfen montieren (unter Beibehal-
tung der bisherigen Drehrichtung).

Es st nicht zweckméBig, bel einem Austausch der Réader die

Drehrichtung der Reifen zu dndam, da sich die Reifen nur unter

voriibergehend stirkerem Verschleifl der vernderten Dreh-

richtung anpassan.,

® Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zenlriersitz des
Scheibanrades an den Radnaben vomn und hinten bei jeder
Demontage des jewelligen Rades mit Walzlagerfett leicht
ginzufelten.

® Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann.

® Leichtmetalifelgen sind durch einen Klarlackiberzug ge-
gen Korrosion geschitzt. Beim Radwechsel darauf achten,
daf die Schutzschicht nicht beschédigt wird, andernfalls
mit Klarlack ausbessam.

Achtung: Sind am Fahrzeug Leichimetalifelgen montiert, wah-
rend das Reserverad eine Stahlfelge basitzt, ist es zweckma-
Big, entsprechende Muttemn fir die Stahielge zum Bordwerk-
Zeuq zu legen.

® Radschrauben (ber Kreuz zugweise festziehen.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
zishen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die
Bremstrommel verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment
betréigt fiir alle Radschrauben 110 Nm.

Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet. Das
Auswuchten ist notwendig, um unterschiediiche Gewichisver-
teilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bai héherem Tempo zu zitlern.

in der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei niedri-
gerer und hisherer Geschwindigkeit.

Soiche Unwuchterscheinungen knnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern flhren.

Réder grundséitzlich alle 15000 km und nach jeder Reifenrepa-
ratur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Repa-
ratur die Gewichis- und Materialverteilung am Reifen andert.
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Storungstabelle Reifen

Abnutzung

Ursache

Stirkerer ReifenverschieiB auf beiden Seiten der Lautfifiche

Zu niedriger Reifenfilidruck

Starkerer Reifenverschleif in der Mitte der Laufflache, Uber
den gesamien Umfang

Zu hoher Reifenfllidruck

Auswaschungen der Profilseite

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
grofiam Hohenschiag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

Blockierspuren von Vollbremsungen, Eventuell unrunde
Bremstrommel, die ein Blockieran bei stets derselban
Radstellung begiinstigt

Schuppenférmige oder sigezahnéhnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach ngarzuﬁnumguﬂansldﬁ:arwﬂdun

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen aul
Gewebebriche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Relfen radiert. Bai Hinter-
rédern auch Zustand der StoBdampler prilen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Spureinsiellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
aul stark gewdibter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriche im Relfenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichtbar

Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstoBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstallung Uberprifen

Ungewdhnlicher Reifenverschiei

UngleichméBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge zu ge-
ringen oder zu hohen Luftdrucks und kann auf Fehler in der
Radeinstellung oder Radauswuchtung sowie auf mangelhafte
Stolidampler, Felgen oder Bremstrommeln zuriickzufihren
sein.

In erster Linie ist auf vorschriftsmé&Bigen Reifenfilidruck zu
achten, wobei spitestens alle vier Wochen eine Prifung vorge-
nommen werden sollte.

Achtung: Reifenfilidruck nur bei kilhien Reifen prifen. Der
Refenfilidruck steigt ndmlich mit zunehmender Erhitzung bei
schnelier Fahrt an. Dennoch ist es villig falsch, aus erhitzten
Reilen Luft abzulassen.

Bel zu hohem Reifenfllldruck wird die Lauffiachenmitte mehr
abgenutzt, da der Reifen an der Lauffiache durch den hohen in-
nendruck mehr gewdlbt ist.

Bel zu niedrigem Reifenfiilldruck liegt die Laufflache an den
Reifenschultemn stérker auf, und die Laufildchenmitie wolbt
sich nach innen durch — dadurch stirkerer Reifenverschieil
der Reifenschultemn.

Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils
typische ReifenverschieiBbilder, auf die in der Reifenver-
schieiBtabelle hingewiesen wird.




Die Karosserie

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Seit Juli 1978 sind die Auflageflachen zwischen
Kotfliogel und Radhaus sowie zwischen KotflOgel und
A-Saule (Scharnlersdule) gedndert worden. Als Ersatzteil
stehen nur noch Ersatzteile neuester Fartigung zur Verfa-
gung. Aufgrung der Anderungen entfallt das dauerplasti-
sche Dichtungsband. An dessen Stelle kommi serienma-
Big elne selbstklebende Zinkfolie (Abmessung 20x40x0,7
mm) zum Einsatz. Um Korrosionsschiden zu vermeiden,
ist beim Einbau des Kotfllgels exakt nach der Anleitung
zu verfahren

@ Radmuttern I8sen, Wagen vorn aufbocken, Rad ab-
nehmaen.

# Wo vorhanden, Antenne ausbauen.

¢ StoBstange — vorn im Motorraum — abschrauben.
Elektrische Verbindung zu den Blinkern, wo vorhan-
den, treannen.

@ Schrauben for Kotflogel, siehe Abbildung, herausdre-
hen, Gummipuffer for Haube heraushebaln.

#® Kotfiogel beim Ausbau durch seitliches Hin- und
Herbewegen mit einem Schraubenzieher von der
Karosserie I6sen. Eventuell Trennfugen mit einem
Brennar Kurzzeitig erhitzen, um die Klebwirkung zu

Die Karosserie des VW Golf ist selbsttragend. Boden-
gruppe, Seitenteile, Dach und hintere Kotfiogel sind mit-
einander verschweiBl. Gréfere Karosseriereparaluren
kdnnen deshalb nur von einer Fachwerkstatt durchge-
fohrt werden.

vermindern. Achtung: Brandgefahr. Gegebenenfalls
Kotfiigel mit TrennmeiBel abtrennen und ResistOcke
entfernen. Steht kein Brenner bzw. Fon (mindestens
600° C) zur Verfiigung, Unterbodenschutz an den Trenn-
stellen mit einem scharfen Messer entfernan.

Achtung: Die Anlagefliiche Stegblech/Saule A mufi von der
Tiirseite aus mit Heibluft beaufschlagt werden. Dazu Tlr &finen
und durch den Spalt hindurch das Stegblech erwarmen. Um die
umiliegenden Teile zu schonen, Flachdise auf HeiBluftlon aul-
schiaben.

Achtung: Beim Auswechseln von Kotfllgeln wird unterteilt in
Fahrzeuge mit durchgehenden Auflageflachen zwischen Kot-
fiigel/Radhaus vorn/A-Saule (bis Juli 78) und Fahrzeuge mit
reduzierien Auflageflachen (seit Juli 78).

@ Bis Juli 78; Reste des plastischen Dichtungsbandes und

des Unterbodenschutzes von den Auflageflichen des Kot-
fiigels am Radhaus vom und der A-Saule entfernen.

& Seit Juli 78: Unterbodenschulz in den Bereichen der Aufia-
ge des Kotfllgels am Radhaus vorn und der A-Saule ent-
farmen,

@ Gegebenenfalls Rost von den Auflageflachen des Rad-
hauses vorn und der A-Saule sorgfiltig mit Drahtblrste
entfamen.
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Einbau

@ Spezial-Korrosionsschutz-Grundierung ALN 747 003
mit Pinsel aul die gesauberten Auflageflichen auf-
bringen. Die Tmchnung;z&l* betrdgt ca. 40 min.

Achtung: Die Spezial-Korrosionsschutz-Grundierung
muB luftirocknen. Keinesfalls darf sie beschleunigt
getrocknet warden, da sie sonst ihre Kriechfahigkeit ver-
liert!

@ Decklack ALN 769... mil Héarter ALZ 009 000 auf-
bringen und ca. 20 min. mit einem Strahler trocknen.

Bis Juli 1978

o Auflagellachen fOr Kotflogel am Radhaus vorn und
der A-SAule mit daverplastischem Abdichtband D 19
belegen und festdricken.

Achtung: Um ein , Auffadein" des Abdichtbandes durch
die Blechschrauben zu vermeiden, sind vor dem An-
schrauben des KotliGgels jeweils im Bereich der Schraub-
lGcher mit einem Dorn DurchgangsiGcher in das plasti-
sche Dichtungsband zu stechen.

@ Kotfligel anpassen und festschrauben, siehe auch
unter ,,Ausbau",

@ VYom Radhaus auBen her die Schraubbereiche mit
Langzeit-Unterbodenschutz D 35 beschichien.

@ Nach einer ausreichenden Abldftzeit mit D 35 be-
schichtete sichtbare Berelche in Wagenfarbe dber-
lackiaren.

® Motorraumkonservierung im Reparaturbergich mit
Motorraumwachs AKR 321 M 15.4 (300 mi-Sprahdose)
ausbessern.

Seilt Juli 1978
(Kottlogel mit reduzierter Auflageflche)

Achtung: Sind die Zinkplatichen auf den Auflageflachen
des Radhauses vorn oder auf der Saule A beim Losen des
Kotfligels verlorengegangen, so sind von dem Dichtband
D 19 Abschnitte von ca. 40 mm Lange abzuschneiden und
auf die Auflagebereiche des Kotfligels zu dricken. Die
Zinkplatichen werden nicht als Ersatzteil geliefert.

® AnschlieBend jeweils im Bereich der Schraubldcher
mit einem Dorm DurchgangslGcher in das plastische
Dichtungsband stechen.

@ Kotflogel anpassen und anschrauben, siehe auch
unter , Ausbau’,

e
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@ Vom Radhaus her Auflagebereiche KotillgellRadhaus
vorn und KotflGgel/Saule A mit einer Raupe aus Dich-
tungsmasse belegen. Der Auftrag erfolgt aus einer

Fohrungsstock for Motorraumklappe von unten mit
Dichtungsmasse wbllig verstreichen. Das FOhrungs-
stick darf von unten nicht mehr sichtbar sein.

Katusche mit Hilfe einer Katuschenpistole.

@ Sechskantblechschrauben mit Dichtungsmasse ab-
dichten.

@ Nach einer ausreichenden AblOftzeit die sichtbaren
mit Dichtungsmasse verstrichenen Bereiche in
Wagenfarbe Oberlackieren,

@ Motorraumkonservierung im Reparaturberaich mit
Motorraumwachs AKR 321 M 15.4 (300 ml-Sprahdose)
ausbessarn,

@ Dichtraupe mit einem Pinsel verstreichen. Dazu eignet
sich gut ein abgekropfter Pinsel (Heizk&rper-Pinsel).

Achtung: Die Hohlrdume zwischen Kotflogel und Rad-
haus vorn — Pfelle — sind besonders sorgfaltig mit

Achtung: Die vorderen und hinteran Bereiche — da be-
g ads B s Motarraumwachs zu behandeln.

sonders im Spritzwasserbereich gelegen — sind beson-
ders dick mit Dichtungsmasse zu belegen und sorgfaltig

2u verstreichen. @ Zum Beschichten in diesen Bereichen ist das mitgelie-

ferte Spraohrohrchen auf die Sprihdose zu setzen.

@ Wahrend des Konservierungsvorganges muB die
Sprithdose senkrecht gehalten werden!

@ Wo vorhanden, Antenne montieren. Auf richtigen Sitz
dar Antennentille achten!

@ StoBstange anschrauben, elekirische Verbindung zu
den Blinkern in der StoBstange, wo vorhanden, her-
stellen. Rad aufsetzen. Wagen ablassen.

® Radschrauben — bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug — mit 110 Nm festziehan.
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Die Tiir

(X) Einbau in numerischer Folge
Ausbau in umgekehrter Zahlenfolge

(10) Fenstarilhrung
vorm Eckienster auspehend
RN EELIEn

(4] Tirfensterschaiba
2 Sechskantschrauben mis
Tellarfadern

(6} Fillhrungsschiane mit
Fanstarldihrung
1 Kreuzschiitzschraube
obhen
1 Hohiniet unten

15) Eckfensterscheibo - (17 Tirgritt
it Dichtu
it ng 2 Linsanschrmsban
2 Unterlegscheiben
2 Unterlagen fir Tor-
grifl

1 Blende

18] Inners und julers Fensier-
schachiabdichmung

in Halieklammern fir Fenster-
schachtabdichiungen drocken

. i3 Threchlol
[ 2 Innansech sk antschrauben
i

{11] Sicherungwtangs mit Sicherungahiile
Sicherungsstange mit Sicherungshdlse vas
auBen durch Aussparung stecken und in
Einbaulage bringen bis Kunsisiofinasen der

Sich shiil i ]
1168} Dichtumng Tir Brung w0 anlisgan

Fensterkurbel

{12} Zugstange
in Betitigungshebel einhangen

14} Tirinnenbetitigung mit Zugstangs
2 Sechskanischrauben mit Tellorfeden
(B} Halteklammer
3 Halteklammern i
Turverk lakdung

{7) Haltek lammer

Sechy Haltekiammern {ir
. Fensterschachmabdichiungen
{11 Tir anschrauben

o

13] Fensterhebor
4 Sachskantschrauban mil

Tellerfedern (2 x Normal- u, 2 x Ubsrgrode
Tellerfedern-Normal am Antrigh)

Anzugsdrehmoment: 45 + 5 Nm

(2] Thrieststeller mit
Schutzhiille
2 Sechskantschrauban
2 Unterlegscheiben
1 Bolzen
1 Sichenungschaibe

[15] Spretzmuttern und Belestigungs-
klammer filr Armishno




Tiirverkleidung aus- und einbauen ® Falls vorhanden, Schraube fir Lautsprecher heraus-
drehen, Steckverbindung fir Lautsprecher abziehen.

Aushau

#® Armlehne abschrauben. Beim Golf-Cabrio seit August BO:
Kreuzschlitzschrauben aus Armlehne herausschrauben,
Armlehne um 90° nach oben schwenken und heraus-
nehmen.

4

@ Tirverkleidung mit breitem Schraubenzieher abdrik-
ken und abnehmen.

@ PVC-Abdichtung vorsichtig vom Tlrausschnitt 1osen.

Einbau
@ PVC-Abdichtung sauber auf TUrausschnitt klaben.

® Tiirverkleldung ansetzen und mit der Hand Klammern
der Tirverkleidung einschlagen.

@ TarschloB-Fernbedienung mit Kreuzschlitzschraube
befestigen, Abdeckkappe einsetzen.

® Fensterkurbel aufsetzen und mit Kreuzschlitzschraube
befestigen, Abdeckung fir Fensterkurbel aufdricken.

® Armlehne anschrauben.

® Falls vorhanden, Lautsprecher anschlieBen und an der

Tiura rauben.
® Von Fensterkurbel Abdeckung mit Schraubenzieher - HISSCHES

abdriicken, Kreuzschlitzschraube (Pfeil) herausdrahen,
Kurbel abnehmen.

® Abdeckkappe wvon TurschloB-Fernbedienung aushe-
beln, Kreuzschlitzschraube herausdrehen, Fernbedie-
nung-Abdeckung abnehmen.

Tiirfensterscheibe aus- und einbauen

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen.

@ Fensterscheibe runterkurbeln und vom Fensterheber
abschrauban.

@ Fihrungsschiene vorn, oben am Tdrrahmen, abschrau-
ban, unten an der Tir Blechniete ausbohren, Fih-
rungsschiene herausnehmen.

® Eckfensterscheibe fir Tlr ausbauen. Hierzu Scheibe
von innen herausdricken und Gummidichtung mit
Schraubenzieher dber den Blechfalz heban.

@ Tirschachtabdichtungen mit Schraubenzieher aus den
Kiammern hebeln und herausnehmen.

@ Gehduse for Torinnenbetatigung mit Schraubenzie- ® Tirensterscheibe nach oben herausnehmen.
har abhebeln. Darunterliegende Schraube heraus-
drehen,
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Einbau
® Tirlensterscheibe von cben einsetzen.

@ Eckfensterscheibe einbauen.

@ Filhrungsschiene so einsetzen, daf die Tirscheibe
in der FUhrungsschiena sitzt und oben am Tirrah-
men und an dem Tlrblech anschrauben. (Die Niete
wird durch eine Schraube ersetzt.)

@ Fensterschachtabdichtungen von oben einsetzen und
mit Klammern an den Tlrblechen befestigen.

@ Tirfensterscheibe an Fensterheber anschrauban,
Tarlensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln,
eventuell TOrlensterscheibe am Fensterheber lésen
und ausrichten. Die TOrfensterscheibe muB sich leicht
rauf- und runterkurbeln lassen,

® Tirverkieidung einbauen.

Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen.

@ Tirfensterschelbe runterkurbeln und vom Fenster-
heber abschrauben. Tdrfensterscheibe nach oben
gchiaban.

® Fensterheber an Fensterkurbel und unten am senk-
rechten Flhrungsrohr abschrauben. Am Schlauch fdr
Fensterheber Blechlasche heraushebeln.

@® Fensterheber nach unten herausnehmen.

Einbau

Achlung: Fensterhaber mit geflockter Spirale dirfen nur
gedlt, Fensterheber mit glatter Spirale nur gefettet wear-
den.

@ Fensterheber einsetzen und an Fensterkurbel und am
senkrechten Flhrungsrohr anschrauben.

@ Freiliegenden Schlauch fdr Fensterheber unten Im
Tdrschacht mit Blechlasche festklammern.

® Tirfensterscheibe runterschieben und am Fenster-
heber anschrauben.

@ Tirlensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln.
Falls sich die Scheibe zu schwergéngig rauf- und
runterkurbeln 1&Bt, Schrauben fir Fensterheber Idsan,
Fensterheber ausrichten, Schrauben festziehen.

@ Torverkleidung anbringen.

Tlrgriff aus- und einbauen

Bei Fahrzeugen, deren Offnungsklinke am TarauBengriff
aus verchromtem Metall besteht, sind auch die Arbeiten
(1) und (2) durchzufihren.

® Tirverkleidung (1) abnehmen, siehe Seite 121.

@ Durch die Offnung im Tlrinnenblech greifen (2) und
Verbindungsteil (A) vom Bolzen fir TlrschloB (Pleil)
abziehen.

@ Tir &ffnen und im Bereich des Schlosses Kreuzschlitz-
schrauba herausdrehen.

@® Seit August 1977 befindet sich eine zweile Schraube
varn im Tlrgriff.

@ Blende von Tirgriff abhebeln und Schraube [Pfeil)
herausdrehen.

@ Tirgriff in Richtung Motor ziehen und herausnehmen.

Elnbau
@ Tiirgriff einsetzen und nach hinten schieben.

® Kreuzschlitlzschraube an der SchloBseite und, wo
vorhanden, auBen am Tirgriff einschrauben, Blende
auf Tdrgriff aufsetzen.

® Durch Offnung im Tdrinnenblech greifen (2) und
Verbindungsteil {(A) auf den Bolzen fir TilrschloB
dracken.

@ Tilrverkleidung einbauen.




Achtung: Seit 8/81 befindet sich ein geé&nderter Mitnehmer am
Tirgriff, sowie ein um 7.5 mm verlangerier Sicherungshebel
-~ D - (Abb. 57-51) am Turschio.

A = Bisheriger Mitneghmer
B = Gednderter Mitnehmaer seit B/81

Im Reparaturfall kann es zu Funktionsstorungen kommen, da-
her bei der Kombination:

#® Neues TirschloB/bisheriger Turgriff — Verlangerung vom
Sicherungshebel abséagen.

® Nouer Tirgrifi/bisheriges TirschioB — Mitnehmer vom
ausgebauten Tirgriff Gbermehmen.

SchlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Tirgriff ausbauen.

® Schiissel in SchiieBzylinder stecken, damit SchiieBplat-

ten und Federn beim Herausnehmen nicht herausfallen.

# Schlitzschraube herausdrehen und Wellscheibe mit
Exzenter abnehmen.

@ Lage der Drehfeder merken und abnehmen,
Achtung: Die Feder springt leicht weg.

® SchlieBzylinder mit Schilissel und Dichtring heraus-
nehmen.

Einbau

@ Dichtring auf SchiieBzylinder schieben, SchlieBzylin-
der mit Schmiermittel fir Schidsser (G4) fetlen und
einsetzen. Bel richtigem Einbau muB sich der SchlieB-
zylinder im Tidrgriff drehen lassan.

@ Drehfeder so aulsetzen, daB die Federanden unter
Spannung an einem Anschlag des Gehauses anliegen.

® Exzenter, Wellscheibe und Schraube ansetzen,
Schraube festziehen. .

@ Tirgriff einbauen.

TiirschloB aus- und einbauen
(seit Dezember 1976)

Hinweis unter , Tlrgriff aus- und einbauen” beachten.

Der Ausbau des Tirschlosses ist einfacher, wenn vorher
die Seitenverkleidung abgenommen wird.

A - Fernbetdtigung, B - Drehfalle, C - Sicherungsheabel 1,
D - Sicherungshebel 2, E - Montageloch

@ SchioB mit Verriegelungsknopf — oder bel Fahrer-
tiir mit Schlissel — verriegeln,

@ An der SchloBsaule 2 Senkschrauben herausdrehen
und SchloB ca. 12 mm herausziehen.

@ Bei herausgezogenem SchiofB Farnbelatigungshebel
- A - mit Schraubendreher durch das Montageloch
- E - in herausgezogener Stellung sichern.
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® Fernbeldtigungshebal - A - mit Schraubandreher durch
das Montageloch - E - in herausgezogener Stellung
sichern.

® Fernbetatigungshebel - A - aus der Zugstange - G -
aush&ngen. Sicherungshebel 1 - C - aus Sicherungs-
hillse - H - herauszishen. SchloB abnehmen.

@ Sicherungshebel 1 in Sicherungshiilse - H - stacken.

Einbau : .
@ Sicherungshebel 2 und Betdtigungshebel durch zu-

gehdrende Offnung in der Tir stecken, Zugstange
- G - in Fernbetatigungshebel - A - einh@ngen.

@ Drehfalle - B - schlieBen und mit Sicherungshebel 1
- C - oder mit Sicharungshebel 2 - D - verriegealn.

@ Schraubendreher durch das Montageloch aus dem
SchloBgehduse herausziehen. SchloR mit 2 Senk-
schrauben festschrauben. Funktion von SchioB und
Verriegelung Gberprifan.




Die Heizung

Der Golf/Scirocco hat ein Warmwasserhaizung, bei der zur
ErwArmung des Innenraumes das KOhimittel far den Motor
Ober einen Warmetauscher geleitet wird, Zur Verstarkung
dient ein Radialgeblése.

Linsanblechschraube mit Scheibe
befestigt Vorwiderstand und Gehause
fur Frischluft am Wasserkasten

Frischluftkiappe

Abdeckung
Schutz gegen einfallendes Laub

ausbauen: Schraube abschrauben
und herausziehen

Vorwidarstand

(fir 3 Stufen) Luftschlauch

Abdeckung filr Wirmetauscher
ausbauen: Haltezungen eindricken

FluBrichtung des Kuhimittels
zum Regulierventil

S

Reguliarvantil
Pfeil fur FluBrichtung beachran,
Einstellen in Endstellung ,zu"

whraube mit Scheibe
Frischiufrgeblase am

fiir Frischiuft Wiirmetauscher

Dichtung 5o verlegen und mit
D 21 verkleban, dal Wiarmetauscher
nicht klappern kann

Linsanblechschraube mit Scheibe
zieht linke und rechte Gehausehalfe
fur Frizchluft zusmmmen

Gehiusahilfte fir Frischluft links

Zugbefestigung am
Hebel der Steuerklappe

Steuerklappe
Dichtung mit D 21 verkleben

Absperrklappe

Gehausehdlfte fir Frischluft rechts 80-225

Frischluftgeblédse aus- und einbauen

Ausbau Einbau
@ Motorhaube ofinen, Masseband von Batterie abklem- ® Frischiufigeblise einsetzen und mit Linsenblech-
men, Abdeckung vorn am Querblech/Wasserkasten schraube befestigen.
abzighen. ® Elektrische Leitungen entsprechend der Markierung
® Elekirische Leitungen zum Geblase markieren und ab- anschlieBen.
nehmen. @ Batterie anschlieBen, Geblase zur Probe laufen lassen,
® Linsenblechschraube oben am Geblise herausdre- Abdeckung am Querblech-Wasserkasten aulschieben.

hen, Geblase nach oben herausnehmen.
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Frischluftregulierung aus- und einbauen

*(bis September 76)

Seilzug / Regulierventil

Seilzug / Absperrklappe

Frischluftregulierung

Ausbau

® Batterie-Masseband abklemmen.

@ Knéple von Regulierung abziahen.

® Schraubenzieher seitlich zwischen Blende und Arma-
lurenbrett stecken und Blende heraushebeln. Vor-
gicht: Nicht die Folie beschadigen!

® Zwel Blechschrauben fir Frischlufiregulierung her-
ausschrauben,

@ Schalttafeleinsatz so weit herausklappen, bis Seil-
zuge ausgehakt werden kénnen, siahe Saeite 149,

® Frischluftregulierung etwa 5 mm in Fahrtrichtung

dricken und herausnehmen.

Sailzug / FuBraumklappe

Einbau
&

Frischiuftregulierung einsetzen, Bowdenzlge befesti-
gen, Schrauben flr Frischluftregulierung einschrau-
ben.

Schalttafeleinsatz befestigen, siehe Seite 149,

Blende einsetzen, dabei leicht mit Schraubenzieher
Blende einrasten lassen.

Regulierkndpfe aufstecken, Batterie-Masseband an-
klemmen.



Frischluftregulierung
aus- und einbauen

(selt September 1976)

Steckgehiiuse

Schalter
im Schalttafeleinsatz eingerastet, |
ausbauen: Blattfeder in Fﬁdﬂung'. e
Schalter dricken '

Blende
ausrastan

Schalterknop!

abziehen

Ausbau

# Batterie-Massekabel abklemmen,
® Knépfe fir Gebldse und Regulierung abziehen.

#® Schraubenzieher seitlich zwischen Blende und Arma-
iurenbrett stecken, Blende ausrasten.

#® Schalttafeleinsatz soweit herauskliappen, bis die
Klammern fir die Seilzlge ausgehakt werden kén-
nan, siahe Seite 149.

® 2 Blechschrauben fiir Frischluftregulierung heraus-
schrauben.

@ Frischiuftregulierung etwa 5 mm in Fahririchtung
driicken und herausnehmen.

Rasten als Einstellhilfe fr Sellzugmontage

— Hebel fir Steuerklappenragulierung
und Absperrklappenregulierung
in Stellung ,aus” raslen

— Steuerkiappe und Absperrklappe
schlieBen

— Sellziige belestigen

Knop!
abzieghen

1!ﬂ: i |

Einbau

@ Frischluftregulierung einsetzen und mit 2 Blech-

schrauben anschrauben, Bowdenziige mit Klammern
befestigen.
Hierzu Hebel fir Steuerklappenregulierung und Ab-
sperrklappenregulierung in Stellung .aus” rasten.
Steuerklappe und Absperrkiappe durch Ziehen der
Zige schlieBen. In dieser Stellung Seilzlge an-
schlieBen.

® Schalttafeleinsatz befestigen, siehe Seite 149.

® Blende einsetzen, dabel leicht mit einem Schrauben-
zisher Blende einrasten lassen.

@® Regulierkndpfe aufstecken. Dabei darauf achten, daB
der Schalterknopf fiir Geblise entsprechend der
Pfellmarkierung und der Geblésestufe aufgeschoben
wird.

® Batterie-Massekabel anschlieBen.
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Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage des Golf/Scirocco ist eine Gleich-
stromanliage mit einer Betriebsspannung von 12 Volt.

Als Stromerzauger dient ein Drehstrom-Genarator mit ai-
nar Einrichtung zur Spannungs- und Ladestromragelung.
Der Vortell einer Drehstromlichtmaschine liegt darin, daB
sie schon bei Motor-Leerlaufdrehzahl die Batterie ladt. Der
Generator wird von der Motorkurbelwelle Gber einen Keil-
riaman angetriaben. Die nicht von den Verbrauchern bano-
tigte Energie fliedt in die Batterie und wird dort gespeichert.

Die wichtigsten Verbraucher der elektrischen Anlage
sind:

Anlasser

Zlndanlage

Beleuchtungseinrichtung mit Blinkanlage
Scheibenwischer- und Waschanlage

Instrumente

Signalhorn

Innenbeleuchtung

Zubehor: Heckscheibenheizung, Frischlufigeblasemotor,
Radio usw.

Zur Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung gehdren die bai-
den Scheinwerfer, die vorderen Blinkleuchten, die Blink-,
Brams-, SchiuBleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Die Scheibenwisch- und -waschanlage besteht aus dem
Scheibenwischermotor, dem Antriebsgestdnge und den
beiden Scheibenwischern. Die Scheibenwaschanlage ar-
beitet pneumatisch oder elektrisch. Dar Scheibenwasch-
bahélter im Molorraum ist dber eine Schlauchleitung mit
den beiden Spritzdlsen verbunden.

Zur Instrumentierung gehdren das Zentralinstrument mit
Geschwindigkeitsmesser, Kraftstoffanzeige, Kilometerzah-
ler und Kontrolleuchten fir Oldruck, Ladestrom der Licht-
maschine, Fernlicht und Blinklicht.

Der Anlasser ist in seiner Bauart ein Schubschraubtrieb-
Anlassar,

Die ZOndanlage besteht im wesentlichen aus der Zindspu-
le, dem Zindvertailer, den Zindkabeln und den vier Zlnd-
kKerzen.

samtliche Relais und Sicherungen sind in ainem Gehause
zentral zusammengefadt.

Wartung

Die elektrische Anlage erfordert in gewissen Abstanden die
Uberprifung verschiedener Aggregate. Die Uberprifungen
soliten nicht vernachlassigt werden, denn von der elektri-
schen Anlage hingt die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
ab.

Im Rahmen der Diagnose und Wartung werden Ubarprift
und gegebenanfalls eingestellt, erneuert bzw. erganzt:

® Der Schliefwinkel im Zindverteiler (Kontaktabstand).
® Die Zindkerzen.

® Der Flissigkeitsstand in der Batterie.

L

In gréBeren Abstidnden sind die Schieifkohlen der
Lichtmaschine und des Anlassers zu prufen.

Wichtig: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage Mi-
nus-Kabel von der Batterie abnehmen.

Batterie aus- und einbauen

Aushau
@& Batteriekabal abklemmen, zuerst Masseband.

® Halteplatte abschrauben. Batterie etwas nach vorn zie-
hen und herausnehmen.

p = U e

Einbau
@ Batterie einsetzen, Halteplatte anschrauben,

@ Pluskabel anbringen, dann Masseband. Achtung: Die
Leitungsanschiiisse am Batlerie-Pluspol missen zum
Fahrgastraum zeigen.




Batterie priifen

S#urestand prifen

® Der Flissigkeitsspiegel soll 5 mm Gber den Platten ein-
schlieBlich der Separatoren stehen. Ist eine Saure-
standsmarke vorhanden, dann ist der Saurestand da-
nach einzurichten. Zum Nachfillen nur destilliertes
Wassar nahmaean.

® Batterien mit zu hohem Fllssigkeitsstand konnen bei
starker Ladung (langere Fahrten am Tage) Uberkochen.
Zu niedriger Saurestand verkirzl die Lebensdauer der
Batlerie.

Warlungsarme Batterie

Seit August 81 werden alle Modelle mit warlungsarmen
Batterien ausgestatiet, Die neue Batterie ist unter normalen
Batriebszustanden nahezu wartungsirei.

27-528

® Falls bei der Batterie dennoch destilliertes Wasser nach-
gefiillt werden muB, Batterie-VerschiuBstoplen mit einem
Schraubendreher abschrauben. Dazu Kunststoffhaut in
der vorgesehenen Kerbe mit passendem Schrauben-
dreher durchstechen.

® Schraubendreher in die Kerbe stecken. Verschlufistopfen
links herum bis zum Anschlag drehen.

@ VerschluBstopfen von Hand abschrauben.

® Der VerschiuBstopfen kann wieder von Hand einge-
schraubl werden.

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmaBigen Durchsicht des Wagens sind auch
die Batterie-Pole zu reinigen und mit Polfett einzuraiben.

Sauredichte prifen

® Die Sauredichte gibt in Verbindung mit der Span-
nungsmessung genauen Aufschlufl dber den Ladezu-
stand der Batterie, Zur Prifung dient ein Saureheber,
der recht preiswert in Fachgeschiaften angeboten wird.
Je groBer das spezifische Gewicht der angesaugten Bat-
teriesdure ist, desto mahr taucht der Schwimmer auf. An
der Skala kann man die S8uredichte in spezifischem
Gewicht oder Grad Baumé ablesen. Folgende Werte
mussen erreicht warden:

normale Klima- Tropan
Zonen
SPez. spez.
Ladezustand Ba. Gewichl Bé. Gewicht
entladen 16 1,12 11 1.08
halb entladen 24 1,20 18 1.14
gut geladen 32 1.28 27 1,23

Achtung: Eine unbenutzte Batterie entiadt sich von salbst.
Falls die Batterie nicht rechizeitig Uberprift und nachgela-
den wird, kénnen bleibende Schaden an den Platten auftre-
ten. Wird also das Auto fir mehrere Wochen stillgelegt,
Batterie alle vier Wochen ent- und wieder neuladen.

Batterie laden

@ Batlerie niemals kurzschlieien. Bel KurzschiuB erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie leuchten. Batteriesdure ist atzend und darl nicht in
die Augen, aul die Haut oder die Kleidung gelangen, ggf.
mit viel Wasser absplien.

Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen.

® Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls
destilliartes Wasser nachfillen.

® Stopfen aus der Batterie herausschrauben.
® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen.

® Bei der Normalladung wird die Batterie mil ca. 10%
der Kapazita! geladen. (Bel einer 45-Ah-Balterie also
etwa 4.5 A).

@ Pluspol der Batterie mil Pluspol, Minuspol der Bal-
terie mit Minuspol des Ladegerites verbinden.

® Siuretemperatur darf wihrend des Ladens 55° C nicht
uberschreiten, ggf. Ladung unterbrechen oder Ladestrom
herabsetzen.

® So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bel
drel im Abstand von je einer Stunde aufeinander fol-
genden Messungen das spezifische Gewicht der Saure
und die Spannung nicht mehr angestiegen sind.

@® Batterie mit Heimgerdat einen Tag laden,

® Die Batterie dard auch mit einem Schnell-Ladegeratl
geladen werden.

Achtung: Das Schneiladen einer Batterie solite nicht zur
Gewohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt ge-
standen haben oder neu sind, dirfen nicht schnelige-
laden werden.

& Nach der Ladung Saurestand prifen, ggl. destillierlas
Wasser nachfallen.

@ Sauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zefle oder in
rwel benachbarten Zellen deutlich unterhalb der anderen
Werta (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 und 1 Zelle 1,18), soist die
Batierie defekt und sollle erneuert werden.

@® Batterie ca. 20 Min. ausgasen lassen, dann VerschiuB-
stopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batlarie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschidigt wird.
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Storungstabelle Batterie

Stérungen

Ursache

Abhilte

Sdurestand zu niedrig

® Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebanan
Hahe nachfillen (bei geladener Balterie).

Saure tritt aus den
VerschluBstopfen aus

@ Ladespannung zu hoch

® Siurestand zu hoch

Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

Uberschilssige Saure mit Saureheber
absaugen

Sauredichle zu niedrig

@® Batterie entladen

@ Generator nicht in Ordnung

® KurzschluB im Leitungsnatz

® Saure infolge Wartungsfehler verwassert

Batterie laden

Generator prifen, ggf. reparieran oder
austauschen

Elektrische Anlage Gberpriifen

Sdureausgleich durchifihren

SHuredichte zu hoch

® Saure wurde nachgefilit

Sdureausgleich durchfdhren

Abgebende Leistung
ist zu gering,
Spannung fallt

stark ab

® Batterie entladen
® Ladespannung zu niedrig

@ AnschiuBklemmen losea
oder oxydiert

® Masseverbindung Batterie — Motor —
Karosserie ist schlecht

® Zu groBe Selbstentladung der
Batterie durch Verunreinigung der
Batteriesdure

® Evil. Batterie sulfatiert
(grauweiBer Belag auf den
Plus- und Minusplatten)

® Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

Batterie nachladen
Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

AnschluBklemme reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfelt leicht einfetien,
Befestigungsschrauben anziehen

Masseverbindung Oberprifen, ggf. metallische
Verbindungen herstellen oder Schraubverbin-
dungen festziehen.

Batterie austauschan

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurilickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistung immer noch zu gering,
Batterie austauschen

Batterie austauschen

Micht ausreichende
Ladung der Batterie

@ Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschilssen

® Kellriemen locker

® Zu viele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler Gberprifen,
instandsetzen bzw. austauschen; Leitungen
ainwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen

GréBere Batterie einbauen; evtl. auch gréBeren
Generator verwanden

Dauarnde Uberladung

@ Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

Spannungsregler austauschen bzw. Generator
aberprifen




Generator aus- und einbauen Starre Aufhiingung ab Fahrgestell-Nr. 175 3255 071 und
535 2032 903

Ausbau ~
® Batterie-Masseband abklemmen.

® Halter fir Leitungsstecker zur Seite drehen, Stecker ab-
zighen.

#® Massaband vom Generator abklemman.

@ Befestigungsmuttern — 1 — mit 20 mkg (20 Nm),
nach Spannen des Kellriemens, festziehen.

® Spannschraube fir verstellbare Stltze rausdrehen,
Keilriemean abnehmen.

@ Olfilter ausbauen, siehe unter , Oifilter.

#® Schraube fir oberen Halter abschrauben, Lichtma-
gchine abnahman.

Einbau

Elaslische AufhBingung: Bis Fahrgestell-Nr. 175 3255 070

und 535 2032 902
@ Selbstsichernde Mutter — 1 — (Et-Nr. N 22 1461)

verwenden und mit 2,0 mkg (20 Nm) festziehen (nach
dem Spannen des Kellriemens).

@ Keilriemen prifen, gegebenenfalls erneuern und auf-
legen.

® Massekabel an Generator anschrauben, Leitungs-
stecker aufsetzen und mit Klemme sichern.

Achtung: Generatorkabel unbedingt mit Kabelbinder am
Generator befestigen.

Achtung: Der Leitungsstrang darf den Generator nicht
berlhren.

@ Oifilter anschrauben, siehe unter ,Olfilter®,

EE@ @ Kellrlemen spannen.

@ Batterie-Massekabel anschlieBen.
® Generator einsetzen, selbstsichernde Mutter — 1 —

varwenden und mit 2,0 mkg (20 Nm) festziehen.

® Halter fir Krafistoffschlauch — 2 — und Gummi-
schlauch verwenden.

1




Keilriemen spannen Schleifkohlen fiir Generator

ersetzen/priifen
@ Spannschraube fir varstellbare Stutze losen.
Seit August 1980 wird serlenmdBig ein Spannungsregler mit
verlangerten Kohleblirsten eingebaut. Die Birstenldange be-
tragt neu = 13 mm. Beim Ersetzen des neuen Spannungs-
reglers is! der Einbau anderer Spannungsregler nicht zulassig.

@ Der Ausbau ist bei eingebautem Generator méglich.

® Lichtmaschine so weit vom Motor abdricken, eventuell
mit Montiarhebel, daB sich der Keilriemen in der Mitte mit
dam Daumen nur noch ca. 5 mm durchdrilicken 1a6t. Ma-
ximale Durchdrickung fUr einen neuen Kaeilriemen: ca.
2 mm.

® Regler komplett mit Schleifkohlenhaltar ausbaven.

® Liange der Schieifkohlen neu = 10 mm, bzw. 13 mm,
VerschieiBgrenze = 5 mm.

® Baim 1,1-Liter-Motor befindet =sich dis verstellbars
Stidtze unten.
niachr t ; . = .
@ ‘Spannschraube festziahon ® Gegebenenfalls AnschluBlitze ausloten (Pfeile) und
Schlaifkohlen arsetzan.

® Spannungsragler einsatzen und festschraubaen.

[27-045]

Achtung: Im Gegensatz zum Gleichstromgenerator darf
der Drehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben
warden. Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.




Storungstabelle Drehstromgenerator

Stérung: Die Kontrollampe fiir Drehstromgenerator brennt nicht bel eingeschalteter Zindung, Motor noch nicht gestartet

Steckverbindung vom Genera-
tor C abziehen. Blaue D + Lsi-
tung mit Prifleitung an Batterie-
Masseband anschlieBen. Z0n-
dung einschalten.

Kontrollampe brennt:

@ KohlebOrsten verschlissen, Batlerie-
Masseband abklemmen, Spannungs-
regler ausbauen, KohlebOrsten Ober-
prifen

Kontrollampe brennt:

® Unterbrechung in Erregerwicklung

@ Liufer hat Unterbrechung, Laufer er-
setzen

® Plusdioden haben Kurzschiu, Dioden-
platte ersetzen

Kontrollampe brennt nicht:

® Lampe for Drehstromgenerator durch-
gebrannt. Batterie-Masseband  ab-
klemmen, Kontrollampe ersetzen, Bal-
terie-Masseband anklemmen, ZOndung
einschalten

Kontrollampe brennt nicht:

® Unterbrechung in der Leitung von He-
laisplatte (D 2) zur Kontrollampe (K 2)
bzw. [ A 4) zum Generator (D +), oder
Relaisplatie delekt

Mit Prifleitung den Anschlufl
(A 4) der Relaisplatte gegen
Masse legen

Kontrollampe brennt:

® Leitung vom Generator (D +) zur Relais-
platte (A 4) instand setzen

Kontrollampe brennt nicht:

® Leitung von Relaisplatte (D 2) zur Kon-
trollampe (K 2) instand setzen oder Re-
laisplatie ersetzen

Stérung: Kontrollampe fiir Drehstromgenerator erlischt nicht bei Drehzahlsteigerung

Leitung zwischen Generator
(D+) und Kontrollampe hat
MassaschiuB. Steckverbin-
dung der D+ Leitung am Ge-
nerator abziehen. Zdndung
ginschalten

Kontrollampe brennt:

® MasseschiuB in der Leitung zwischen
Generator (D +) und Relaisplatte (A 4),
Batterie-Masseband abklemmen, Lei-
tung (D +) vom Generator an der Relais-
platte (A 4) abklemmen, Batterie an-
schiieBen, Zindung einschalten

Kontrollampe brennt:

® MasseschlufB in der Leltung von der Re-
laisplatte (D 2) zur Kontrollampe (K 2}; in-
stand setzen

Kontrollampe brennt nicht:

® Generator und Spannungsregler Ober-
profen
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Anlasser aus- und einbauen

Ausbau
@& Batterie-Masszeband abklemmen.

® Leitungen vom Anlasser abklemmen: 1 = Klemme 30 di-
rekt zum Baltteriepluspol; 2 = Klemme 15 a dber Vorwi-
derstand zur Zindspule Klemme 15; 3 = Klemme 50 zum
ZlndanlaBschalter; 4 = AnschiuB fir Feldwickiung.
Klemme 2 und 3 mit Farbband kennzeichnen, damit es
baim Einbau keine Verwechslung gibt.

® Hintere Anlasserstitze abbauen.

® Anlasser am Starterflansch abschrauben [Pfeila) und
harausnehmen.

Einbau

& Anlasser ainzatzen, Schrauben bzw. Muttern am Star-
terflansch mit 1,6 mkg (16 Nm) festziehen.

® Anlasserstitze (1) am Anlasser mit Muttern, Feder-
scheiben und Unterlegscheiben—2 mm dick —aufsatzen
und mit Fingerkraft anziehen.

® Anlasserstitze am Getriebe befestigen. Schraube
M B x 20 mit 1,6 mkg (16 Nm) festzieghen.

® Prifen, ob sich die beiden Gehauseschrauben (2) des
Anlassers innerhalb der Langlécher in der Stltze frei
bewegen konnen. Gegebenentfalls missen die Langla-
cher nachgefeilt werden. Wichtig fiir spannungsfreien
Einbau.

@ Muttern (2) endglitig mit 0,55 mkg (56 Nm) festziehen.
@ Leitungen nach Abbildung befestigen.
@ Batterie-Masseband anschlieBen.

Achtung: Zum vollstindigen Zerlegen des Anlassers ist
Spezialwerkzeug notwendig. Das Zerlegen sollte in jadem
Fall von einer Fachwerkstatt durchgefdhrt werden.




Storungstabelle Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunéchst zu pri-
fen, ob an der Klemme 50 des Magnetschalters (Steuerlei-
lung) die zum Einziehen benbtigte Spannung von minde-
stens 8 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann missen die Leitungen, die zum
Anlasserstromkreis gehdren, nach dem Stromlaufplan
Uberprift werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespan-
nung einzieht, kann folgendermaBen geprift warden:

@ Keinen Gang einlegen, ZOndung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm®) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Oberbricken.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Feh-
ler in der Leitungsfihrung zum Anlasser. Wenn der Anlas-
ser nicht einspurt, muB er im ausgebauten Zustand Gber-
prift werden.

Priifvoraussetzung: Leitungsanschlisse und Masseband
missen festsitzen und dodrfen nicht oxydiert sein.

Stérung Ursache Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht @ Batterie entladen Batterie laden

beim Betétigen des Zind-

anlafischalters @ Klemmen 30 und 50 am Anlasser dber- Unterbrechung beseitigen, defekte Teile

bricken: Anlasser l&uft an. Leitung 50
zum ZindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt

@ Kabel oder Masseanschiufl ist unter-
brochen. Batterie entladen

@ Ungenigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschllisse

ersetzen

Batteriekabel und Anschlisse prifen.
Spannung der Batterie messan, notigen-
falls laden

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

@ Spannung am AnschiuB fir Feldwick- Magnetschalter ersetzen
lung am Magnetschalter messan. Span-
nung nicht vorhanden
@ Keine Spannung an Klemme 50 ZaondanlaBschaller ersetzen
{(Magnetschalter)
Anlasser dreht sich zu @ Batterie entladen Batterie laden

langsam und zieht den Motor
nicht durch

@ Kein Winterdl im Motor

@ Ungeniigender Stromdurchgang
infolge lockerer oder oxydierter
Anschlisse

@ Ungenlgender Abstand zwischan
Kohlebirsten und Kollektor

@ Kollektor riefig oder verbrannt und ver-
schmutzt

@ Spannung an Klamme 50 fehit
(mind. B Volt)

Winterdl einflllen

Batteriepole und -klemmen und An-
schilsse am Anlasser reinigen, Anschlisse
fastziehen

Kohlebiirsten ersetzen und Flhrungen fir
Kohlebirsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
dberprifen

Anlasser spurteinund
zieht an, Motor dreht sich

@ Ritzelgetriebe defekt

Ritzelgetriebe ersatzen

nicht oder nur ruckweise @ Zahnkranz am Schwungrad defekt Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad armneauern

Rizelgetriebe spurt nicht @ Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- Ritzelgetriebe reinigen ggf. ersetzen

aus schmulzt bzw. beschadigt

@ Magnetschalter defekt

Magnetschalter ersetzen
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Die Formel E

Auf Wunsch kann der VW Golf auch mit der Formel E gekauft
werden. Die Formel E beinhaltet beim Golf einen 50 PS-Motor,
der Superbenzin bendtigt, ein 3 + E-Getriebe, aerodyna-
mische Manahmen an der A-S&ule, einen Bugspoiler, eine
Schaltanzelge und eine Verbrauchsanzeige.

Das E-Getriebe

Bei dem 3 + E-Getriebe sind der 2., 3. und 4. Gang l&nger
Ubersetzt. Da auch die Achslbersetzung langer gewdahit
wurde, ergibt sich auch fir den 1. und den Rickwirtsgang
gine etwas langere Gesamilbersetzung. Durch die l&ngere
Ubersetzung gibt es bei den Beschleunigungszeiten gering-
fiigig schlechtere Werte. Die Hochstgeschwindigkeit wird im
3. Gang erreicht. Durch den lang Obersetzien E-Gang wird bel
gleicher Geschwindigkeit die Drehzahl abgesenkt, so daB rund
5 Prozent Kraftstoff eingespart werden kann.

Die Schaltanzeige

Die Schaltanzeige (gelber Pfeil im Kombilinstrument) leuchtet
in allen Gangen mit Ausnahme des hichsten Ganges dann
auf, wenn der Motor seine geforderte Leistung nicht mit dem
gunstigsten Verbrauch abgibt. Beim Aufleuchten der Schall-
anzeige soll — sofern es die Verkehrs- und StraBensituation
zuldBt, in den nédchst hiheren Gang geschaltet werden, um
den Kraftstoffverbrauch zu senken.

Im Schubbetrieb und im héchsten Gang ist die Schaltanzeige
auBer Betrieb.

Angesteuert wird die Schaltanzeige (ber ein elekironisches

Steuvergerit. Das Steuergerdt erhlt Informationen iber die
Motordrehzahl (von der Lichtmaschine) und Gber die Motor-

belastung vom Unterdruck im Saugrohr. Die Impulse werden
im elektronischen Steuergerit so verarbeitet, daB bei einem
unglnstigen Last-/Leerlaufdrehzahlverhélinis die Dicde im
Schaltpleil aufleuchtet.

Im E-Gang wird sie durch einen Schalter am Getriebe
ausgeschaltel.

Die Verbrauchsanzeige

Der Kraftstoftverbrauch eines Fahrzeugs mit Ottomotor
steht in einem direkten Zusammenhang mit dem Unter-
druck im Saugrohr. Ober eine Schlauchleitung werden die
Schwankungen, die bel Lastwechsel je nach Drosselklap-
penstellung entstehen, aul das Anzeigeinstrument dber-
tragen. Das Instrument ist so geeicht, daB es im hichsten
Gang den augenblicklichen Verbrauch anzeigt.

EELT -




Die Zindanlage

Die Ziindanlage erzeugt fir jeden Zylinder des Motors im
richtigen Augenblick den Zindfunken. Dieser setzt das an-
gesaugte Kraftstoffluftgemisch in Brand.

Die Zindanlage besteht aus
® der Zundspule

® dem Verteller mit Unterbrecher und automatischer
Ziondzeitpunkt-Verstallung

® den Zlndkerzen

In der Zindspule wird die Batteriespannung (12 Volt) auf
15 000 bis 20 000 Volt umgeformt.

Der Zindverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe der Unterbre-.

cherkontakte die Zindspannung in der Zindspule zu indu-
ziaren und die in der Ziindspule erzeugte Zindspannung
Gber den Zindverteiler-Liufer zu der jeweils richtigen
Zindkerze zu leiten,

An den Zindkerzen-Elektroden springt der Zindfunke
iber, der das Kraftstoffluftgemisch im Zylinder entzindet.

Wartung der Ziindanlage

Fiir einwandfreien Motorlauf kommt es auf einen guten Zu-
stand der Unterbrecherkontakte an. Auf den Kontaktfla-
chen bilden sich im Laufe der Zeit Abbrandstellen, die im
fortgeschrittenen Stadium die Startwilligkeit des Motors
beeintrichtigen. Stark verbrannte Kontakte mussen des-
halb ernevert werden (spatestens alle 15 000 kmy).

Bei Wartungsarbeiten muB das Gleitstick am Unterbre-
cherhebel mit etwas Mehrzweckfett geschmiert werden.

Die Ziindkerzen sollen etwa alle 10 000 km herausge-
schraubt werden, duBarlich gereinigt und an den Elektro-
den nachgestellt werden. Alle 15 000 km missen die Zind-
kerzen erneuert werden. Die Zindkerzen von Hand ein-
schrauben und nicht zu stramm anziehen.

Der Verteilerkopf, der Hochspannungs-AnschluB an der
Ziindspule und die Zindkabel sollen trocken gehalten war-
den, um Krlechstréme zu vermeiden.

Ziindspule priifen

Eine genaue Prifung der Zindspule ist nur mit einem
Zindspulen-Priifgerdt méglich. Steht kein Prifgerat zur
Verfigung, kann folgendermaBen geprift werden:

® Hochspannungskabel aus der Mitte des Verteilerkopfes
herausziehen und in einer Entfernung von etwa 10 mm
gegen Masse halten. Beim Durchdrehen des Motors mit
dem Anlasser missen Funken vom Leitungsende Uber-
springen.

® Springt kein Funke Ober, zundchst Spannung mit Volt-
meter an Klemme 15 der Zindspule bei eingeschalteter
Zindung Gberprifen. Sie muB mindestens 9 Volt betra-
gen.

® Liegt die Spannung (ber dem genannten Wert, mit ei-
nem Voltmeter oder einer einfachen Priflampe an
Klemme 1 der Zindspule priifen, ob bei geschlossenen
Unterbrecherkontakten keine Spannung und bei ge&H-
neten Kontakten Spannung vorhanden ist. Die ge-
schlossenen Kontakte (Motor mit Anlasser durchdre-
hen) kénnen mit einem Schraubenzieher abgehoben
werden.

® Wenn bei gedfineten Unterbrecherkontakten das Volt-
meter nicht ausschligt oder die Priiflampe nicht auf-
leuchtet, Zindspule austauschen.

Kondensator priifen

@ Der Kondensator (sitzt auBen am Zdndverteiler) ist zum
Erreichen der erforderlichen Zindspannung von we-
sentlichem EinfluB. Er vermindert gleichzeitig die Fun-
kenbildung beim Offnen der Unterbrecherkontakte und
damit den vorzeitigen Abbrand.

® Ein defekter Kondensator macht sich durch stark ver-
brannte Unterbrecherkontakte, durch schwache Zind-
funken oder durch Startschwierigkeiten bemerkbar. De-
fekte Kondensatoren sind auBerordentlich selten.

Der Kondensator kann nur mit teuren MeBgeriten exakt
geprift werden. In den meisten Féllen gendgt jedoch eine
Sichtprifung oder — probehalber — der Einbau eines neuan
Kondensators. Beim Auswechseln eines Kondensators
muB unbedingt der gleiche Typ eingebaut werden.

Sichtpriifung

@ Zindverteilerkappe abnehmen, Kontakte mit Schrau-
benzieher abheben. Wenn die Kontakte blaue Abbrand-
stellen aufweisen, ist dies ein Zeichen fir einen defekten
Kondensator. Graver oder schwarzer Abbrand ist dage-
gen normal.

® Motor bel abgenommener ZOndverteilerkappe wvon
Hilfsperson starten lassen. Wihrend des Startens den
Unterbrecherkontakt beobachten. Wenn standig starke
Funken zwischen den Kontaktflichen auftreten, ist dies
gin Hinweis auf einen defekten Kondensator, Schwa-
che, nicht stindig auftretende Funken sind dagegen
normal.
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Der Zundverteiler

Ziindvertellerkappe

Schieifkohle mit Feder

Verteilerldufar

Abdichtschelbe

Lagerdecksl

Kondensator

Zliindverteilar

Unterbrecherkontakt

Schraube
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Ziindverteiler aus- und einbauen Einbau
Der AnschiuB des Zandverteilers ist auBermittig gestaltet.

Ausbau Dadurch ist sichergestellt, daB der Zindverteiler nur in der
Ein kompletter Ausbau des Ziindverteilers ist nur bei grd- richtigen OT-Stellung montiert werden kann.
Beren Reparaturen oder zur Emeuerung des Dichirings @ Falls der Motor nach Ausbau des Zindverteilers ver-
notwendig. Der Unterbrecherkontakt 188t sich auch ohne stellt wurde, ZOndzeitpunkt fir Zylinder 1 ermitteln.
Austionr e Zindyertsiiers aractoe. @ Zylinderkopfdeckel abschrauben. Der 1. Zylinder steht
@ Batterie-Masseband abklemmen. dann im Zindzeitpunkt, wenn die Kerbe auf der Rie-
@ Verteilerkappe abnehmen, Unterdruckschlauch von menscheibe mit dem V-formigen Einschnitt in Dek-
Unterdruckdose abziehen. kung gebracht ist und die Ventile des 1. Zylinders

geschlossen sind.

Lei lamme 1 Z la—Zan iler abziehen.
el il i Ancher e 4 ® Zindverteiler auf Markierung Zylinder 1 einstellen.

® Zylinderkopthaube abschrauben. Motor Ober Kellrie- Hierzu Verteileriaufer auf Zindverteilerwelle stecken
men verdrehen, bis dia Ventile fir den 1. Zylinder ge- und so verdrehen, daB der Verteilerlufer zur Markie-
schlossen sind, die Nocken fiir den 1. Zylinder mis- rung fiir den Zylinder 1 am Zindverteilergehéuse zeigt
sen gleichmaBig nach oben zeigen, und die Ventile fr (Kerbe im Geh#userand).

den 4. Zylinder milssen sich gerade iberschneiden.

1,1 I-Motlor 1,3 I-Motor

a = Bezugskante Ziindzeitpunkt
b = Bezugskante oberer Totpunkt

® Gleichzeitig muB der Verteileriduler auf Markierung
fir Zylinder 1 zeigen und die Kerbe auf der Riemen-

schelbe mit dem V-formigen Einschnitt in Deckung
gebracht sein. @ In dieser Stellung Zindverteiler einsetzen, neuen Dicht-

ring nicht vergessen. Zindverteiler-Befestigungs-
schrauben vorsichtig anziehen.

@ Vor Einbau Verteilerkappe auf Risse Oberpriifen. Ver-
schieib der Kontakte in der Verteilerkappe Uberprifen,
Kontakte und Kappe reinigen.

@ Schieifkohle und Feder in der Zindverteilerkappe aut
VerschleiB und Freigangigkeit prifen.

@ Zindverteiler (siehe Pfeile) abschrauben, Zundverteiler
herausziehen.

Achtung: Motoreinstellung nicht mehr verstellen, sonst
muB vor dem Einbau des Zindverteilers der 1. Zylinder aut
Ziindzeitpunkt gestellt werden.
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@ Zundverleilerkappe aufsetzen. Falls die Zindkabel
abgezogen waren, Zlindkabel entsprechend der Ziind-
folge 1=3—4—2 aufstecken.

@ Verteilerkappe abnehmen. Auf dem Zindverteilerge-
héuse ist eine Kerbe eingeschlagen. Wenn die Ver-
tellerkappe aufgesetzt wird, befindet sich ber der
Kerbe in der Verteilerkappa das Zindkabal fir Zy-
linder 1. Es folgen, wenn man von hinten auf den
Zindverteiler schaut — entgegen dem Uhrzeigersinn
— die Zindkabel fir Zylinder 3—4—2.

Batterie-Masseband anklammen.

Leitung Klemme 1 am Zindverteiler aufschiaben, Un-
terdruckschlauch auf Unterdruckdose am Ziindver-
teiler aufschieben.

® Zindzeitpunkt einstellen.

SchlieBwinkel priifen

Fiir eine exakte Einstellung der Unterbrecherkontakie be-
nutzen die Werkstitten ein SchlieBwinkel-MeBgerit. Die-
ses Gerat bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abgebrann-
ten Kontaktflachen der SchiieBwinkel dennoch exakt ein-
gestellt werden kann. SchlieBwinkelmeBger&t nach Be-
dienungsanleitung anschlieBen.

Priifen mit SchlieBwinkel-MeBgerit:

& Motor anlassen und mit etwa 1000/min laufen lassen.
SchlieBwinkel ablesen.

@ AnschlieBend Motor mit etwa der doppelten Drehzahl
laufen lassen. Der Zeiger des SchiieBwinkel-MeBge-
rites darf nicht mehr als: =1° vom vorher angezeig-
ten Wert abweichen. GroBare Abweichungen deuten
auf VerschlelB der Verteilerwelle hin. In einem solchen
Fall ist der ZOndverteiler zu ersetzen.

® Gemessenen Wert mit Sollwert vergleichen:
Sollwert 47+3° (53+£3%)
VerschlelBgrenze 42°-58° (47 . . . B4 9})

Das bedeutet. daB neue Unterbrecherkontakte auf den
Sollwert einzustellen sind und daB gelaufene Unterbre-
cherkontakte nicht nachzustallen sind, solange der
SchlieBwinkel innerhalb der VerschleiBgrenze liegt.

SchlieBwinkel einstellen

@ Vertellerkappe abnehmen, Verteilerl&ufer abziehen,
Abdichischeibe abnehmen, Lagerdeckel nicht ab-
schrauben.

@ Befestigungsschraube (a) am Unterbrecherkontakt 18-
sen. Bel AnlaBdrehzahl (Motor mit Anlasser durchdre-
hen) Kontaktabstand mit Schraubenzieher verindern,
bis das MeBinstrument den richtigen SchlieBwinkel an-
zeigt (47° 1 3°).

® Befestigungsschraube anziehen und prifen, ob sich der
SchlieBwinkel dabei nicht unzuldssig verindert hat.

® Zindverteller komplettieren und SchiieBwinkel noch-
mals bei laufendem Motor kontrollieran.

® Zindzeitpunkt einstallen!

- AN

Unterbrecherkontakt ersetzen

Im Laufe der Zeit bilden sich am Unterbrecherkontakt
Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater
bemerkbar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststofi-
gleitstick ab, wodurch sich der Kontaktabstand verringert.
Die Folge: schwache Zondfunken. Alle 15 000 km ist der
Unterbrecherkontakt auszuwechseln,

Ausbau

® Zundverteilerkappe abnehmen, VerteilerlBufer abzie-
hen, Abdichtscheibe abnehmen, Lagerdeckel ab-
schrauben.

74 /693

® Stackverbindung (c) abziehen, Befestigungsschraube
(a) herausdrehen, Unterbrecherkontakt abnehmen.

Einbau

® Lagerung des Unterbrecherkontaktes mit einem Trop-
fen Ol schmieren.

® Unterbrecherkontakt einsetzen. Nockengleitbahn und

Kunststoffgleitstick mit etwas Mehrzweckfett schmie-
ren.

Achtung: Es ist unbadingt darauf zu achten, daB beim
Einsetzen der Zapfen auf der Unterseite des Unter-
brecherkontaktes in die dafiir vorgesehene Bohrung
der Grundplatte einrastet.

® Versehentlich auf die Kontaktfliche gelangtes Ol oder
Fett sorgfaltig entfernen. Kontaktflichen missen plan
zueinander liegen.

® Lagerdeckel montieren. Kabel fiir Unterbrecherkontakt
aufstecken.

@ Unterbrecherkontakt (SchlieBwinkel) einstellen. Ach-
tung: Lagerdeckel muB montiert sein.

@® Zilndverteiler mit Abdichtscheibe und Verteilerlufer
kemplettieren.

® Zindverteilerkappe auf Risse und Spuren von Kriech-
stromen untersuchen. Defekte Kappe austauschen.
Zundverteilerkappe innen und auBen sdubem.

@ Auf einwandfreien Sitz und Zustand der Schieifkohle
achten, ZUndverteilerkappe aufsetzen.

@ Zindzeitpunkt einstellen.




Unterbrecherkontakt/SchlieBwinkel
mit Fiihlerblattlehre einstellen

Steht kein SchileBwinkel-MeBgerat zur Verligung, kann
der SchlieBwinkal auch mit einer FUhlerblattiehre be-
helfsméBig eingestellt werden. AnschlieBend sollte der
SchlieBwinkel mit einem SchlieBwinkelmeBgerdt einge-
stellt werden.

® Zindverteilerkappe, Verteileridufer, Abdichtscheibe
abnehmen, Lagerdeckel nicht abschrauben.

® Kurbelwelle am Lichtmaschinenriemen so weit vardre-
hen, bis ein Nocken der Zundverteilerwelle den Unter-
brecherhebel volistdndig abhebt. (Mocken der Zlnd-
verteilerwelle und Kunststoffgleitstiick des Unterbre-
cherhebels missen im h&chsten Punkt aneinandersto-
Ben.)

# Kontaktabstand mit einer Fihlerblattlehre — 0.4 mm -
messen. Die Lehre muB sich bel richtig eingestalltem
Abstand stramm zwischen die Kontakte schieben las-
san. Bel Kontakten mit Abbrand nur am Rand messen —
in der Mitte wiirde der Abstand durch die Hockerbil-
dung zu groB.

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist, Befesti-
gungsschraube (.a", sighe Seite 140} leicht l&sen. Mit
Schraubenzieher Unterbrecherkontakt verschieben, bis
die Flhlerblattlehre stramm zwischen die Kontakte
paBt. Dabei muB das Kunststoffgleitstick des Unterbre-
cherhebels gegen einen Nocken der ZOndverteilerwelle
stoBen.

@ Befestigungsschraube ,a" festziehen.

® Kurbelwelle verdrehen (und damit die Zindverteiler-
welle), bis der Unterbrecherhebel voll abhebt. Kontakt-
abstand nochmals mit Fihlerblattlehre kontrollleren,
Kontakt gegebenenfalls einstallen.

@ Zindverteiler mit Abdichtscheibe, Verteilerldufer und
Verteilerkappe komplettieran. Zindzeitpunkt einstel-
len.

Achtung: Zwischen den Kontaktflichen darf kein Ol oder
Fett sein. Sonst springt der Motor nicht anl

Ziindzeitpunkt priifen/einstellen

Zum Einstellen des Ziindzeitpunktes werden ein Dreh-
zahimesser und eine Zdndblitzpistole benctigt.

® Vor dem Einstellen des Zindzeitpunkies Unterbrecher-
kontakt einstallan.

® Die Motorditemperatur soll 30°-70°C betragen.
® Zindblitzpistole nach Bedienungsanleitung anschlie-

Ben.

Achtung: Unterschiedliche Zdndzeltpunkte fir 1,1- und
1,3-I-Motor beachten.

® Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Zindvertellers abziehen.

@& Drehzahimesser nach Bedienungsanieitung anschlie-
Ben.

Achtung: Von August 78 bis August 82 sind die Scirocco-
Modelle mit einer Transistorzlindanlage (T'SZ) und einer digi-
talan Leerlaufstabilisierung (DLS) ausgeriistel. Baim Ein-
stellen bzw. Priifen des Zindzeitpunktes mufl die DLS abge-
klemmt werden.

® Stecker an der DLS abziehen und zusammenstacken.
Die DLS sitzt zwischen Zindverteiler und Transistorzdn-
dung. Nach dem Messen Kabel an DLS wieder anschlie-
Ban. Der Zondzeitpunkt fir den 1,3--Scirocco liegt bei
5°+1° nach OT, die Unterdruckschlduche bleiben am
Zindverteller aufgestockt.

® Motor starten und im Leerlauf mit 950/min laufen lassen.
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1,1 I-Motor

Z = Bezugskante fir Zondzeltpunkt beim 1,1-1-Motor. Ein-
stellwart: 10°+1° vor OT.

1,3-I-Maotor

28-082

a = Bezugskante fir Zindzeitpunkt, b = Bezugskante fir
Oberen Totpunkt (OT) beim 1,3-1-Motor. Zlndzeltpunkt-Ein-
stellwert: 5°+1° vor OT.

@ Zundzeitpunkt-Markierung mit Zundblitzlampe anblitzen.

@ Zindzeitpunkt prifen. Die Zindung ist richtig einge-
stelit, wenn die Kerbe auf der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe beim Anblitzen gegeniber der Bezugsmarke
schainbar stillsteht.

Achtung: Die Zundung brauchl nur eingestellt zu werden,
wenn sich die Kerbe auBerhalb der Priftoleranz von + 2° be-
findet. Das heidt, die Kerbe darf sich maximal 2 vor oder hin-
ter der Bezugsmarke befinden. Andernfalls Zundzeitpunkt
auf Einstellwert einstellen.

® Zindzeltpunkt einstellen: Verteiler l6sen und verdre-
hen, bis die Kerbe aufl der Kurbelwellen-Riemenscheibe
mit der Bezugsmarke des Einstellbleches beim Anblitzen
Ubareinstimmt. Dabei ist eine Einstelltoleranz von +1°
zulédssig.

Achtung: Wenn beim Anblitzen die Zindzeitpunktkerbe
nicht stillsteht, sondern springt, kénnen folgende Fehler
vorhanden sain:

a) Gleitstick am Unterbrecherhabel trocken (schmieran)
b) Unterbrecherplatte ausgeschlagen, gegebenenfalls mit
Neutell vergleichen.

® Schrauben fir Zindverteiler mit 1,0 mkg (10 Nm) fast-
ziehen, Unterdruckschlauch auf Unferdruckdoss
schiabean.

SicherheitsmaBnahmen
zur TSZ-Anlage

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstbrung der
TSZ-Anlage zu vermeiden, ist bal Arbeiten an Fahrzeugen mit
TSZ-Anlage folgendes zu beachten:

® JZindkabel nicht bel laufendam Maotor bzw. bel AnlaBdrah-
zahl mit der Hand berlhren bzw. abziahen.

® Leitungen der Ziindanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklammen,
® Das An- und Abklemmen von MeBgeriteleitungen (Dreh-

zahl-Zindungstester) nur bei ausgeschalteter Ziindung
vomehmen.

® An Klemme 1 (—) darf kein Entstérkondensator und keine
Priiflampe angeschlossen werden.

® MeBgerdte und Zindlichtlampen mit Spannungsversor-
gung 12 Volt bei laufendem Motor nicht an Klemme 15 der
Ziindspule anklemmen.

® Hochspannungskabel (Klemme 4) nach dem Abziehen aus
dem Zindverteller immer direkt an Masse legen, dazu
Hilfskabel mit ausreichendem Querschnitt verwanden, an-
demfalls darf der Motor nicht in AnlaBdrehzahl batrisben
werden (z. B. Kompressionsdruckprifung, TSZ-Schallge-
rét-Prifung).

@ Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute und nur bis max.
20 Volt méglich.

® Die Zindspule darf nicht durch eine andere Ausfiihrung er-
setzrt werden.

® Bei Erhitzung auf mehr als 80° C (z. B. Lackieran, Dampt-

strahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der Aufheiz-
phase gestartet warden.

® Die Molorwasche Ist nur bei Motorstillstand durchzufiihren,

@ Bei Elekiro- und PunkischweiBen ist die Batterie komplett
abzuklemmean,

® Fahrzeuge, bel denen ein Defekt an der Zlindanlage be-
steht oder vermutet wird, dirfen nur mit abgezogenem
Stecker am TSZ-H-Schaltgerét abgeschleppt werden.

® JZindvertelierdufer 1 k Q (Kennzeichnung: R 1) nicht ge-
gen elnen anderen tauschen, auch nicht bel Radioent-
storung.

@ An den Hochspannungsleitungen nur Widerstdnde mit
1 k © und Zindkerzenstecker von 1 bis 5 k ©Q verwendan.

® Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Arbei-
ten an der TSZ-Anlage durchflhren.



Die Ziindkerzen

Die ZOndkerze besteht aus der Mittelelektrode, dem Isola-
tor mit Geh&use und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elek-
trode ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest
mit dem Gehduse verbunden. Zwischen Mittel- und Mas-
se-Elektrode springt der Zindfunke dber, der das Kraftstoff-
luftgemisch entziinden soll. Von der Zdndkerze hangen
Startbereitschaft, Learlaufverhaiten, Beschieunigung und
Hachstgeschwindigkeit ab, Man solite deshalb nicht ohne
Grund von dem vom Werk vorgeschriebenen Zindkerzen-
typ abweichen, der durch den Wéarmewert bestimmt wird.
Der Warmewert gibt den Grad der Warmebelastbarkeit ei-
ner Zindkerze im Motor unter bestimmten Betriebsbedin-
gungen an. Die Zindkerzen fiir den Motor sind so ausge-
wihit, daB sie moglichst unter allen Fahrbedingungen die
Selbstreinigungstemperatur erreichen. Je héher der War-
mawert ainar ZOndkerze ist, desto haher ist ihr Widerstand
gegen Glihzindungen und desto kleiner ist ihr Widerstand
gegen Verschmutzung. Je niedriger der Warmewert der
Zindkerze ist, desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Glih-
ziindungen und desto héher ist ihr Widerstand gegen Ver-
schmutzung. Gekennzeichnet wird der Warmewert bei den
Bosch- und Beru-Zindkerzen durch die vorangestelite
Zahl: z. B. 145, 175. Dabei bedeutet die niedrige Zahl eine
geringe thermische Belastbarkeit: eine hohe Zahl kenn-
zeichnet dagegen eine Zindkerze fir stark beanspruchte
Motoren. Von dem vom Werk empfohlenen Warmewaert
solite nur dann abgegangen werden, wenn die Betriebsbe-
dingungen erheblich von den normalen Bedingungen ab-
weichen und Betriebsstdrungen auftreten. Sind die Kerzen
stindig verruBt, erreichen sie also nicht die Selbstreini-
gungstemperatur (nur Kurzstreckenverkehr), ist eine
Ziindkerze mit dem nachstniedrigeran Warmewert empfeh-
lenswert. Wenn der Motor ausschlieBlich Vollgas gefahren
wird, kann eine Zdndkarze mit ndchst hoherem Warmewert
erforderlich werden.

Der richtige Zondkerzen-Warmewert fir Golf und Scirocco
50/60 PS:

Bosch Beru Champion

W175T30 175/14/3A

w7D"* 14-7D"* NBY

w7DC* 14-7DU" N7YC
‘neve Bezeichnung

Wartung und Priifung

Die Zindkerzen sollen in Abstinden von etwa 7500 km
herausgeschraubt und aut Aussehen, Elektrodenabstand
und einwandfreies Arbeiten gepriift werden. Der Elektro-
denabstand vergroBert sich wahrend des Betriebes durch
Abbrand. Bei zu groBem Abstand kann die Kerze aussatzen.
Der Abstand wird mit einer Flhlerblattlehre geprift und
gegebenenfalls durch Biegen der Masse-Elekirode einge-
stelit. Der Elektrodenabstand soll bei allen Zdndkerzen 0.6
bis 0.7 mm betragen. Verschmutzte Zindkerzen kénnen
(behelismaBig) mit einer Messing-Drahtbiirste oder (bes-
serl) mit einem Sandstrahlgerit gereinigt werden. Der Iso-
lierkorper soll auch auBen sauber und trocken sein, um
Kriechstréme zu vermeiden.

Das Kerzengesicht

Mit einiger Erfahrung lassen sich aus dem Kerzengesicht
Riickschiisse auf Einstellung und Betriebszustand des
Motors ziehen. Es gelten folgende Regelin:

Elektrodan und IsolierkGrpear

® mittelgrau = richtige Vergasereinstellung und richtiges
Arbeiten der Zindkerze

® schwarz = Gemisch zu fett
@ hellgrau = Gemisch zu mager

® verdlt = Aussetzen der betreffenden Ziindkerzen oder
schlecht abdichtende Kolbenringe

Um das Anspringen des Motors bei groBer Kilte zu erleich-
tern, kann der Elektrodenabstand voribergehend von 0,7
auf 0,5 mm verringert warden.

Ziindkerzen sollen alle 15000 km ersetzt werden und sind mit
20 Nm anzuziehen,
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Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage gehdren: Hauptscheinwerfer,
Heckleuchten, Bremsleuchten, Rickfahrscheinwerfer,
Kennzeichenleuchte, Blinkleuchten, Innenleuchte und In-
strumeantenbelauchtung.

Scheinwerferlampe aus- und einbauen

Normale Glihlampen, nicht Halogenlampen, unterliegen dem
Verschigill. Etwa alle zwel Jahre soiiten sie ausgewechseit
werden, auch wenn sie noch intakt sind.

Vor dem Auswechseln der Glihlampen Schalter des betreffen-
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht
mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wirde ver-
dunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
niederschlagen und diesen erblinden lassan.

Grundsitzlich Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfihrung

ersetzen. Versehentlich entstandene Berlihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus ent-

fernen.

Ausbau

® Motorraumdackal dffnen.

® Scirocco: Kabelstecker und Abdeckkappe abziehan,

P

R

@ Golf: Abdeckkappe vom Scheinwerfer abziehen, Stek-
ker mit Leitungen von der Scheinwerferlampe abziahan.

® VerschiuBring etwas andriicken und durch Linksdrehen
aus dem VerschiuB am Reflektor ausrastan.

® Lampe aus dem Reflektor herausnehmen.




Elnbau

#® Neue Lampe so in den Reflektor einsetzen, daB sich die
Fixiernase am Lampenteller in die unten im Reflektor
befindliche Aussparung einsetzt. Die mittlere der drai
Steckerfahnen steht dann oben.

® VerschluBring aufsetzen, gegen den Reflektor dricken
und bis zum Anschiag nach rechts drehen.

® Scirocco: Abdeckkappe sorgféltig aufschieben — sie
muB dicht am Reflektor anliegen — und Kabelstecker
aufsteckan.

® Scirocco mit Rechteckscheinwerfer: Die Dichtung mit
Lampenfassung muB nach dem Auswechseln der Glih-
lampe wieder einwandfrei am Reflektor anliegen. Dazu
milssen die vier Haltenasen (Pfeile) hinter die Lampen-
fassung gedriickt werden.

® Goll: Dreifachstecker aufstecken und Abdeckklappe
aufschieben

® Schelnwerferainsteliung prifen lassen.

Standlichtlampe im Scheinwerfer
aus- und einbauen

Die Lampe sitzt in einer Fassung im VerschluBring der
Scheinwerferlampe und wird durch eine Kontaktfeder ge-
halten.

® VerschluBring mit Scheinwerferlampe ausbauen, siehe
unter , Scheinwerfer'”.

@ Standlichtlampe etwas in die Fassung hineindriacken,
drehen und herausnehmen.

#® HNeue Lampe sinsetzen.

Scirocco-Doppelscheinwerfer
aus- und einbauen

Ausbau
Halogenlampe oder Standlichtlampe auswechseln

® Motorraumdeckel &ffnen, Abdeckkappe links harum
drehen und abnehmen (auBen = Abblendlicht, innen =
Fernlicht).

B5-210

A = Halogenlampea B = Standlichtlampe
@ Stecker von der Lampe abziehen, Federdrahtbigel aus-
haken und abklappen.

® Lampe auswechseln. Glaskolben nicht mit bloBen Fin-
gern anfassan!
Einbau

@® Bigeleinhdngen und Kabel aufstecken. Abdeckklappe
aufsetzen.

Standlichtlampe auswechseln

® Lampe mit Fassung aus dem duBeren Reflektor ziehen,
Lampe in die Fassung dricken und nach links drehen
und herausziehen.

® Neue Lampe einsetzen, Fassung bis zum Anschlag in
den Reflektor driicken.

® Abdeckkappe aufstecken und rechis herum festdrehen.

® Nach Auswechseln der Halogenlampe Scheinwerfer-
einstellung prifen lassen.
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Vordere Blinkleuchten auswechseln Heckleuchten auswechseln

1 = Rickfahrscheinwerfer 3 = Bremsleuchte
2 = SchluBleuchte 4 = Blinkleuchte

® Goll: Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben

und Streuscheibe abnehmen. ® Heckklappe &ffnen, Lampenabdeckung abschrauben,
bzw. innere Haltelasche zur Wagenmitte dricken und
die Abdeckung abnehmen.

@ AuBere Haltelaschen nach auBen drlcken und Lam-

pentrdger herausnehmen. Bei der linken Leuchte zu-

® Streuscheibe nicht zu fest anschrauben. erst das Halteband fir den Kabelstrang unterhalb der
& Leuchte dffnen.

® Lampe leicht in den Lampentrager dricken, nach links
drehen und herausnehmen.

® Lampe hineindricken, links herum drehen und heraus-
nehmaen.

® Neue Lampe hineindricken und rechts herum drehen.

® Neue Lampe sinsetzen, nach rechts bis zum Anschlag
drahen.

® Lampentrdger in das Lampengehduse einsetzen und
Abdeckung anschrauban bzw. aufsetzen.

Kennzeichenleuchte auswechseln

T TR
i &

® Sclrocco: Motorraumdeckel &ffnen, Gummikappe ab-
ziehen, Laschen in der Lampanfassung zusammen-
driicken, Fassung aus der Blinkleuchte ziehen.

@ Lampe in die Fassung hineindricken, nach links drehen
und herausnehmen.

@ Neue Lampe einsetzen, nach rechts drehen.

® Lampenfassung in die Blinkleuchte einsetzen, beide
Laschen missen spiirbar einrasten, Gummikappe auf- ® Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben und

stacken. Streuscheibe abnehmen.

® Lampe leicht hineindriicken, drehen und herausneh-
men.

® Neue Lampe einsetzen, bis zum Anschlag nach rechis
drehen.

@ Streuscheibe ansetzen, Schrauben nicht zu fest anzie-

| g



Innenleuchte auswechseln

Die Innenleuchte wird durch einen Mocken — an der Schal-
terseite — und eine gegeniberliegende Haltefeder im Dach-
holm gehalten.

® Mit Schraubenzieher vorsichtig die Haltefeder zur
Leuchte driicken. Leuchte heraushebein.

® Lampe (Soffitte) zwischen den beiden Kontaktfedern
herausnehmen.

® Neue Lampe einsetzen.

® Gehiuse an der Schalterseite einsetzen, dann gegan-
Gberliegende Seite hineindricken, bis die Haltefeder
einrastet.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, solite
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Wagen mitgefuhrt
werden. Eine Zusammenstellung der im Golt/Scirocco
verwendeten Glihlampen enthélt die untenstehende Ta-
belle.

Bezeichnung nach DIN

Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von grofier Bedeutung. Die exakie Einstel-
lung der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstelige-
réit moglich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Schein-
werfer eingestelit werden kann und welche Bedingungen
zum richtigen Einstellen der Scheinwerfer erflllt sein mus-
S58n.

@ Reifen miissen den vorgeschriebenen Reifenluftdruck
haben.

® Das unbeladene Fahrzeug muB mit 70 kg (eine Person)
in der Mitte der hinteren Sitzbank belastet werden.

® Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht einge-
stellt werden. Das Neigungsmaf betrdgt 10 cm auf 10 m
Entfarnung

Golf-Einstellschrauben

A = Hohenverstellung

(87-077]
Sclrocco-Elnstellschrauben

B = Seitenversteliung

VW-Ersatzteila-Nr.

Lampentyp

Scheinwerfer (Normal) A2V 45/40 W
Scheinwerfer (Halogen) YD 12 V 60/55 W
Doppelscheinwerfer (Halogen) YAI2VES W
Standlicht HL12V 4 W
SchiuBleuchten Gi12VsSW
Blinkleuchten vorn AL12V 21 W
Blinkleuchten hinten RL12V 21 W
Bremsleuchten RL12V 21 W
Roickfahrleuchten ARL12V21W
Kennzeichenleuchte HL12V4W
Innenleuchte K12V10W
Kofferraumleuchte K12V10W
Ablagefach-Leuchte J12V3W
Kontrolleuchten fur Schalter Wi2vi2w
Instrumentenbeleuchtung VA12VaW
Nebelscheinwerter (Halogen) YC12V55W
MNebelschluBleuchte RL12ZV21W

N 17 705 3 Zweifaden-Kugel
N17 763 2 Halogen H 4
M 17 761 2 Halogen H 1
N17 717 2 Réhre

N17 718 2 Réhre

N 17 732 2 Kugel

N1T7 732 2 Kugel

N17 7322 Kugel

N17 732 2 Kugel

N17T 717 2 Rdhre
N17723 2 Soffitte

N17 723 2 Soffitle

N 17 726 2 Réhre

N 17 751 2 Glassockel
N 17 752 2 Glassockel
N17 762 2 Halogen H 3
N17 7322 Kuge!
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Die Armaturen

Beim Goli/Scirocco sind die Armaturen in einem Schall-
tafeleinsatz zusammengefaBt. Die Abbildung zeigt den
Schalttafeleinsatz bis August 1980,

— Schalttafeleinsalz

Schalter fdr *
Mebelscheinwerfer
und NebelachluBleuchta

Schalter flr

beheizbare
Heckschelbe

Warnlichtschalter

Geschwindigkeitsmesser

Glihlampe

Drehzahlmessear -
 Zwelkrelsbremskontrolleuchls

Kraftstoffvorratsanzeiger

o
Kihimitte temperaturanzelger



Schalttafeleinsatz aus- und einbauen
(bls August 1980)

Ausbau

L]

Lankrad ausbauen, siehe Saita 81.
Batterie-Massekabel abklemmen.

Knopfe von der Frischluftregulierung abziehen, mit
Schraubenzieher Blende fir Frischluftregulierung her-
aushebain. Vorsicht: Folie nicht beschéadigan!

Ablagefach (oder Radio) ausbauen. Ablagefach mit
Schraubenzieher heraushabalin.

Radio ausbauen: Kndpfe von Regulierung abziehen,
Gummiringe abnehmen, Muttern {mit Schlitz) von den
Achsen fir Sendereinstellung abschrauben, Blende fir
Radio abnehmen.

Meben den Achsen fir Lautstdrkeragelung und Sender-
einstellung befinden sich Halteklammern. Klammern
{auf jeder Radioseite eine) mit Schraubenzieher zur Ra-
diomitte dricken, Radio herausziehen, elektrische Lei-
tungen abnehmen.

Antriebswelle fir Geschwindigkeitsmesser abschrau-
ben, und zwar unter das Armaturenbrett greifan, vorher
Abdeckung abschrauben, Mutter mit Wasserpumpen-
zange lgsen.

Schraube (Pfeil) herausdrehen, Schalttafeleinsatz vorn
herausziehen,

Schalttafeleinsatz einsetzan, elektrische Verbindungen
anschliefen.

Belegung der Anschilisse bis August 1978: 1 — Blin-
kerkontrolle — Klemme 49a, 2 — Fernlichtkontrolle —
Klemme 56a, 3 — Drehzahimesser — Klemme 1 oder
Zeituhr/Plusleitung — Klemme 30, 4 — Masse —
Klemme 31, § — Instrumentenbealeuchtung — Klemme
58, 6 — Plusleitung — Klemme 15, 7 — Geber flr Kraft-
stoffvorratsanzeiger, 8 — Gaber fir Temperaturanzei-
ger, 9 — Generatorkontrolle — Klemme 61, 10 — Ol-
druckkontrolle vom Oldruckschalter.

L b =

vi i
&

OV On b

Seit August 1978 ist die Mehrfachsteckverbindung an
der Leiterfolie auf 14 Anschilsse erweitert worden:
1 — Frei oder Temperatur-Kontrolischalter (zu heifl
— rote Kontrollampe) nur Golf GTI, 2 — Blinkerkon-
trolle, Klemme 49a, 3 — Fernlichtkontrolle, Klemme
56a, 4 — Drehzahimesser, Klemme 1 oder Zeituhr,
Klemme 30 oder frei (N-Modelle), 5 — Masse, Klemme
31, 6 — Instrumentenbeleuchtung, Klemme 58b, 7 —
Plusleitung, Klemme 15, 8 — Geber fir Krafistoftvor-
ratsanzeige, 9 — Geber fir Kihimitteltemperaturan-
zeige oder Temperatur-Kontrolischalter (zu heiB -
rote Kontrollampe) nur Gelf, Golf L, Golf D, Gelf LD
oder Temperatur-Kontrolischalter (zu kalt — gelbe
Kontrollampe) nur Golf GTI, 10 — Generatorkontrolle,
Kiemme 61, 11 — Oldruckkontrolle vom Oldruckschal-
ter, 12 — Vorgllhkontrolle (Dieselmotor) oder frei,
13 — frei, 14 — frei.

Schraube f0r Schalttafeleinsatz hineindrehen und fest-
ziahen.

Antriebswelle anschrauben.
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® Scirocco: Die Antriebswelle muB am Lagerblock fir
Lenksdule mit einem Kabelhalteband (Pfeil) befestigt
werden, um eine Berdhrung mit dem Kupplungssailzug
zu varhindearn.

Achtung: Wurde die Antriebswelle fir Tachometer voll-
standig ausgebaut, muB die Welle so verlegt werden, daB
sie weder geknickt noch gedriickt werden kann. Andern-
falls kann die Anzeige pendeln oder die Welle bricht schon
nach kurzer Zeit ab. AnschluB zum Geschwindigkeitsmes-
ser nicht fetten. Fett kann in das Instrument gelangen und
zum Héangen des Zeigers flihren. Dort, wo die Walle durch
Karosseriedurchbriiche gesteckt wird, ist sie in Gummitdl-
len zu fhhren.

® Ablagefach einschieben oder Radio einbauen. Elektri-
sche Anschllsse beim Einbau des Radios nicht verges-
san.

® Radio einsetzen, Blende aufsetzen, Muttern (mit Schiitz)
aufschrauben, Gummikappen aufschieben, Radio-
Knépfe aufstecken.

® Lenkrad einbauen, siehe Seite 81,

® Batterie-Masseband anklemmean.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen
(seit August 1980)

Ausbau
® Batterie-Minuskabel abklemmen.

® Ablagefach aus Schalttafeleinsalz herausziehen, bezie-
hungsweise Radio ausbauen.

® Ablagefach erst unten in der Mitte hochdricken, dann
herausziehen, eventuell mit Schraubenzieher vorsichtig
abheben.

® Radio ausbaven. Hierzu die Bedienungskn&ple von den
Achsen abziehen. Mit einem Schraubenzieher an beiden
Achsen die Sicherungsringe nach auBen dricken. Blen-
de far Radio abnehmen.

@® Seitlich am Radio die belden Klemmen mit Schrauben-
zieher zur Mitte dricken und Radio herauszishen.

® Antenne, Plusleitung und Lautsprecherkabel vom Radio
abziehen.

® Knopfe fir Frischluftbetatigung und Schalterknopf for
Frischluftgeblase abziehan.

® Blende fir Frischluftbetatigung mit einem Schrauben-
zieher vorsichtig abhabaln. Elektrische Zuleitungen zur
Lampe und zum Schalter fir Gebldse abziehen.

i [Zr)

[90-250]

L

® 6 Befestigungsschrauben (Pfeile) herausdrehen. Bai
Schraube A" vorher Stopfen mit Schraubenzieher ent-
fernean.

® Blende abnehmen. Lichtschalter, Wamlichtschalter und
Schalter fOr heizbare Hackscheibe ausclipsen.

@ Links und rechts je eine Befestigungsschraube fr
Schalttafeleinsatz herausdrehen, vorklappen und An-
triebswelle fir Geschwindigkeitsmesser abschrauben.
Mehrfachsteckverbindung abziehan,

® MNach Ausbau des Fensterirgers aus dem Schalttafel-
ainsalz kdnnen die Leuchtdioden ausgewechselt wer-
den.

Einbau

@ Schalttafel komplettieren, Antriebswelle fir Geschwin-
digkeitsmesser aufschrauben und Mehrachsteckver-
bindung aufschieben. -

@ Schalttateleinsatz einsetzen und links und rechts mit je
giner Schraube befestigen.

® Samtliche Schalter einclipsen.




Blende aufsetzen und mit 6 Schrauben befestigen.
Schraube A" mit Blindstopfen versehen und Mehrfach-
stecker f0r Geblase aufschieben.

Lampe for Frischiuftblende aufschieben. Blende ein-
driickean.

Falls vorhanden, Antenne an Radio, Lautsprecharkabel
und elekirische Leitung anschlleBen, Radio in die Off-
nung eindriocken.

Blende auf Radio setzen und mit 2 Sprengringen an den
Achsen befestigen.

Falls Ablagefach vorhanden, Ablagefach mit Zunge nach
oben einsetzen. Die Zunge greift in die Armaturentafel.

Samitliche Knopfe aufschieben. Den runden Bedie-
nungsknopl so aufschieben, daB der weiBe Pfeil nach
oben zeigt.

Batterie anklemmen.

Leuchtdioden ersetzen

Ausbau
® Schalttafeleinsatz ausbauen.

Schrauben (Pféile A) herausdrahen.

Spannungskonstanter abschrauben und Fassung fur
Instrumentenbeleuchtung (Pfeil B) herausdrehen.

Leiterfolie vorsichtig nach links klappen. Achtiung:
Leiterfolie nicht knicken.

@ Diodenplatte nicht von der Leiterfolie abziehen.

@ Diodenhalterung vorsichtig abhebeln (Pieil).

® Dioden ersetzen. Dabei auf Polaritét achten: — 1 — Plus-

pol, = 2 — Minuspol.

Einbau

® Diodenhaltarung einsetzen.

@ Leiterfolie anschrauben (Pleile A).

® Spannungskonstanter (Pfeil B) anschrauben.
® Schalttafeleinsatz einbauen.
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Belegung der Anschlisse an der Steckverbindung

@® 1- Gldhlampen fir Intrumentenbeleuchtung, 2- Masse,
3- Kraftstoffvorralsanzeiger zum Geber fir Kraftstofi-
vorralsanzeiger, 4- Klhimitteltemperaturanzeiger, zum
Gabear fir Kihimitteltemperatur, 5- frei bzw. Drehzahl-
messear von Zindspule Klemme 1, 6- frai, bzw. Zeigeruhr
Klemme 30 bzw. Drehzahlmesser und Digitaluhr, 7-
Kontrollampe fir Fernlicht (Leuchtdiode gelb), B- frei, 9-
Kontrollampe fiir Oldruck (Leuchtdiode rot), 10- Kontroll-
lampe fir Vorglihzeit (nur Diesel, Leuchidiode gelb),
11- frel, 12- Kontrollampe fir Drehstromgenerator
(Leuchtdiode rot), 13- Kontrollampe fir Blinkanlage
(Leuchtdiode grin), 14- Plus-Klamme 15.

Sicherungen auswechseln

Um KurzschiuB- und Oberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elekirischen Anlage zu verhindern, sind
die einzelnan Stromkreise mit Sicherungen geschitzt. Seit Au-
gust 1982 werden Sicherungen verwendet, die neueslen
technischen Erkenntnissen entsprechen. Sie sind mit Messer-
kontakten ausgestattet, so daB herkbmmliiche Sicherungen
nicht mehr verwendat werden konnen. Die Sicherungen bafin-
den sich im vorderen FuBraum links hinter dem Ablagefach.

@ Eine defekte Sicherung erkennt man am durchgebrannten
Schmelzfaden.

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

@ Defekte Sicherung herausziehen.
Neue Sicherung gleicher Nennstromstarke einsatzen.

@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprachende Stromkrels dberpriift
werden.

® Aul keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche Hilfs-

mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der alektri-
schan Anlage auftrelen kinnen,

Achtung: Um bei der Suche nach einem KurzschluB Sicherun-
gen zu sparen, kann statt der Sicherung eine Kontrollampe zwi-
schen die Kontakte im Sicherungskasten angeschlossen wer-
den. Solange die Lampe aufleuchtet, ist der KurzschluB noch
vorhanden. Nach Eridschen der Priflampe naua Sicherung mit
der richtigen Stromstérke einsetzen.

@ Es empfiehlt sich, stels einige Ersatzsicherungen im Fahr-
zeug mitzuflhren. Reservesicherungen im Sicherungs-
kasten — Pfeile — unterbringen.

Sicherungsbelegung (von links nach rechts)

Nr. | Verbraucher A®)
1 | Kiherventilator 30
2 | Bremsleuchten 10"
3 | Steckdose/Zigarettenanziinder, Radio, Zeituhr,

Innenleuchte 10
4 | Wamlichtanlage 15
5 | Kraftstofipumpe 15
6 | Nebelscheinwerfer (Arbeitsstrom) 10
7 | SchiuB-und Standlicht links 10
B8 | SchiuB-und Standlicht rechts 10
9 | Fernlicht rechts, Fernlichtkontrolle 10

10 | Femlichtlinks 10

11 | Windschutzscheiben-Wischer und -Wascher 15

12 | Heckscheiben-Wischerund -Wascher,

Kontrolleinrichtung des Kiihimittelstandes 15

13 | Heckscheibenbeheizung 15

14 | Geblisas 15

15 | Rickfahreuchten, Schaltschema-Beleuchtung

(Automatisches Getriabe) 10

16 | Signalhom, einfach 10

17 | Vergaser-Startautomatik und Leerlauf-

Abschaltventil, elekirische Saugrohrbeheizung 10

18 | Signalhom (Doppelton), Scheinwerferwasch-

anlage, Bremskontrolleuchte 10

19 | Blinkieuchten 10

20 | Kennzeichenleuchten, Handschuhkasten-

lauchte, Nebelscheinwerfer (Steusrstrom) 10

21 | Abblendlicht links 10

22 Abblendlicht rechts 10

Zusatzsicherungen

in seperalen Haltern oberhalb der Sicherungsleiste:
NebelschiuBleuchte 10
*) Amperg

**) Seit1/83 — 15 A



Scheibenwischermotor aus- ® Dritte Befestigungsschraube herausdrehen. Scirocco:
und einbauen Zum Herausdrehen der dritten Befestigungsmutter

Kurbel eine halbe Umdrehung weiterdrahen oder ab-

nehmen. Zum Weiterdrehen der Kurbel Motor anschlie-
@ Masseband von Batterie abklammen.

Ben.

® Scheibenwischermotor ohne Ausbau des Schelbenwi-
scherrahmens ausbauen. Kurbel nicht abnehmen.

Ausbau

® Arbeitsstangen nur von Kurbel abhebaln.

® Steckgehduse abziehen.

1 = Klemme 53, Plusleitung; 2 - Klemme 31 Masseleitung.
Klemme 53 mit Batterieplus verbinden, Klemmae 31 kurz an
Masse legen, bis Kurbel beim Scirocco in richtiger Stel-
lung.

Einbau

Vor dem Einbau Parkstellung einstelien.
® Zwei Befestigungsschrauben (Plelle) herausdrahan.

@ Motor iiber Steckverbindung mit eingebautem Schalter
fiir Schelbenwischer verbinden. Motor mehrere Minu-
ten laufen lassen, dann Schalter ausschalten. Motor
bleibt in Parkstellung stehen.

® Kurbel so aufsetzen, daB der Winkel o ca. 20° betragt.
@® Motor einsatzen und befestigen.
® Steckverbindung aufstecken.

® Batterie-Masseband anklemmen.
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Stérungstabelle Scheibenwischeranlage i

Stdrung: Scheibenwischermotor |8uft in keiner Schalter-
stellung

Prilfvoraussetzung: Bricke in der Relaisplatte (von M 19
nach M 21) vorhanden, Zindung eingeschaltet

Batterie abklemmen

Relaisplatte mit Sicherungshalter l8sen und das
— Steckgehduse E abziehen. Batterie anklemmen.
Die Kontakte E 15 und E 18 mit einer Prifleitung
Oberbricken

Scheibenwischermotor (V) 18uft

l

Leitung 53a bzw. 53 von Relaisplatie (Stecker E)
zum Schalter fir Scheibenwischer (E 22) instand-
selzen

Schalter fir Scheibanwischer (E 22) in Stufe |,

— Sleckgehduse am Scheibenwischermotor (V)
abziehen und mit einer Priflampe am AnschluB 53
(grine Leitung) des Steckgehauses Spannung
prifen

Priflampe leuchtel auf

l Batterie abklemmen
, Relaisplatte mit Sicherungshalter I16sen. Verbin-
Schelbenwischermolor (V) defekt — dung von Kontakt E 16 nach C 8 und Kontakt E 15
nach C 13 und Kontakt E 18 nach C 6 mit Ohm-

meler aul Unterbrechung priifen

Keine Unterbrechung  Anzeige — null Ohm

l

Masseleitung des Scheibenwischermotors (V) in-
slandselzen oder Leltungssirang von Relalsplatle
zum Schelbenwlschermotor (V) inslandsatzen.

—$| Prdflampe lauchtat nicht auf

Steckgehduse am Schalter fiir Scheibenwischer
(E 22) abziehen. Mit einer Prifleitung Klemme 53a
(schwarz/graue Leitung) des Steckgehduses mit
der Klemme 53 (glne Leitung) dberbricken

Scheibenwischermotor (V) lauft

l

Schalter (E 22) erselzen Relalsplatie mit Sicherungshalter ersetzen




Scheibenwischergummi ersetzen

# Scheibenwischerblatt abnehmean.

@ An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken
{siehe Abbildung), seitlich aus der oberen Klammer her-
ausnehmen und Gummi kemplett mit Schianen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen.

Golf: a = 35 mm, b = 65 mm

@ Neues Wischgummi in die unteren Kiammern des Wi-
scherblattes einkndpfen.

® Beide Schienen so in die erste Rille das Wischgummis
ainfiihren, daB Aussparungen der Schienen zum Gummi
zeigen und in Gumminasen der Rille einrasten.

Scirocco: a = 25 mm, b = 30 mm

Scheibenwasserdiisen: ¢ = 325 bis 375 mm, d = 150 bis 250
mm. & = 235 bis 285 mm, f = 400 bis 500 mm.

F-014

® Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange wie-
der zusammendricken und so in obere Klammer einset-
zen, daB Klammernasen beidseitig in Haltenuten (Pleail)
des Wischgummis einrasten.

Scheibenwischerarme ersetzen

Ausbau
® Scheibanwischerarme stehen in Parkstellung.

® Kappe mit Schraubenzieher von Mutter fir Wischerarm
abhebeln, Sechskantmutter abschrauben.

® Wischerarm abziahen.

Elnbau Scirocco-Einarmwischaniage: a = 55 mm
® Scheibenwischerarme mit richtigem Abstand aufstek- ® Sechskantmuttern fir Wischerarme mit 0,7 mkg (7 Nm)
ken. fastziehen.
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Storungstabelle Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhiife

Schlieran
Abbildung 92-012

® Wischgummi verschmutzt

® ausgefranste Wischlippen, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

® Wischgummi gealtert, rissige
Oberflache

Wischgummi mit harter Nylonbilrste und
giner Waschmittelldsung oder Spiritus
reinigen

Wischgummi ernauern

Wischgummi erneuern

Im Wischfeld verbleibende
Wassarresie ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen
Abbildung 92-013

® Windschutzscheibe durch Lackpolitur,
Ol oder Dieselriickstande verschmutzt

Windschutzscheibe mit sauberem Putz-
lappen und einem Fett-0l-Silikonentferner
reinigan

Wischerblatt wischt
einsaitig gut -

einseitig schlecht, rattert
Abbildung 52-014

® Wischgummi einseitig verformt,
»Kippt nicht mehr*

® Wischerarm verdraht, Blatt staht
schiel auf der Scheibe

neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis
richtige, senkrachte Stellung erreicht ist

nicht gewischte Flachen

® Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

@ Wischerblatt liegt nicht mehr gleich-
maBig an der Scheibe an, da Feder-
schienen oder Bleche verbogen

® Anpre8druck durch Wischerarm
Zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsatzen

Wischerblatt ersetzen. Diesar Fahlar tritt
vor allem bei unsachgemaBem Montieren
eines Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht
eindlen oder neuen Arm einbauen




Das Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Um- Das Spezialwerkzeug
fang der Arbeiten, die man am Goll/Scirocco ausfGhren will.
Neben der Grundausstattung sind in jedem Fall ein Dreh-

1
momentschiissel, ein SchiieBwinkeltester mit Drehzahl- M
messer, ein Kompressionsdruckprifer und eine Zondblitz- e e———
pistole empfehlenswert. 3@
.|

i

Das in der Tabelle aufgefihrie Spezialwerkzeug stellen die Fir-
men Hazet (Remscheid) und Bosch her. Verkauft wird das
Werkzeuq in guten Werkzeug- bzw. Auto-Zubehdrgeschaften.

Die Grundausstattung

Werkzeug Abb. Art.-Nr,
1 Drehmomentschiiissel 1 6122-1CT
Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet an- b .
geboten. In der Tabelle sind die Werkzeuge mit der Hazet- 1 Zindzeitpunki-Stroboskop (Bosch) 2 0684100300
Bestelinummer aufgefiihrt. Vertrieben wird das Werkzeug ETZ003.00
iber den Fachhandel. 1 Ausdriicker flrSpurstangenkdpfe 3 779-23
1 Pocket-Motortester (Bosch) 4 0684400103
Werkzeug Abb. Hazet-Nr. KTE001.03
1 450/10RD 1 Kompressionsdruckprifer 5
1 Satz Maulschltssel i :
1 Olspritzkanne o 2160 1 Flachschaber fir Beseitigungvon 6 824
1 Satz Doppelringschlissel 3  e30/8 Dichtungsrickstinden an Zylinder-
1 Satz Ring-Maulschlisse! 4 603/12 kopf, sowie Vergaserdichiungen
1 Schlosserhammer 5 2140-2 1 Oldienstschlissel fiir Dleintiil- 7 2567
1 Schlosserhammer 6 2140-5 schraube am Getriebe
1 Plastikhammer 7 19503 1 Splintirelber fiir Sicherheitsstite =~ 8 748Lgb-4
1 Satz Eﬂhmuhﬂﬁdrﬂhﬂ:mi : ::B];::{H{ der Schaibanbromne
1 Satz Steckschiisseleinsitze : :
1 Unh"ﬂfﬂ-ﬁl:ﬂngﬂ 10 760 N-2 1 Ed‘rﬂumﬂmﬂhmmatsz 2 290 ELg'12
1 mmmnga 11 1850VDE-33 Eﬂinmm[ﬂrEUMH:
1 Abisolierzange 12 18B1VDE-11 Innenvielzahn
1 Flachzange 13 1816-1 1 Ventilplafichenzange 10 2599
1 Fihlerblattiehre 14 21461 1 Niederhalter zum Ventilspiel 11 2574 entspricht
1 Stromprifer ‘: ﬂf‘ ginstellen VW/AUDI 546
1 Durchireiber 1 %
1 Durchtreibar 17 745.2 1 Schraubendrehereinsatz fir 13 986Lg-7
1 KSrner 18 T46-1 Ventileinstellung
1 FlachmeiBel 19 730-2 1 Schraubendrehereinsatz fir 12 990 Lg-8
1 Messingdorn 20 2534 Gelenkwellen
1 Seitenschneider = L 1 Montagegabel fir Spurstangen- 15 2166-2
1 Kreuzmeibel - 740-1 kepfe
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Fahrzeug aufbocken

Fir viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahr-
reug aufgebockt, beziehungsweise hochgehoben werden,
in der Werkstatl wird der Wagen in der Regel mit der Hebe-
bdhne angehoban, man kann (hn jedoch auch mit dem Wa-
genheber anheben. Grundsatzlich darl das Fahrzeug nur
an den hier abgebildeten Aufnahmepunkten angehoben
werden.

Bel Arbeiten unter dem Fahrzeug muf dieses, falls es nicht
aul einer Hebebdhne steht, auf vier stabilen Unterstall-
bbcken stehen. Die Unterstellbécke werden vorn unter den
Fahrschemel gestelt und hinten unter die Karosserie im
Bereich der Markierungen. Auf keinen Fall soliten Arbeiten
unter dem Fahrzeug ausgefihrt werden, wenn diesas nicht
ausreichend abgesichert ist.

Vorn: An der senkrechten Versteifung des Langstrigers
und an dem am Bodenblech angeschweiften Aufnahme-

topf.

Hinten: Am SchweiBflansch Unterholm/Bodenblech in Hohe
der Markierung am Langstragear.

Wenn keine Hebeblhne zur VerfGgung steht, kann der Wa-
gen mit einem Rangierheber hochgehoben werden. An die-
sen Stellen missen auch die UnterstellbScke untergestelit
werden.

Achtung: Mit dem Rangierheber darf der Golf/Scirocco nur
saitlich angehoben werden. Weder an der Motortilwanne,
am Getriebe noch an der Hinterachse anheben! Sonst
kénnen schwerwiegende Schiden eintreten. Um Beschi-
digungen des Lingstrigers bzw. des Wagenbodens zu
vermeiden, ist unbedingt eine geeignete Gummi- oder
Holzzwischenlage zu verwenden.

vorn: Am Aufnahmetopt unter der Scharniersdule. Achtung:
In diesem Bereich ist die Krafistofleitung verlegt, nicht
beschédigen.

Hinten: An der senkrechten Versteifung im Bereich der
Markierung am Langstrager.



Die Wagenpflege

Pflege der Karosserie

® Verschmutzten Wagen méglichst bald waschen.
@ Reichlich Wasser verwanden.

® Whaichaen Schwamm oder sehr weiche Waschbirste mit
Schlauchanschiufl benutzen.

® Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmulz aufweichen lassen.

@ Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspilen.
@ Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

® Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls Uber-
haupt). Grindliches Nachspilen mit klarem Wasser, um
die Reste des Waschmittels zu entfermen.

® BeiregelméBiger Benutzung von Waschmitteln mu ofter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

@ Durch Streusalze besonders geféhrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen
WaschstraBen — mit einem Schwamm griindlich gerei-
nigt und anschiieBend abgespiilt und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nicht immer entfernen.
Grundsétzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald
wie miglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lack-
schaden verursachen kénnen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Alle Fahrzeuge erhalten serienméBig einen Unterboden-
schutz auf PVC-Basis, dessen Wirkung unter normalen Be-
dingungen fir Jahre erhalten bleibt. Je nach den Fahrbedin-
gungen wird der PVC-Belag durch mechanische Einwirkung
(Steinschlag), besonders im Spritzbereich der Rader, unter
Umsténden beschédiat, so daB der Belag in regelméaBigen
Abstanden kontrolliert und gegebenenfalls durch Nachsprit-
zen ausgebessert werden mufl. Es wird meistens genigen,
nur die Radhéuser und die unmittelbar angrenzenden Fla-
chen auszubessern.

Samtliche Hohlrdaume des VW Golf sind serienméBig kon-
serviert. Es empfiehlt sich, diese Konservierung schon nach
ginem Jahr nachbehandeln zu lassen, dann alle zwei Jahre.
Da das Material mit einer Spezialdise und unter hohem
Druck eingebracht werden muB, sollte diese Arbeit von einer
autorisierten V. A G-Werkstatt durchgefiihrt werden.

Teerflecke

Teerflacke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und kénnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden.
Frische Teerflecke knnen mit einem in Waschbenzin ge-
trénkten weichen Lappen entfernt werden, Notfalls kann auch
Tankstellenbenzin, Petroleum oder Tarpentindl verwendet
werden. Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich auch ain
Lackkonservierer. Bel Verwendung dieses Mittels kann auf
ain Nachwaschen verzichtel werden.

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lackfilm beschadigen kénnen, wenn sie nicht innerhalb kur-
zer Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt, lassen sie sich
durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern
miissen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmit-
tel-Lésung abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle In-
sekten-Entferner.

Industrieverschmutzungen

Auf der Lackierung festsitzender Industrieschmutz, vor-
nehmlich Eisenstaub, Abrieb von Kupferdraht-Oberleitungen
elektrischer Bahnen, Kohlenstaub usw. kann mit Spezial-
Lackreinigungsmitteln (séurehaltige Produkte) entfernt wer-
den. Solche Mittel sind beim V.A.G-Héndler erhaltlich, Da
Metalistaub die Eigenschaft besitzt, sich in den Lack einzu-
fressen, sollte die Reinigung moglichst bald vorgenommen
werden. Achtung: Gebrauchsanweisung genau beachten.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B, Sei-
tenteile, Langstrager oder AbschiuBblech) und des Antriebs-
aggregates muB der Motorraum mit einem hochwertigen
Konservierungswachs eingespriht werden. Vor allen Dingen
natiirlich nach einer Motorwiische. Zum Nachwachsen eignet
sich das Wachs (VW/Audi AKR 321 M 15.4). Nach der Inbe-
triebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig zur Geruchs-
beléstigung kommen, da das Wachs an thermisch stark bela-
steten Teilan verbrennt. Das Wachs soll nur in gutbellfteten
Raumen aufgetragen werden. Vorher Batterie-Masseband
abklemmen. Nach dem Wachsauftrag alle Gelenke (Schal-
tung) und Scharniere mit einer MoSz-Paste schmieren.
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Zement-, Kalk- und andere
Baumaterial-Spritzer

Spritzer jeglichen Baumaterials mit einer lauwarmen Lésung
neutraler Waschmittel abwaschen. Mur leicht reiben, da
sonst die Lackierung zerkratzt werden kann. Nach dem Wa-
schan sorgféaltig mit klarem Wasser nachspulen.

Kunststoffteile pflegen

Sollte normales Waschen nicht ausreichen, dirfen diesa Tel-
le nur mit speziellen Kunststoffreinigungs- und Pflegemitteln
bahandalt werden.

Lackierung pflegen

Konservieren

So oft wie méglich soll die sauber gewaschene und getrock-
nate Lackierung mit einem Konservierungsmittel behandelt
wearden, um die Obearflache durch eine porenschliefende und
wasserabwelsende Wachsschicht gegen Witterungseinflis-
sa zu schiitzen.

Das Konservieren mull wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperit, sondern groBfidchig verauft.
RegelmiBiges Konservieren bawirkl, daB der urspringliche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Mbglichkeit, den Lack zu konservieren, biaten
Wasch-Konservierer. Ein MeBbecher davon wird dem
Waschwasser baigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit
reinem Wasser vom grobsten Schmutz befreit wurde). Da-
nach ist nur noch Abledern erforderlich. Wasch-Konservierer
schiitzen die Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn sie
bei jeder Wagenwésche verwendet werden und der zeitliche
Abstand zwischen zwel Waschen nicht mehr als zwei bis drei
Wochen betrégt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche),
ist aine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel
besonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Das Konsarvieren darf nicht in der pralien Sonne erfolgen.

Polieran

Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforderlich, wenn
der Lack infolge mangelhafter Pllege unter der Einwirkung
von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und Ragen
unansehnlich geworden Ist und sich durch eine Behandlung
mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr arzielen laBt.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu dberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren mufl der Wagen sauber gewaschen und
sorgléltig abgetrocknet werden. Im dbrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das jeweilige Poliermittel zu verfah-
ren.

Die Bearbaitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ain vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bel
manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert
warden. Micht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile dirfen nicht mit Konservierungs- oder Pollermitteln be-
handelt werden.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht beson-
ders gepflegt zu werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, welchem Lappen abrelban.
Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist
und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der Windschutz-
scheibe Schelbenwischerarme nach vorn klappen.

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, wal-
che die konservierende Wirkung unterstitzen sollen. Gelan-
gen Spuren davon auf die Windschutzscheibe, so bilden sich
bei Regen Schlieren und Tribungen im Schelbenwischer-
feld, die dia Sicht und damit die Fahrsicherheit beeintrachti-
gen kdnnen. Mit einem auch gegen Silikkone wirksamen
Schelbenreiniger lassen sich diese Schiieran wieder besaiti-
gen. Pastenférmige Mittel haben bei einer stark silikonver-
schmutzten Scheibe im allgemeinen eine bessere Wirkung
als flussige Mittel, die dem Scheibenwaschwasser zugege-
ben warden.

Bei der Reinigung der Windschutzschelbe sind auch die Wi-
scherblatter zu sduberm.

Achtung: Bel Verwendung silikonhaltiger Mittel ddrfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbilrsten,
Schwamme, Lederlappen und Tlcher nicht tir die Scheiben
varwendet werden. Beim Einsprihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemittaln sollten dia Scheiben mit Pappe
oder anderam Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen

Samtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht mit
Talkum eingepudert werden, um die gewilnschte Geschmai-
digkeit zu erhalten und an den Fensterabdichlungen ein gu-
tes Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummi-
dichtungen entstehen, kdnnen durch Einpudern der Dicht-
und Gleitflichen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin
behoben werden. Auch das Einreiben der betreffendan Fla-
che mit Schmierseife beseitigt die Gerausche.

Undichtigkeiten an der Windschutzscheibe und am Heckfen-
ster lassen sich wie folgt beheben: Lippe der Gummidichtung
im Wageninnern mit einem Holzspan soweil wie moglich an-
heben und Fansterscheibanzement zwischen Gummiprofil
und Blechrahmen eindricken. Reste des Dichtungsmittels
kénnen mit Spiritus entfarnt werden.



Polsterbeziige pflegen
Textilbeziige

Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder mit einer
nicht zu weichen Burste ausbursten.

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln, Das Rei-
nigungsmittel darl aber nicht unmittelbar auf den Stoff
gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rander bil-
den. Fleck durch kreistérmiges Reiben von auBen nach
innen bearbeiten.

Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lau-
warmem Seifenwasser antlernen.

Kunstlederbeziige

Kunstlederbezige besitzen eine schmultzabweisende
Oberfliche. Besondere Pflagemittel sind hier nicht erfor-
derlich.

Bei normalen Verschmutzungen genigen folgende Rei-
nigungsarten:

® Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handels-
iblichen Feinwaschmittel.

® Reinigungsidsung, hergestellt aus Wasser und einem
handelsiblichen Kunstlederrainiger.

Eine weiche Birste erleichtert das Entlernen des Schmut-
zes aus genarbten Oberflachen.

Grobe Verschmutzungen sollten sofort entfernt werden;
die zur Reinigung geelgnaten Mittel kénnen nachstehen-
der Tabelle entnommen werden. Es ist zu beachten, daf die
Reinigungsmittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und
Verdinner, nicht aufgegossen, sondern nur mit einem
angefeuchteten Lappen aufgetragen werden. 5o wird &in
Eindringen in die N&hte oder Polsterung vermieden. Lan-
gere Einwirkzeit der Reinigungsflissigkeit ist zu vermai-
den, weil der schmutzabweisende Schutzfilm des Kunst-
leders dadurch zerstort warden kann.

Nach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei be-
sonders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen
gut trockengerieben werden.

Entfernung

Verschmutzung

frische Flecken

dltere Flecken

Ol oder Fett

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen;
das Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin-
und Herreiben den Fleck vergrifern. Einen
eventuell in der Narbung verbleibenden
Schein mit einem mit Waschbenzin befeuch-
teten Lappen vorsichtig abtupfen. Danach
gut trockenreiben mit sauberem, weichem
Tuch

Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus
leicht angefeuchteten, sauberen weichen
Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
trockenreiben. Lappen oftmals wenden, um
ein Verschmieren des Fleckes zu vermaiden

Schuhcreme

Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentindl verwendet

werdan

Kunstharz- und Nitro-

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen

Mit einam mit Nitro-Verdliinnung bzw. mit
Terpentindl oder Benzin angefeuchteten
weichen Lappen vorsichtig ab- und an-
schlieBend gut trockenreiben. Nitro-Verdin-
nung fir Flecke von Kunstharz- und Nitro-
Lacken, Terpentindl oder Benzin fir Ol-
farbe

Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten Lappen abtupfen, ohne

Farben sowie Olfarben wie bei Ol und Fett. Verbleibande Reste mit
einem wasserbefeuchteten Lappen oder mit
ginem Stick Gummi kraftig abreiben
Blut
den Fleck durch Hin- und Herreiban zu vergr&Bern
Rost

Mit einem weichen Tuch, das mit angesduertem Wasser (1 Teil Salzsdure und 9 Teile Wasser)
angefeuchtat ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angesduerte Wasser darf nicht in
Spalten, Ecken oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Be-
handlung gut mit einem mit kiarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine
Rickstdnde von angesduertem Wasser zurlickbleiben. Die benutzten Lappen sind zu ver-
nichten
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Das Zubehor

Je nach den speziellen Bedirfnissen 188t sich der Golf
mit nitzlichem Zubehdr zusétzlich ausstatten. Beim Kauf
empfiehit es sich, auf Produkte zurilickzugreifen, die er-
probt und auf den Golf abgestimmt sind, Zudem ist
darauf zu achten, daB bel baestimmten Produkten wie zum
Beispiel Felgen, Lenkradern usw. eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis (ABE) mitgeliefert wird.

Oldruckmesser

Die Uberwachung des Oldruckes ist nur in Verbindung
mit einem Drehzahimesser und einem Olthermometar
sinnvoll, da diese beiden Funktionen den Oldruck nach-
haltig beeinflussen. Welche Werte beim Oldruck nicht
unterschritten werden dirfen, steht auf Seite 28. VDO
bietat fir den Golf sAmtliche Uberwachungsgerite ain-
schlieflich einer Einbauanieitung an. Die Instrumente
lassen sich entweder auf dem Armaturenbrett oder —
besser — in einer Mittelkonsole installieren.

Zusatzscheinwerfer

Von Hella gibt es fiir den VW Golf einen Kihlergrill, in dem
Nebel- und Fernlichtscheinwerfer integriert sind. Der Ein-
bau des Grills ist einfach und schnell durchzuflhren. Er ist
50 konstruiert, daB Zierleisten und VW-Emblem vom alten
Grill welter verwendet werden kénnen. Die Zusalzschein-
warlar sind nach dem Quick-System fertig verkabelt und
mit Glihlampen varsehen. Eingestalit werden die Zusaltz-
scheinwerfer von vorn.

Schneekellen

Beste Traklion auf Eis, Schnee und Matsch bieten Gleit-
schutzketten. Sie soliten folgende Kriterien erfdlien; Fein-
gliedrnge Spurkreuz-Ausfihrung, verschleiBfest geharteter
Edelstahl, laufruhig und montageleicht, bauartgenehmigt.
Die Erlau-Euromont-S (siehe Abbildung) im griffigen Steg-
Ring-System laBt sich ohne Fahrzeugrangieren aufziehen.
Markenketten (z. B. Erlau, TOBD Aalen) bieten Wartungs-,
Reparatur- und Anderungsservice. Beim Kauf von Katten
ReifengréBe angeben.

Frontspoiler

Einen attraktiven Frontspoller hat Kamei fir den VW Golf im
Angebot. Der Spoiler wurde im Windkanal entwickelt und ver-
ringert den Serien-Luftwiderstandsbeiwert um 5 %. Dadurch
ist im gemischien Verkehr sine Verbrauchsreduzierung von
rund 3 % bzw. eine héhere Endgeschwindigkeit mbglich. Der
Kamaei-Spoiler ist mit sportlichen Luffrippen versehen und hat
einen integrierten Nummemschildtrdger. Neben dem Front-
spolier bietet Kamei auch einen Heckspoiler fiir den VW Golf
an, Beide Spoiler haben eine ABE, so daB keine Eintragung in
die Kfz-Papiere erforderlich ist.



Schmierung und Wartung

Bai allem Bamiihen, den Volkswagen durch konstruktive und
fertigungstechnische MaBnahmen mehr und mehr 2u vervoll-
kommnen und seine Lebensdauer, Belriebssicherheit und
Wirtschaftlichkeit zu erhdohen, bleibt die regelmaBige Schmie-
rung und Wartung des Fahrzeugs nach dem V.A.G-Service-
System unerl&Blich.

Durch die V.A.G-Werkstatt-Wartung — in den festgelegten Ab-
standen ausgefihr — kénnen Mangel in der Betriebs- und Ver-
kehrssicherheit rechizeitig erkannt und behoban werden. Au-
Berdem trigl die regelméaBige Uberwachung wesentlich dazu
bei, den Wert des Wagens und seine Fahreigenschaften zu er-
halten.

Schmierstoffe

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Motorendle
recht wechselnden Anspriichen. Es ist deshalb sehr schwierig,
die verschiedenen Betriebsbedingungen in fhrer Auswirkung
aul das Schmiermittel genau festzulegen. Motoren, die lange
Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen, erreichen hohe
Oltemperaturen. Unter Einwirkung hoher Temperaturen und
des Luftsaverstoffes beginnt das Ol zu oxydieren. Die Oxyda-
tionsprodukte verdicken das 01 und kbnnen sich als lackartige
Oberzige an den oberen Kolbanpartien, in den Kolbenringnu-
ten und an den Ventilschéften ablagern. Dies kann zu einer
Verkokung der Ventiteller fihren.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch, wer-
den von einem Motor nur seften oder nie Hichstieistungen ver-
langt oder wird mit unterkiinitem Motor gefahren (Stadtver-
kehr), so ist eine unvollkommene Verbrennung die Folge. RuB,
Olkohle und andere Produkte, der unverbrannte Krafistoff
salbst und die Kondensation von Feuchtigkeit flthran zur Bil-
dung von Schlamm, Saure und Asphalt. Der unverbrannte
Kraftstoff schifigt sich an den kalten Zylinderwanden nieder
und lduft in das Kurbelgehduse, wobei der Olfilm an Zylinder
und Kolben abgawaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdiinnung, wel-
che die Schmiergigenschaften des Oles je nach
Kraftstoffgehalt beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuall ein vorzeitiger OI-
wechsel vorzunehmen. Da bei scharler Fahrt (heiBer Motor) die
Benzinanteile im I verfilichtigen, ist vor allem im Winter (viele
Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol) &fters der Olstand zu
kontrollieren.

In Abh&ngigkeit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine
Zahfilssigkeit zu vermindem. Mit zunehmender Warme wird es
dinnfliissig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckfestigkeit
des Schmierfilms beeintréchtigt. Bel Kalte wird es dick und zah-
fliissig, wobei das FlieBvermdgen trige und der innere Rei-
bungswiderstand vergréBert wird. Diese Eigenschalt erfordert
die Verwendung eines Motorles von einer Zahfllissigkeit, die
sich bei wechselnden Temperaturen mdglichst wenig veran-
dert.

Bei kaltem Motor soll es noch diinnfiissig genug sein, um die Ar-
beit des Anlassers nicht (berm#Big zu erschweran und um vom
Startbeginn an zu allen Schmierstellen méglichst schnell fieBen
zu konnen.

Die Z&hflissigkeit oder Viskositét ist gleichbedeutend mit der in-
neren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System (So-
ciety of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum Bei-
spiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen aul dicke,
niedrige auf dinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber keinen Auf-
schiufl iber die Schmiereigenschaften eines Dles.

Fiir die Golf/Scirocco-Motoren kénnen Ein- und Mehrbe-
reichsdle verwendet werden. Mahrbereichsfle haben den Vor-
teil, daf sie sich den Temperaturverhdlinissen (Sommer/Win-
ter) anpassen. Mehrberaichsle bauen auf ginem dinnflissigen
Einbereichsdl (z. B. 10-W) auf. Durch sogenannte Verdickerer
wird das Ol im heiBen Zustand stabilisiert, so daB fir jeden Be-
triebszustand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein
Mehrbereichsdl verwendet, solite man zu den moedemen Olen
greifen, die eine hohe Viskosititsspanne haben (z. B. 15 W-40,
20 W-50). Das .W" in der SAE-Bezeichnung weis! das Ol als
wintertauglich aus.

Neu sind sogenannte Leichtlaufdle. Dabei handell s sich um
Mehrbereichsble, denen unter anderem Reibwertverminderer
zugesetzt wurden, so daf eine Krafistoffeinsparung von bis zu 2
Prozent mbglich ist. Leichilaufdle haben eine niedrige Viskositat
(z. B. 10 W 30). Sie erfordern unkonventionelle Grunddle (Syn-
thetikéile). Beim Kauf sines Leichtiaufdles sollte man darauf ach-
ten, daB es der VW-Norm TL-VW 500 00 entspricht.

Grundsétzlich sind nur HD-Dle fir die VW-Motoren zugelassen.
HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften durch
Zusatz verschiedener chemischer Wirkstoffe erheblich verbes-
sert sind. Diese Zusétze bewirken einen besseren Korrosions-
schutz, ein giinstigeres Verhalten gegen Oxydationserschei-
nungen, insbesondere eine geringere Neigung zur Schiammbil-
dung im Kurbelgehduse, ein besseres Viskositdlsverhalten, rei-
nigende und ldsende Eigenschaften. Die reinigenden und idsen-
den Zusdtze verringem nicht nur die Riickstandsbildung im Mo-
tor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit, Rickstinde zu I6-
sen und sie und alle anderen Verunreinigungen im Motordl fein
verteilt und standig in der Schwebe zu halten, so daB beim Oi-
wechsel die Verunreinigungen mit abflieBen.

In LAndern, in denan die Kennzeichnung der Molordle nach dem
sogenannten API-System (API: American Petroleum Institut)
dblich ist, tragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die
Bezeichnung ,SE* oder ,SF*, wobei das SF-0i qualitativ hdher-
wertig ist.

Motorendle der VW-Norm 50500 fir den Turbo-Dieselmolor
sind nicht fur den Ottomotor geeignat.
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Fir alle Golf/Scirocco-Modelle gelten folgende O1-Viskosi-
tatsklassen:
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Da die Einsatzbereiche benachbartar SAE-Klassen sich
ubarschneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwan-
kungen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole ver-
schiedener Viskositatsklassen miteinander zu mischen,
wann einmal 01 nachgefillt werden muB und die AuBen-
temperaturen nicht mehr der Viskositdtsklasse des im Mo-
tor befindlichen Oles entspricht.

Bei Dauer-AuBentemperaturen unter —20°C (arktische Ge-
biata) empfiehit es sich, SAE 5 W-20 zu fahren.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art - sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.

Getriebedle

Zur Schmierung von Schaltgetriebe und Achsantrieb ist
ein Hypoid-Markend! SAE 80 oder SAE B0 W-90 der
Spezifikation Mil L 2105/GL 4 vorgeschrieben. Dieses
Ol gilt fir alle Klimazonen und ganzjéhrig.

41848

Motorolwechsel

Bai Fahrzeugen bis August 1982 ist der Olwechsel alle 7500 km

oder, falls sehr wenig gefahren wird, alle 6 Monate durchzufiih-
oren. Bei jedem zweiten Olwechsel wird das Olfilter ersetzt. Bai

Fahrzeugen seit August 1982 ist der Olwechsel alle 15000 km

bzw. einmal im Jahr durchzuflhren. Dabei wird gleichzeitig das

Offilter gewechsalt.

Das Motordd darf auch mittels einer Sonde abgesaugt werden.

Bei jedem Olwechsel ist der Dichtring unter der OlablaB-
schraube zu erneuern. OlablaBschraube fest, aber nicht mit
zu groBer Gewall anziehen. Nach Ulwechsel OlablaB-
schraube und Olfilter auf Undichtigkeit dberprifen.

OlablaBschraube mit 30 Nm (3,0 mkg) anziehen.

Die Olwechselmenge betrigt mit Filterwechsel ca. 3,0 Liter,
ohne Filterwechsel ca. 2,5 Liter.

Das Oifilter ist alle 15000 km gegen ein neues Filter auszu-

Das neue Filter soll nur von Hand festgeschraubt werden.
L&Bt es sich nicht von Hand 18sen, ist ein Spazialschilis-
sel erforderlich (eventuell Lederriemen benutzen). Vor
dem Einschrauben Dichtfiiche am Motor reinigen, Gum-
midichtring leicht eindlen.



Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser Gbarwa-
chen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen
Typs und méglichst auch gleicher Marke verwendet wer-
den. Daher ist es zweckméBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositdt des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechsalndar Gebrauch verschiedener Oltypen
ist unginstig. Motorendle gleichen Typs, aber verschiede-
ner Marken, sollen méglichst nicht gemischt werdan. Mo-
torendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschie-
denar Viskositdt, kdnnen im Bedarfsfall wahrend jahres-
zoitlicher Oberschneidung ohne weiteres nachgefllit wer-
den.

Wird stindig in Gebieten mit starkem Staubanfall oder in
Landern mit arktischem Klima, also Davertemperaturen ab
atwa —20°C gefahren, sollte man das Motordl in klrzaren
Abstinden wechseln.

Olwechsel — Schaltgetriebe und
Achsantrieb

Ein Wechsel der gemeinsamen Olfillung fir Schaltgetriebe
und Achsantrieb ist nicht erforderlich.

Die Olkontrolle — etwa alle 20 000 km — und die Olbefiliung
arfolgen (iber die Einflllbohrung (Pfeil), die in Hohe des OI-
spiegels angebracht ist. Ol langsam einfillen, bis zum unte-
ren Aand des Gewindes.

Fiillmenge: 2,2 |

Wartungsarbeiten

Luftfiltereinsatz reinigen/emeuem

Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter wird normalerwelse nach
15 000 km gereinigt und alle 30 000 km emeuert. Bel star-
kem Staubanfall muB der Einsatz in kOrzeren Abstdnden
gereinigt oder emeuert warden.

® Filterainsatz zum Reinigen mit der Schmulzlufisaite
nach unten vorsichtig auskiopfen. Achtung: Filterein-
satz weder mit Benzin reinlgen noch mit Ol benetzen.
Filtertop! grindlich auswischean. Beim Einbau des Filter-
einsatzes auf richtige Lage achtan.

Verschiuf fiir Motorraumdeckel

® Bewegliche SchioBteile alle 6 Monate leicht einblen,
Leichtgéngigkeit prifen und anschlieBend mit Schmier-
fatt fatten.

Tlrteststeller

@& Tireststeller beidseitig mit einigen Tropfen Motordl
varsahean.

@ SchlieBzylinder der Sicherheitsschibsser fOr Thren und
Kofferraum bzw. Laderaum werden bei Bedarf mit
Graphit geschmiert. Es gendgt, den vorher in Graphit
getauchten Schldssel im SchioB mehrfach hin und her
zu drehen. Achtung: SchlieBzylinder nicht dlen.

Handbremsausgleich achmieren

® Handbremsausgleich elnmal im Jahr - mindestens je-
doch alle 15 000 km - auf Leichtgangigkeit prifen und
mit Motordl schmieran. Die Talle am Handbremssail
mit frischem Mehrzweckfatt fillen.
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Pflegedienst (Grund-Service)

Bel Fahrzeugen mit Herstellungsdatum bis August 1982
ist der Pllegedienst bel Kilometerstand 7500, 22500,
37500 usw. oder jewells 6 Monate nach der letzten
Wartung durchzufihren.

Selt August 1982 ist der Pflegedienst nur noch elnmal bel
Kilometerstand 7 500 durchzufiihren.

B Kupplungsspiel: Prifen gglf. einstallen

B Ventilsplel: Prifen ggf. einstellen und Dichtung fir Zylinder-
kopfdeckel ersetzen

B Getriebe/Achsantrieb: Sichtprifung auf Undichtigkeiten
Motortl: Wechsealn

Motor: Sichtprifung auf Undichtigkeiten (Ol/Kihifidssig-
keit)

Bremsbeldge vorn: Dicke priifen
Bremsflissigkeitsstand: Priifen

Tirfeststeller. Mit Mehrzweckfelt schmieren

FuB- und Handbremse: Leerweg und Wirkung prifen
Funktion der Kupplung prifen

Funktion der Lenkung priifen

Leerlaufdrehzahl: Prifen ggf. einstelien.

Wartung (Regel-Service)

Die Wartung muB einmal Im Jahr, spitestens bel km-
Stand 15000, 30 000, 45 000 usw. durchgefiihrt werden.

Motor und Kupplung
B Motor: Ol wechseln, Hauptstromélfilter ersetzen

B Ventile: Einstelien, Dichtungen fir Zylinderkopfhaube
ersetzen

Trockenluftfilter: Filtereinsatz reinigen
Keilriemen: Spannung und Zustand priifen
Kempression: Prifen

Ziundkerzen: Erneuern

Kdhl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand priifen, Kon-
zentration des Frostschulzmittels prifen. Sichtprifung
aul Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des
Kihlars

W Vergaser: Leerlauf des Motors bei betriebswarmem Mo-
tor prifan

B Auspuffaniage: Auf Beschadigungen priifan
Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten

B Kupplung: Kupplungspiel am Pedal prifen, ggl. einstel-
len

Getriebe, Achsantrieb, Lenkung

B Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschédi-
gungen prifen

B Schaltgetriebe: Sichtprifung aul Undichtigkeiten
B Getrisbe-Olstand priifen

L= =4

Yorderachse und Lenkung

B Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen,
Staubkappen prifen

B Achsgelenk: Staubkappen prifen

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbdlge aul Undichtigkeiten
und Beschadigungen prifen

B Sturz und Gesamtspur prifen

Autbau

B Haubenscharniere und Tirfeststeller: Olen. Deckal-
schloBober- und -unterteil mit Schmiermittel G 4 fetten

B Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung priffen

B Unterbodenschutz: Sichtprifung aul Beschadigungen,
ggf. ausbessemn

Bremsen, Reifen, Ridder

B Bremsarlage: Leitungen, Schlauche und Anschlisse
auf Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen

B Bremsbeldge vorn und hinten: Belagstéarke prifen

B Bereifung: Aul Verschlei8 und Beschédigungen prifen
(einschl. Resarverad)

B Rider: Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes
Drehmoment anzighen

B Handbremsausgleich: Eindlen, Tille am Handbremssel|
mit Mehrzweckfett fillen

Elektrische Anlage
B Alle Stromverbraucher: Auf Funktion prifen

B Scheinwerfer: Prifen, gegebenenfalls einstellen

B Signalhom: Prifen

B Scheibenwaschanlage: Auf Funktion priifen, Disenstel-
lung kontrollieren

B Batterie: Spannung und Saurestand prifen

Zusétzlich bel km-Stand 30 000, 60 000 usw.

W Trockenluftfilter: Ersetzen (spitestens alle zwei Jahre)
B Kraftstoff-Filter: Ersetzen

B Kellriemen: Emeuam

Alle 2 Jahre
B Bremssystem: Bremsflissigkeit wachsaln
B Hohlraumkonservierung: Prifen und ggf. ausbassem,



Stromlaufplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

Der Stromlaufplan vermitteit Gbersichtiich und anschau-
lich die Stromwege im Fahrzeug. Anhand der Legende
und der verschiedenen Strompfade a8t sich sehr schnell
der Weg des Stromes innerhalb eines Stromkreises nach-
vollziehen.

Beim Stromlaufplan symbolisiert das in den Stromlaul-
plan eingezeichnete graue Feld die Relaisplatte mit Si-
cherungshalter und damit die plusseitigen Anschllsse.
Der untera, gelbe Rand steht fir die Fahrzeugmasse,
also die Anschllsse zum Minuspol der Battarie.

Herausprépariert sind die einzelnen, speziellen Strom-
kreise mit den dazugehdrigen Schaltelementen. Die
Stromkreise liegen der Ubersichtlichkeit wegen neben-
ainander und sind unten, im gelben Streifen, fortlaufend
numeriert.

In der ErlAuterung (Legende) neben dem eigentlichen
Stromlaufplan wird das entsprechende Schaltungsteil
mit der dazugehdrigen Nummer aufgesucht. Die gleiche
Nummer findet man untan im gelben Streifen wieder.

Man kann selbstverst@ndlich den Schaltplan auch umge-
kehrt banutzen, indem man zum Beispiel erst im Strom-
laufplan ein Schaltbild aufsucht, dessen Bedeutung un-
klar ist. Dann findet man in der entsprechenden Legende
anhand des betreffenden Buchstabens die Bezeichnung
des Taeils.

Die Zuteilung der Kennbuchstaben erfolgt dabel nach
einem bestimmten Schema, und zwar haben die Fahr-
leuchten ein L, die Kontrolleuchten ein K, die Signal-
leuchten ain M. Die Schalter fir Handbedienung sind mit
E bezeichnet, mechanische Schalter dagegen mit F. Alle
Motoren haben ein V, die Relais ein J.

Die Erlduterungen flr die gebriuchlichsten Schaltzei-
chen sind auf Saite 168 zusammengatragen.

Alle Verbindungsleitungen sind, wie schon im Schalt-
plan, ein- oder mehrfarbig dargestelit. Es sind die glei-
chen Farben wie die Leitungen im Fahrzeugnetz. Die
Farbzuteilung ist dabel fast immer dieselbe: Rot fiir Plus,
Braun fir Masse, usw. Die kleinen oben in die bunten
Striche eingeriickten Zahlen geben dabei den Leitungs-
quarschnitt in mm? an.

Bei Teilen, deren Geh&use unmittelbaren Kontakt zur
Masse haben, wo also keine besondere Masseverbin-
dung besteht, wird dies im Stromlaufplan mit einer din-
nen, schwarzen Linie angedeutet. In gleicher Weise ist
auch die innere Schaltung der einzelnen Bauteile dar-
gestalit.

Die dbrigen Zahlen und Buchstaben haben folgende Be-
deutung: Die Zahlen an den Anschlufistellen der Leitun-
gen mit den Verbrauchern, Schaltern usw. decken sich
mit der Kennzeichnung an diesen Teilen.

Die Zahlen in den gelbunterlegten Quadraten am Ende
eines Stromplades weisen aul den Stromkreis hin, in
dem der Strompfad weitergeflhrt wird.

Die Zahlen in den weiBen Kreisen unten bezeichnen
bestimmte Massepunkte, deren Lage in der Legende
arkldrt wird.

Stromlaufpléne
(seit August 1981, Modelljahr 82)

Wagen der hohen Kosten kann nicht jeder Stromlauf-
plan aus jedem Modelljahr berlicksichtigt warden. Bel
ainer Neuauflage wird Jeweils der aktuellste Stromlauf-
plan abgedruckt, an dem sich auch Fahrzeugbesitzer
filterer Modelle orientieren kénnen.

Golf C/CL/GL
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Hans-Rudiger Etzold

Dipl.-Ingenieur ftir Fahrzeugtechnik

.I 1 1 Il!

Die hunderitausendfach bewahrte Buch-
reihe fur Wartung und Reparaturen am
eigenen Fahrzeug. Uber 250 Abbildungen
zeigen die einzelnen Arbeitsschritte.
Storungstabellen helfen bei der Fehlersuche.
+ Stromlaufplane ermoglichen das schnelle
Auffinden eines Fehlers in der elekirischen
Anlage und helfen beim nachtraglichen
Einbau von Elektro-Zubehor. Hier finden Sie
Angaben Uber Reparaturen rund ums Auto:
Motor e Kraftstoffanlage e Abgasanlage
Kupplung e Getriebe e Schaltung

Achsen e Lenkung e Bremsaniage e Rader
und Reifen e Karosserie e Elektrik und
Armaturen @ Wagenpflege. Alle Angaben
sind prazise und zuverlassig, zugeschnitten
auf den Hobbymonteur. ,Es ist wirklich das
Beste, was an solchen Handbiichern geboten
wird"®, urteilte ein begeisterter ,So wird's

gemacht“-Benutzer. ,So wird's gemacht™
Bénde gibt es fiir folgende Fahrzeug-Modelle:

Band
wird's gemacht

ISBN 3-7688-0200-0

AUDI

AUDI 80 alle Modelle bis 8/78

AUDI 80 55 PS 8/78 bis 8/81

AUDI 80 u. -Coupé 60—112 PS seit 8/78
AUDI! B0 DIESEL 54 PS

AUDI 100 und AVANT 100—136 PS bis 8/82
AUDI 100 und AVANT 75/90 PS seit 9/82
41 AUDI 100 und AVANT 100136 PS seit 9/82

FORD

37 FORD ESCORT 59—115 PS seit 9/80
39 FORD SIERRA 75/105 PS

OPEL

29 OPEL KADETT B u, C 40—60 PS

21 OPEL KADETT D 50/53/60 PS

22 OPEL KADETT D 54/60/75/90/115 PS
33 OPEL KADETT D DIESEL 54 PS

36 OPEL ASCONA/MANTA A+B alle Mod.
31 OPEL ASCONA C 60/75/90/115PS
32 OPEL ASCONA C DIESEL 54 PS

42 OPEL REKORD C/D/E
vw
16 VW KAFER alle Modelle

15 VW POLO/DERBY alle Modelle bis 9/81
34 VW POLO u.-Coupé&/DERBY seit 9/81

9 VW GOLF DIESEL 50/54/70 PS bis 8/83
10 VW GOLF 50/60 PS bis B/83
11 VW GOLF 70-112 PS bis 8/83

19 VW JETTA 50/60 PS bis 2/84
20 VW JETTA 70/85/110 PS bis 2/84
VW JETTA DIESEL bis 2/84

25
43 VW GOLF/JETTA 55 PS seit 9/83

44 VW GOLF/JETTA 75—112 PS seit 9/83
45 VWGOLF/AJETTADIESEL 54/7T0PS5.9/83
12
13
26

g"-il thH

VW PASSAT DIESEL 50 PS bis 5/80

VW PASSAT 75/85 PS bis 9/80

VW PASSAT 55 PS seit 9/80
27 VW PASSAT/SANT. 75/85/90 PS seit 9/80
28 \VWPASSAT/SANT.DIES, 54/70PSs.9/80

17 VW BUS 50 PS bis 5/79

18 VW BUS 68/70 PS bis 5/79
23 VW BUS 50 PS 5/79 bis 9/82
24 VW BUS 70 PS 5/79 bis 9/82
35 VW BUS DIESEL 50 PS

38 VW CARAVELLE 60/78 PS

Wartung und Instandhaltung
des GOLF bis Aug. '83

1,1 1/37 kW (50 PS)

1,31/44 kW (60 PS)

und SCIROCCO bis April '81
1,11/37 kW (50 PS)
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